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INTRODUCCION

El presente documento recoge por una parte, las propuestas de reordenacién de la red
de autobuses urbanos de Caceres y los resultados obtenidos en el modelo de demanda,;
y por otra, el estudio de costes y analisis multicriterio, como herramientas para elegir el
escenario més favorable.

En relacién con las propuestas de reordenacion, se han planteado tres escenarios,
pesimista, medio y optimista, en los que se van incorporando cambios con respecto a la
red actual y al resto de escenarios.

El escenario optimista es el mas ambicioso y parte de los siguientes analisis:

» Diagnéstico fundamentado de la situacion actual de la red de autobus urbano de
Caceres, elaborado en la fase anterior, en el que se identificaron algunas areas sin
cobertura, es decir, zonas que no disponen de una parada de autobus a una distancia
méxima de 300 metros.

» Propuestas presentadas por las asociaciones vecinales y los grupos politicos a la
Mesa del Transporte:

— Grupo Municipal Unidas Podemos, el 25 de marzo de 2025.
— Grupo Municipal Socialista, el 9 de abril de 2025.
— Agrupacion de Asociaciones de Vecinos de Caceres, el 10 de abril de 2025.

Entre sus aportaciones, se destaca la necesidad de mejora de la cobertura de las
zonas residenciales de:

° Aguas Vivas.

° Aldea Moret.

° Casa Plata.

° ElJunquillo.

° Residencial Universidad.

° Vegas del Mocho/Nueva Ciudad.
° Vistahermosa.

Asi mismo, se solicita la mejora de acceso a los siguientes equipamientos de la
ciudad:

° Campus.

° Centro Budista.

° Centro de Cirugia de Minima Invasion Jesus Uson.

° Centro Ibérico de Investigacion en Almacenamiento Energético.
El Cuartillo.

[e)
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° Estacion de tren.
° Hospital Universitario.
° Poligono Industrial La Mejostilla.

Cabe mencionar que se han analizado todas las propuestas realizadas por la Mesa
del Transporte, aunque en algunos casos no se han considerado adecuadas ni
siempre las soluciones aportadas han coincidido con las elaboradas por el equipo
consultor.

Por otra parte, se indica que las siguientes lineas mantienen su itinerario actual:

e 5:POLIGONO CAPELLANIAS — POLIGONO CHARCA MUSIA
e LC:PLAZA DE AMERICA — CAMPUS

e RC:AV.ISABEL MOCTEZUMA — CAMPUS

e RM1: PLAZA DE TOROS — CAMPUS

e RM2: CAMPUS — PLAZA DE TOROS

Con respecto a la linea 8 BARRIADA SIERRA DE SAN PEDRO — CACERES EL VIEJO se ha
incorporado en el escenario pesimista la propuesta de refuerzo recientemente
aprobada por el Ayuntamiento de Caceres.

Entre las solicitudes realizadas por la ciudadania se incluye la posibilidad de implementar
un carril de uso exclusivo para el autobds en la Av. Espafia, Av. Clara Campoamor
(donde ya hay ampliaciones para los autobuses), Av. Hernan Cortés y Av. Virgen de
Guadalupe, lo que ha requerido un analisis cuidadoso, ya que puede generar:

o Aumento de la congestion en los carriles restantes.

» Restricciones en el tréafico general (giros, acceso a garajes, carga y descarga).
» Eliminacion de plazas de aparcamiento.

» Impacto en el acceso de vehiculos de emergenciay residentes.

Asi, en primer lugar, es preciso considerar que el autobus circula a unos 25 km/h por la
Av. Hernén Cortés, lo que indica que esta via no necesita la implementacion de un carril
exclusivo, y en segundo lugar, el tramo de la Av. Espafia que registra velocidades bajas
cuenta con un solo carril de circulacién y se sitla en una zona semipeatonal, por lo que
la solucién mas favorable para la ciudadania es la modificacion del itinerario, de manera
que se evite el paso por esta parte de la avenida, que ralentiza al autobuds y resta
funcionalidad a la zona que se pretende que sea para uso peatonal.

Por otra parte, aunque la velocidad media de las lineas que circulan por la Av. Clara
Campoamor y Av. Virgen de Guadalupe es de 11-12 km/h, lo que podria indicar la
conveniencia de implementar una medida de este tipo, no disponen de 3 carriles por
sentido en toda su extension, y por tanto, no permiten la implementacion de un tramo
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suficientemente extenso para que aporte los efectos esperados para el transporte
publico.

La prioridad semaférica, que es una medida mas flexible y menos invasiva que los
carriles bus, permitiria reducir los tiempos de viaje, mejorar la regularidad de las lineas
y hacer el servicio mas atractivo frente al vehiculo privado, contribuyendo asi a los
objetivos de movilidad sostenible de la ciudad. Sin embargo, es un sistema que suele
implementarse en ciudades de mayor tamafio y con problemas de congestion mas
agravados, por lo que no se considera necesaria ninguna propuesta.

El informe se estructura en los siguientes capitulos:

» Propuestas de reordenacion del servicio: se describen para cada escenario y cada
linea las modificaciones propuestas, sus objetivos y su relacion con las solicitudes de
la Mesa del Transporte.

o Crecimientos de la movilidad: se realizan las proyecciones de las variables
socioecondmicas en los distintos horizontes temporales, considerando los nuevos
desarrollos planificados y su grado de consolidacion, entre otros aspectos.

» Resultados de demanda: se presentan los resultados obtenidos en el modelo de
demanda en dia laborable para cada uno de los escenarios planteados y las
conclusiones obtenidas de este anlisis.

» Estudio de costes comparativo de los tres escenarios analizados para el periodo
concesional.

» Andlisis multicriterio para determinar el escenario mas favorable, con la justificacion
de los valores incluidos en el mismo, que concluye con la propuesta de escenario
seleccionado.
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PROPUESTAS DE REORDENACION DEL SERVICIO

En este apartado se describen detalladamente las dos propuestas de red analizadas,
correspondientes a los escenarios Medio y Optimista. Ademas, se ha considerado un
tercer escenario, denominado Pesimista, en el que se mantiene la configuracién actual
de la red de transporte urbano incorporando solo las modificaciones implementadas
durante 2025.

ESCENARIO PESIMISTA

En este escenario se mantiene la red actual, contemplandose Unicamente los ajustes
operativos implementados recientemente por el Ayuntamiento de Caceres, que
consisten en los siguientes:

» Laincorporacién del refuerzo de la Linea 8, con un recorrido similar al de la linea 8
desde la Plaza de Conquistadores hasta el Poligono Empresarial Mejostilla, entrando
en la ida y la vuelta por Caceres el Viejo. Presta servicio los dias lectivos de
septiembre a junio entre las 7:20 y 10:20 y entre las 12:30 y 15:30, con una
frecuencia de 1 hora.

» La modificacion de los horarios de servicio de la linea refuerzo Campus-Mejostilla,
adelantando su horario actual con el fin de ajustarlo a las horas de entrada a clase
de la Universidad y del IES Universidad Laboral. No obstante, este ajuste se traduce
en una reduccién de expediciones, pasando de 11 a 10 en horario de mafiana y de
12 a 11 en horario de tarde.

Por otra parte, aunque la actuacion implementada por el Ayuntamiento incluye también
la modificacion de la frecuencia de la linea 8, B2 Sierra de San Pedro - Caceres el Viejo,
los sabados, domingos y festivo, este cambio no se incluye en el andlisis porque es un
modelo de dia laborable.

La imagen siguiente muestra la red modelizada en este escenario.
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Imagen n® 1. Red modelizada. Escenario pesimista

Leyenda

" ® Paradas Refuerzo LB
® Resto de Paradas

m— Refuerzo L8

Resto de Lineas

Elaboracién: TRN Taryet
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ESCENARIO MEDIO

En este caso se incorporan modificaciones menores, tanto en los recorridos como en las
frecuencias de servicio, con el objetivo de mejorar la accesibilidad al transporte publico
de los residentes en Céceres. Las lineas no mencionadas, no presentan cambios.

LINEA 1: PLAZA OBISPO GALARZA - ALDEA MORET

A

Objetivos
Potenciar la funcionalidad como calles semipeatonales de las calles San Anton y
Parras.
Mejorar la accesibilidad a la estacion de tren.

Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

Mejorar la cobertura a Aguas Vivas. Aunque se considero la posibilidad de ampliar la
linea para dar cobertura a esta zona, se ha evidenciado que la composicién de la
trama urbana no permite la circulacion de autobuses y especialmente los giros que
requiere el recorrido de ida y vuelta. Por ello, no se ha podido atender esta solicitud.

Propuestas

Cambiar el itinerario del sentido ida a Av. Hernan Cortés para evitar la circulacion
por las calles actualmente semipeatonales permitiendo asi que la peatonalizacion
sea una realidad.

En sentido ida, suprimir paradas 21, 1y 2 e incorporar parada de la linea 1 en Av.
Clara Campoamor (59) y Av. Hernan Cortés (60), frente a las paradas que realiza en
estas calles en sentido vuelta.

Modificar la actual cabecera para situarla en la parada existente en Plaza de Argel,
maés cercana al centro de salud.

Afadir parada en la estacion en ambos sentidos para fomentar la intermodalidad.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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Imagen n® 2. Modificaciones propuestas en la L1. Escenario medio

Leyenda

@ Nuevas Paradas L1
@ Restode Paradas L1 ESC.MEDIO
| inea L1 ESC. MEDIO

Elaboracién: TRN Taryet
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LINEA 2: MEJOSTILLA — ESPIRITU SANTO

A.

Objetivos
Potenciar la funcionalidad como calles semipeatonales de las calles San Anton y
Parras.
Dotar de cobertura a Nueva Ciudad y Vegas del Mocho.

Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

Dar servicio al desarrollo Vegas del Mocho / Nueva Ciudad.

Propuestas

Cambiar el itinerario del sentido ida a Av. Clara Campoamor y Av. Hernan Cortés.

En sentido ida, suprimir paradas 21, 1y 2 e incorporar parada de la linea 1 en Av.
Clara Campoamor (59) y Av. Hernan Cortés (60), frente a las paradas que realiza en
estas calles en sentido vuelta.

Suprimir el recorrido por las calles Simon Benito Boxoyo y Tomés Pulido (y sus
respectivas paradas 24, 25, 53, 56, 55, 54) circulando la linea, tanto a la ida como a
la vuelta, por las calles Pedro Ulloa Golfin y Ocho de marzo.

Incorporar las paradas localizadas en la calle 8 de marzo, 276 (sentido ida) y 275
(sentido vuelta), compartidas con las lineas RM1 y RM2.

Afiadir 2 paradas nuevas en Héroes de Baler para mejorar la accesibilidad de La
Pinilla.

Ampliar el itinerario para mejorar la cobertura a los barrios de Vegas del Mocho y
Nueva Ciudad en el medio-largo plazo. Se extendera el recorrido por la calle
Descartes, afiadiendo 2 nuevas paradas lo mas cercanas posibles a la rotonda de
Nueva Ciudad.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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Imagen n°® 3. Modificaciones propuestas en la L2. Escenario medio

g
=1

Leyenda
@ Nuevas Paradas L2
@ Resto de Paradas L2 ESC_MEDIO
| inea L2 ESC. MEDIO

Elaboracién: TRN Taryet
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LINEA 3: NUEVO CACERES — HOSPITAL UNIVERSITARIO DE CACERES

A. Objetivos

» Mejorar el servicio al hospital después de su ampliacion, aumentando las frecuencias
(a partir de 2033).

» Dotar de cobertura al Complejo Deportivo El Cuartillo, Centro de Cirugia de Minima
Invasion y Centro de Investigacion y Almacenamiento Energético.

B. Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

» Dar servicio al Complejo Deportivo El Cuartillo, Centro de Cirugia de Minima Invasion
y Centro de Investigacion y Almacenamiento Energético. Después de analizarlas, se
atiende la solicitud de El Cuartillo, pero se descarta el resto, para mantener la
efectividad de la linea y sus horarios y frecuencias sin aumentar la dotacion de
vehiculos.

C. Propuestas
» Afadir una nueva parada para dar servicio al centro deportivo El Cuartillo a laida 'y
alavuelta.

» Incrementar la frecuencia de la linea, de los actuales 20 minutos por las mafianas y
25 minutos por las tardes, a 15 minutos para dar mejor servicio a los usuarios del
hospital después de su ampliacion. Este incremento se implementaré en el medio-
largo plazo, a partir del afio 2033.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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Imagen n® 4. Modificaciones propuestas en la L3. Escenario medio

Leyenda

@ MNuevas Paradas L3
@ Restode Paradas L3

e | inEE 3

0 S8 aas a5 a7s 1

H I T

Elaboracién: TRN Taryet
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LINEA 4: EL JUNQUILLO — CEFOT
A. Objetivos

o Mejorar la cobertura de El Junquillo.

» Redefinir la linea para optimizar el servicio, considerando la demanda actual en el
CEFOT, la Residencia de mayores La Hacienda y Valdesalor.

B. Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

o Prolongar el itinerario de la linea en la calle Dalia.

C. Propuestas

o Prolongar la linea hasta la calle Dalia esquina a la altura del cruce con la calle
Amapola, incorporar una parada en Dalia 60-62 y trasladar la cabecera/terminal al
cruce de la calle Dalia con la calle Amapola. El recorrido de vuelta discurre por la calle
Amapola, incorporandose a la Calle Dalia en la parada 277.

o Anfadir parada en la estacion en ambos sentidos para fomentar la intermodalidad.
» Dividir la linea en dos variantes:

— L4a. El Junquillo - CEFOT (81), sin acceder a la urbanizacion CERES Golf.

— L4b. El Junquillo — CERES Golf, manteniendo el recorrido por la urbanizacion.

o Suprimir el trayecto desde el CEFOT vy las paradas 268 y 82 (Residencia de mayores
La Hacienda y Valdesalor) que pasaran a un sistema de servicio a demanda con taxi.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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Imagen n®5. Modificaciones propuestas en la L4a. Escenario medio
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Imagen n® 6. Modificaciones propuestas en la L4b. Escenario medio
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LINEA 7: RESIDENCIAL EL ARCO — CASA PLATA

A.

Objetivos
Mejorar la cobertura en Casa Plata.

Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

Prolongacion de la linea y cambio de itinerario en Casa Plata.

Propuestas
Prolongar la linea desde la terminal actual en la calle de la Mesta hasta el cruce de la
calle Camino Mozarabe con la calle Torre de Floripes.

Trasladar, en sentido ida, la actual parada de la calle de la Mesta (parada 230) a la
calle Camino Mozéarabe e incorporar una nueva parada en Torre de Floripes (que
pasa a ser cabecera de linea).

El recorrido continuaré por C. de la Trashumancia como actualmente.

En sentido vuelta incorporar una nueva parada en la calle de la Trashumancia a la
altura de la calle de la Mesta.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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— TRIN AYUNTAMIENTO DE CACERES
,ARYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte
de autobus urbano de la ciudad de Caceres

Imagen n® 7. Modificaciones propuestas en la L7. Escenario medio

Leyenda

@ MNuevas Paradas L7
@ Resto de Paradas L7 ESC. MEDIO . "
e | iniea L4b ESC. MEDIO '

Elaboracién: TRN Taryet
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2.3.

2.3.1.

AYUNTAMIENTO DE CACERES

-,ARYE¥ Redaccién del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte

de autobus urbano de la ciudad de Céaceres

ESCENARIO OPTIMISTA

A continuacion se especifican las modificaciones implementadas en la red en el
escenario optimista. Las lineas que no se mencionan no tienen cambios con respecto al
escenario medio.

LINEA 2: MEJOSTILLA — ESPIRITU SANTO

A

Objetivos
Potenciar la funcionalidad como calles semipeatonales de las calles San Anton y
Parras.
Dotar de cobertura a Nueva Ciudad y Vegas del Mocho.

Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

Dar servicio al desarrollo Vegas del Mocho / Nueva Ciudad.

Propuestas

Cambiar el itinerario del sentido ida a Av. Clara Campoamor y Av. Hernan Cortés.

Ampliar itinerario para mejorar la cobertura a los barrios de Vegas del Mocho y
Nueva Ciudad. Se requerira giro a la izquierda permitido solo para autobuses entre
las calles Sancho de Cabrera y Fausto Picapiedra.

En sentido ida, suprimir paradas 21, 1y 2 e incorporar parada de la linea 1 en Av.
Clara Campoamor (59) y Av. Hernan Cortés (60), frente a las paradas que realiza en
estas calles en sentido vuelta.

Incluir nuevas paradas en la calle Fausto Picapiedra junto a la glorieta con la calle
Descartes y en el cruce con la calle Kant y en la calle Sancho de Cabrera en el cruce
con la calle Fausto Picapiedra, en ambos sentidos.

Incluir paradas en la calle Ocho de Marzo junto a la glorieta con la Av. Héroes de
Baler: 276 (sentido ida) y en 275 (sentido vuelta), compartidas con las lineas RM1 y
RM2.

Desplazar las paradas 26 (sentido ida) y 52 (sentido vuelta) de la Av. Héroes de Baler
junto Ronda Norte, a la altura de la calle de la Cruz Roja.

Mantener la supresion del recorrido por las calles Simén Benito Boxoyo y Tomas
Pulido.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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— TRIN AYUNTAMIENTO DE CACERES
,ARYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte
de autobus urbano de la ciudad de Caceres

Imagen n® 8. Modificaciones propuestas en la L2. Escenario optimista

| Leyenda

@ Nuevas Paradas L2

@ Resto de Paradas L2 ESC. OPTIMISTA
s | fnea L2 ESC. OPTIMISTA

Elaboracién: TRN Taryet
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2.3.2.

— TRIN AYUNTAMIENTO DE CACERES
,ARYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte
de autobus urbano de la ciudad de Céceres

LINEA 3: NUEVO CACERES — HOSPITAL UNIVERSITARIO DE CACERES
A. Objetivos

o Mejorar el servicio al hospital, con menor tiempo de viaje y mayor frecuencia.
» Dotar de cobertura al Complejo Deportivo El Cuartillo y Centro de Cirugia de Minima

Invasion.

B. Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

o Dar servicio al Complejo Deportivo El Cuartillo y Centro de Cirugia de Minima
Invasion.

C. Propuestas

o Convertir la linea en una linea Exprés al hospital suprimiendo las paradas en el
interior del Campus.

» Modificar el recorrido de acceso al hospital para incorporar dos nuevas paradas,
previas a la terminal/cabecera actual en el hospital: la primera, frente al parking de
El Cuartillo para dar cobertura a este centro deportivo; y la segunda, en el Centro de
Cirugia de Minima Invasion Jesus Uson.

» Laparadafrente al parking de El Cuartillo cuenta con un paso peatonal y ciclista, pero
la parada frente al Centro de Cirugia de Minima Invasion Jesus Usén requerira la
instalacion de un seméforo peatonal con funcién de pulsador o paso de peatones.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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— TRIN AYUNTAMIENTO DE CACERES
,ARYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte
de autobus urbano de la ciudad de Caceres

Imagen n® 9. Modificaciones propuestas en la L3. Escenario optimista

Leyenda

@ MNuevas Paradas L3

@ Resto de Paradas L3 ESC. OPTIMISTA
s | inea L3 ESC. OPTIMISTA
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Elaboracién: TRN Taryet
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AYUNTAMIENTO DE CACERES

-,ARYE¥ Redaccién del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte

de autobus urbano de la ciudad de Céaceres

LINEA 4: EL JUNQUILLO — CEFOT

A.

Objetivos
Mejorar la cobertura del desarrollo Nuevo Ferial.

Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

No se han identificado.

Propuestas

Prolongar la linea hasta la calle Dalia esquina a la altura del cruce con la calle
Amapola, incorporar una parada en Dalia 60-62 y trasladar la cabecera/terminal al
cruce de la calle Dalia con la calle Amapola. El recorrido de vuelta discurre por la calle
Amapola, incorporandose a la Calle Dalia en la parada 277.

Afadir parada en la estacion en ambos sentidos para fomentar la intermodalidad.
Dividir la linea en dos variantes:

— L4a. El Junquillo - CEFOT (81), sin acceder a la urbanizacion CERES Golf.

— L4b. El Junquillo — CERES Golf, manteniendo el recorrido por la urbanizacion.

Suprimir el trayecto desde el CEFOT y las paradas 268 y 82 (Residencia de mayores
La Hacienda y Valdesalor) que pasaran a un sistema de servicio a demanda con taxi.

Incorporar una parada entre la rotonda de la Avenida Ruta de la Plata y la actual
parada del Recinto Ferial en sentido de ida y sentido de vuelta para dar servicio a los
residentes del Nuevo Ferial en el aflo 2042.

Incrementar la frecuencia a 25 minutos.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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de autobus urbano de la ciudad de Céceres

Imagen n° 10. Modificaciones propuestas en la L4a. Escenario optimista

2] SE PERLANY
u

Leyenda
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Elaboracién: TRN Taryet
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,ARYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte
de autobus urbano de la ciudad de Caceres

Imagen n° 11. Modificaciones propuestas en la L4b. Escenario optimista

Leyenda

@ MNuevas Paradas L4b
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Elaboracién: TRN Taryet
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2.3.5.

AYUNTAMIENTO DE CACERES
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de autobus urbano de la ciudad de Céaceres

LINEA 6: PLAZA OBISPO GALARZA — RESIDENCIAL UNIVERSIDAD

A.

Objetivos

Reducir el impacto de la circulacion de autobuses por las calles semipeatonales San
Antony Parras.

Maximizar la eficiencia de la red.

Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas
No se han identificado.

Propuestas

Tras los primeros analisis realizados se observa que la demanda de esta linea queda
absorbida por el resto de las lineas de la red. Por ello, se propone su supresion.

LINEA 8: BARRIADA SIERRA SAN PEDRO - CACERES EL VIEJO

A.

Objetivos

Dar servicio a los residentes del nuevo desarrollo Montesol lll.

Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

No se han identificado.

Propuestas

Modificar el actual recorrido para dar servicio a la zona de Montesol Il en el afio
2042.

En la siguiente imagen se representan esquematicamente las propuestas.
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,ARYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte
de autobus urbano de la ciudad de Caceres

Imagen n® 12. Modificaciones propuestas en la L8. Escenario optimista

g 0125 025 as a7s 1
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Elaboracién: TRN Taryet
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,ARYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte
de autobus urbano de la ciudad de Céceres

LINEA 9: CIRCULAR POR RONDA SUR
A. Objetivos

Mejorar la cobertura de la red.

B. Solicitudes de la Mesa del Transporte relacionadas

» Nueva Circular entre Isabel de Moctezuma, Campus, hospital y plaza de toros.

C. Propuestas

o Implementar una nueva linea que conectara las siguientes calles y centros
atractores:

— Clara Campoamor

— Isabel de Moctezuma
— Pierre de Coubertin

— Dulcinea

— Periédico de Extremadura
— Ronda Sur

— Residencial Universitaria
— Campus

— Hospital

— Av. las Delicias

— Plaza de Toros

— Clara Campoamor

 Incluir paradas en estas vias que ya prestan servicio en otras lineas, de manera que
se posibilite el transbordo.

» Incluir una parada nueva por sentido en la Av. Dulcinea a la altura de la calle Cueva
del Conejar y calle Cristu Benditu.

En la siguiente imagen se representa esquematicamente la linea propuesta.
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de autobus urbano de la ciudad de Caceres

Imagen n® 13. Nueva linea Circular L9. Escenario optimista
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,ARYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte de autobus urbano de la ciudad de Caceres

RESUMEN DE CARACTERISTICAS DE LA OFERTA POR ESCENARIOS

Las tablas siguientes incluyen para cada escenario y linea, la frecuencia, velocidad comercial, dotacién de autobuses para prestar el servicio y
tipo de bus a corto plazo (2028), medio plazo (2033) y largo plazo (2042).

Tablan® 1. Caracteristicas de la oferta. Escenario Pesimista
Corto plazo (2028) Medio plazo (2033) Largo plazo (2042)

IZLe(;:r.a(:)l’; Velocidgd Dotacion Tipg de IZLe(;:r.a(:)l’; Velocidgd Dotacion Tipg de IZLe(;:r.a(:)l’; Velocidgd Dotacién Tipg de

(min.) comercial vehiculo (min.) comercial vehiculo (min.) comercial vehiculo
1 | Plaza Obispo Galarza - Aldea Moret 15 15,8 3| 12m. 15 15,7 3| 12m. 15 15,6 3| 12m.
2 | Mejostilla - Espiritu Santo 14 14,6 5 12m. 14 14,5 5| 12m. 14 14,5 5| 12m.
3 | Nuevo Céceres - Hospital Universitario 22,5 20,3 4| 12m. 22,5 20,1 4|1 12m. 22,5 20,1 4| 12m.
4 | El Junquillo - CEFOT 30 30,7 3| 12m. 30 30,7 3| 12m. 30 30,7 3| 12m.
5 | Pol. Capellanias - Pol. Charca Musia 30 22,9 2| 12m. 30 22,8 2| 12m. 30 22,8 2| 12m.
6 | Plaza Obispo Galarza - Residencial Universidad 40 17,6 1| 8,3m 40 17,4 1| 8,3m 40 17,4 1| 8,3m
7 | Residencial El Arco - Casa Plata 25 15,3 3| 12m. 25 15,4 3| 12m. 25 15,3 3| 12m.
8 | Bda. Sierra S. Pedro - Caceres el Viejo 17,5 16,8 6| 12m. 17,5 16,8 6| 12m. 17,5 16,8 6| 12m.
R8 | Plaza Conquistadores - Pol. Mejostilla 60 24,5 1| 18m. 60 24,4 1| 18m. 60 24,4 1| 18m.
LC | Plaza de América - Campus 8,5 16,8 6| 18m. 8,5 16,6 6| 18m. 8,5 16,6 6| 18m.
RC | Av. Isabel de Moctezuma - Campus 20 18,3 3| 12m. 20 18,2 3| 12m. 20 18,2 3| 12m.

RML1 | Plaza de Toros - Mejostilla - Campus 30 26,2 30 26,0 30 26,0

RM2 | Campus - Mejostilla - Plaza de Toros 30 25,3 1] 12m. 30 25,2 1) 1zm. 30 25,2 1) 1zm.

Elaboracién: TRN Taryet
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,A_RYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte de autobus urbano de la ciudad de Caceres
Tabla n® 2. Caracteristicas de la oferta. Escenario Medio
Corto plazo (2028) Medio plazo (2033) Largo plazo (2042)
Frec. dia . : Frec. dia . . Frec. dia . .
Iabo_rable ZE:T?EL?:;(: Dotacion J;E%SI% Iabo_rable ?:/grlr?glr(:ias Dotacion vTeIE?cSI?) Iabo_rable ?:/grlr?glr(:ias Dotacion vTeIE?cSI?)
(min.) (min.) (min.)
1 | Plaza Argel - Aldea Moret 15 18,0 3| 12m. 15 18,0 3| 12m. 15 17,9 3| 12m.
2 | Mejostilla - Espiritu Santo 14 16,9 5[ 12m. 14 154 6| 12m. 14 154 6| 12m.
3 | Nuevo Caceres - Hospital Universitario 22,5 19,6 5[ 12m. 15 19,3 6| 12m. 15 194 6| 12m.
4 | ElJunquillo - CEFOT / Interior CERES GOLF 30 20,1 3| 12m. 30 20,1 3| 12m. 30 20,1 3| 12m.
5 | Pol. Capellanias - Pol. Charca Musia 30 22,6 2| 12m. 30 22,5 2| 12m. 30 22,4 2| 12m.
6 | Plaza Obispo Galarza - Residencial Universidad 40 16,2 1| 83m 40 16,1 1| 8,3m 40 16,1 1| 8,3m
7 | Residencial El Arco - Casa Plata 25 14,5 4| 12m. 25 14,5 4| 12m. 25 14,5 4| 12m.
8 | Bda. Sierra S. Pedro - Caceres el Viejo 17,5 17,0 6| 12m. 17,5 16,9 6| 12m. 17,5 16,9 6| 12m.
R8 | Plaza Conquistadores - Pol. Mejostilla 60 22,1 1| 18m. 60 22,1 1| 18m. 60 22,0 1| 18m.
LC | Plaza de América - Campus 8,5 16,8 6| 18m. 8,5 16,6 6| 18m. 8,5 16,6 6| 18m.
RC | Av. Isabel de Moctezuma - Campus 20 18,3 3| 12m. 20 18,2 3| 12m. 20 18,2 3| 12m.
RML1 | Plaza de Toros - Mejostilla - Campus 30 26,2 30 26,0 30 26,1
RM2 | Campus - Mejostilla - Plaza de Toros 30 25,4 1) 12m. 30 25,2 1 12m. 30 25,2 1 1zm

Elaboracién: TRN Taryet
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,A_RYET Redaccion del Plan Director Integral de Movilidad del servicio de transporte de autobus urbano de la ciudad de Caceres
Tabla n® 3. Caracteristicas de la oferta. Escenario Optimista
Corto plazo (2028) Medio plazo (2033) Largo plazo (2042)
IZLe(fr.a(:)iﬁe Velocidgd Dotacion Tipg de IZLeocr.a(:)ili Velocidgd Dotacion Tip9 de IZLeocr.a(:)ili Velocidgd Dotacion Tip9 de
(min.) comercial vehiculo (min.) comercial vehiculo (min.) comercial vehiculo
1 | Plaza Argel - Aldea Moret 15 18,0 3| 12m. 15 18,0 3| 12m. 15 17,9 3| 12m.
2 | Mejostilla - Espiritu Santo 14 14,3 6| 12m. 14 14,3 6| 12m. 14 14,3 6| 12m.
3 | Nuevo Caceres - Hospital Universitario 15 20,6 41 12m. 15 20,2 5[ 12m. 15 20,2 5[ 12m.
4 | ElJunquillo - CEFOT / Interior CERES GOLF 30 19,9 3| 12m. 30 19,9 3| 12m. 30 19,7 4| 12m.
5 | Pol. Capellanias - Pol. Charca Musia 30 22,5 21 12m. 30 22,5 2| 12m. 30 22,4 2| 12m.
6 | Plaza Obispo Galarza - Residencial Universidad - - - - 0,0 - - - 0,0 |- -
7 | Residencial El Arco - Casa Plata 25 14,5 4| 12m. 25 14,5 4| 12m. 25 14,5 4| 12m.
8 | Bda. Sierra S. Pedro - Caceres el Viejo 17,5 17,0 6| 12m. 17,5 14,9 7| 12m. 17,5 14,8 7| 12m.
R8 | Plaza Conquistadores - Pol. Mejostilla 60 22,3 1| 18m. 60 22,3 1| 18m. 60 22,3 1| 18m.
9 | Circular 21,1 6| 12m. 0 21,1 6| 12m. 0 21,1 6| 12m.
LC | Plaza de América - Campus 8,5 16,7 6| 18m. 8,5 16,6 6| 18m. 8,5 16,6 6| 18m.
RC | Av. Isabel de Moctezuma - Campus 20 18,3 3| 12m. 20 18,2 3| 12m. 20 18,2 3| 12m.
RML1 | Plaza de Toros - Mejostilla - Campus 30 26,2 30 26,1 30 26,1
RM2 | Campus - Mejostilla - Plaza de Toros 30 25,4 1) 12m. 30 25,2 1) 1am. 30 25,2 1) am.

Elaboracién: TRN Taryet
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de autobus urbano de la ciudad de Céaceres

CRECIMIENTO DE LA MOVILIDAD

HORIZONTES TEMPORALES

Se consideran tres escenarios temporales de andlisis segun se define en el PPT del
contrato:

Corto Plazo: 1 afio desde el inicio del servicio, en el afio 2028.
Medio plazo: 6 afios desde el inicio del servicio (2033).
Largo plazo: 15 afios desde el inicio del servicio (2042).

PREVISIONES DE DESARROLLO URBANOS

Como ya se definié en el documento de modelizacién, los nuevos desarrollos previstos
en el municipio de Caceres son:

Creacién de dos grandes areas de suelo residencial en la zona norte del municipio,
lo que, ademas de nuevas viviendas, permitira el desarrollo y servicios. En concreto,
en Vegas del Mocho y Nueva Ciudad, donde se espera la construccién de 277
viviendas publicas. Estas 5 parcelas por urbanizar se encuentran localizadas en la
zona de transporte 6.

Construccién de 204 viviendas en el barrio de El Junquillo. En concreto, el proyecto
incluye un edificio de 140 viviendas en la calle Amapola y otro de 64 viviendas en la
calle Dalia, contribuyendo a la oferta de vivienda asequible en la ciudad. Estas nuevas
viviendas, en una fase de desarrollo méas adelantada que las anteriores, se localizan
en la zona de transporte 41.

Proyecto de un nuevo desarrollo, Montesol Ill, con una prevision de 994 viviendas,
colectivas, unifamiliares y VPO. Este sector se ubica en la zona de transporte 52.

Desarrollo del proyecto “Nuevo Ferial”, que comprende 19 hectareas de area
comercial y la construccion de 4.000 viviendas libres y de VPO. Este sector se localiza
en la zona de transporte 56.

Ampliacion del Hospital Universitario de Caceres, con una extension de 97.000 m?2
construidos. La obra tendra un plazo de ejecucion de 42 meses una vez adjudicada,
por lo que podria estar finalizada entre los afios 2029 y 2030. El HUC, se localiza en
la zona de transporte 51.

Cesion de un tramo de la N-630 para la creacion de un nuevo parque comercial, que
se situara estratégicamente entre los ya existentes centros Carrefour y Leroy Merlin.
El Centro Comercial Bogaris, cuyo proyecto parece que se ha desbloqueado, contara
con 20.000 m? de superficie construida y se localizara en la zona de transporte 54.

Estos no son los Unicos desarrollos que se esperan en el municipio, pero si, los que se
considera que pueden afectar a la demanda del sistema de transporte pablico.
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Imagen n° 14.Zonas del ambito de estudio con futuros desarrollos previstos

Leyenda
-7} ZONAS con nuevos desarrollos

. zonas

Elaboracién: TRN Taryet
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El estado actual de los desarrollos deberd traducirse en un grado de consolidacion y
asumirse que siempre existira un porcentaje de viviendas y empresas deshabitadas. El
avance de cada desarrollo serd diferente en los 3 escenarios temporales definidos, asi
como en los escenarios pesimista, intermedio y optimista.

A la hora de calcular el nUmero de personas por vivienda, se considerara un tamafio
medio familiar de 2,23 (INE).

Los incrementos poblacionales que implican estos nuevos desarrollos, en cada uno de
los escenarios planteados son los siguientes:

Tabla n® 4. Nuevos desarrollos. Escenario pesimista e intermedio
ST o Gl Grado de desarrollo Poblacion

El Junquillo Residencial 50% | 30%| 10%| 227| 364| 409

Vegas del Mocho | Residencial 10%| 50%| 30% 36| 217| 325

Nueva Ciudad Residencial 10%| 50%| 30% 26| 154( 231

CC Bogaris Comercial 30%| 50% (| 10% 180( 480 540

HUC Equipamiento -| 60%| 90% 550| 820
Total 289 735 965| 180(1.0301.360

Elaboracién: TRN Taryet

Tablan©5. Nuevos desarrollos. Escenario optimista

Descriocién Vs Ellat ado de desarrollo Empleo
P 2028 | 2033 | 2042 | 2028 | 2033 | 2042 | 2028 | 2033 | 2042

El Junquillo Residencial 50% | 30% | 10% | 227| 364| 409

Vegas del Mocho | Residencial 30%| 50%| 10%| 108| 289| 325

Nueva Ciudad Residencial 30%| 50%| 10% 77| 205 231

Montesol IlI Residencial 10% | 30% 222 | 887

Nuevo Ferial Residencial 30% 2.676

Nuevo Ferial Comercial 60% 1.200

CC Bogaris Comercial 30% (| 50%| 10% 180| 480( 540

Hospital Equipamientos 60% | 100% 550 | 820
Total 413]1.080| 4.528 | 180 1.030| 2.560

Elaboracion: TRN Taryet

PROYECCION DE LAS VARIABLES SOCIOECONOMICAS

El proceso de proyeccion parte de la base de datos zonales creada a partir del
seccionado censal y la zonificacion definida. Estas variables se estiman para cada zona
de transporte y se proyectan en los siguientes horizontes temporales: 2025 (afio base),
2028, 2033y 2042.
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Las proyecciones se enmarcan en un escenario macroeconémico de referencia que
considera las previsiones de crecimiento del PIB elaboradas por diferentes organismos
internacionales, especialmente el Fondo Monetario Internacional (FMI), que
proporciona estimaciones hasta 2029. Dichas estimaciones se han extrapolado hasta
2042 con el objetivo es mantener una media de crecimiento similar al crecimiento
observado entre 2012y 2023 (1,60%).

Tabla n° 6. Prevision de crecimiento del PIB

Afo PIB Nacional
2024 2,91%
2025 2,13%
2026 1,83%
2027 1,64%
2028 1,63%
2029 1,61%
2030 1,58%
2031 1,55%
2032 1,52%
2033 1,49%
2034 1,46%
2035 1,43%
2036 1,40%
2037 1,37%
2038 1,34%
2039 1,32%
2040 1,29%
2041 1,26%
2042 1,24%

Fuente: FMI

En este contexto de estabilidad se han establecido la prevision de las variables
disponibles que intervienen en el modelo de demanda:

» Poblaciéon
o Empleo
o Plazas escolares

A. Poblacion

La poblacién base se ha obtenido a partir de los datos por distrito y seccién censal del
INE. Para estimar su evolucion, se han seguido los siguientes criterios:

o Se parte de la poblacion 2024, que asciende a 96.441 habitantes en el total del
ambito de estudio.

» Se toman como punto de partida las hipotesis de crecimiento publicadas por el INE
en sus Proyecciones de poblacion. Resultados por provincias 2024-2039.
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o La prevision para la provincia de Caceres es negativa, en linea con los datos de los
ultimos afos, ya que Caceres, entre 2013y 2024, ha perdido un 5,5% de su poblacion,
mientras que Caceres municipio la esta manteniendo estable. Por este motivo, se ha
decidido mantener la poblacién de Caceres municipio estable, alcanzandose en 2042
una poblacién de 97.405 habitantes en los escenarios pesimista y medio, lo que
implica un crecimiento anual acumulado de 0,55%.

» Enelescenario optimista se incrementa la poblacion debido a los nuevos desarrollos,
principalmente Nuevo Ferial, por lo que se prevé un desplazamiento de poblacién
del exterior, creciendo, en el periodo, un 0,16% anual.

El crecimiento poblacional anual se calcula para el total del municipio y se asigna a las
zonas de transporte correspondientes, integrando la informacién sobre desarrollos
urbanisticos futuros.

B. Empleo

Tras la recuperacion econdmica post-COVID, se parte de una situacion de estabilidad
que parece apoyada por las previsiones estables del PIB. Las proyecciones de empleo,
con base en los datos publicados por el INE y del trabajo de campo para el ajuste zonal,
consideran:

o Actualizacion del empleo zonal de 2024 a 2042 en base a la evolucién historica de
afiliaciones a la Seguridad Social en el &mbito.

» Enlinea con la evolucion de la poblacion, la del empleo también se estima estable,
con crecimientos del 0,5% anual acumulado en los escenarios pesimista y medio y
0,7% en el escenario optimista.

» Seincluye de forma especifica el empleo asociado a nuevos desarrollos productivos
y de equipamientos, destacando el nuevo CC Bogaris, el nuevo hospital y el Nuevo
Ferial.

C. Plazas educativas

El calculo de plazas escolares por zona de transporte parte de los datos del trabajo de
campo, ajustados con los datos de plazas escolares publicados por la Junta de
Extremadura. A partir de ahi:

» Se proyecta el crecimiento de plazas en linea con el aumento poblacional, con un
crecimiento del 0,08% anual en los escenarios pesimista y medio y del 0,12% en el
optimista.
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RESULTADOS DE DEMANDA

ESCENARIOS PLANTEADOS

Se plantean tres escenarios posibles de evolucién para los préximos afos:

» Un escenario Pesimista que evalla la demanda de la red de autobuses en un
contexto continuista sin cambios en la red actual y crecimiento socioecondémico
moderado.

e Un escenario Medio donde se implementan pequeiios cambios en la red de
transporte publico y se mantiene un crecimiento socioeconémico moderado.

» Unescenario Optimista con cambios mas relevantes en la red viariay un crecimiento
socioeconémico mas positivo, teniendo en cuenta mas desarrollos urbanisticos y que
estos implicaran un crecimiento mayor de la poblacién.

Las hipotesis adoptadas para estos escenarios son las siguientes:

o Escenario Pesimista;:

T. Privado: Se considera la red actual para el afio 2028, con la entrada en servicio
de la Ronda Sur y A-58 Caceres-Badajoz en el afio 2033 y la Ronda estatal de
Caceres en el afio 2042.

T. Publico: Se mantiene la red actual de calibrado, incluyendo el refuerzo de la
linea L8 y las modificaciones de frecuencias de los refuerzos a Mejostilla ya
operativos en la actualidad (pero no incluidos en el escenario de calibrado por no
estar todavia en funcionamiento).

Crecimiento de la movilidad: Previsiones detalladas en el epigrafe anterior,
donde se consideran crecimientos reducidos de la poblacién, como viene
ocurriendo en los dltimos afios, y una redistribucién de esos crecimientos hacia
las zonas de nuevos desarrollos. En el afio 2033 se amplia el hospital universitario
de Céceres, duplicando su demanda.

Sistema tarifario: Se evalta un escenario con los descuentos actuales y sin
descuentos.

o Escenario Medio:

T. Privado: Se considera la red actual para el aflo 2028, con la entrada en servicio
de la Ronda Sur y A-58 Caceres-Badajoz en el afio 2033 y la Ronda estatal de
Caceres en el afio 2042.

T. Pablico: Se hacen pequefias modificaciones en la red enfocadas a mejorar la
accesibilidad en los nuevos desarrollos urbanisticos y desviar los servicios para
que no discurran por el centro historico de Caceres. La linea L3 amplia su
frecuencia a 15 min en el afio 2033 por la ampliacion del hospital.

Crecimiento de la movilidad: Se adoptan las mismas hipotesis del escenario
pesimista.
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— Sistema tarifario: Se evalla un escenario con los descuentos actuales y sin
descuentos.

o Escenario Optimista:

T. Privado: Se considera la red actual para el afio 2028, con la entrada en servicio
de la Ronda Sur y A-58 Caceres-Badajoz en el afio 2033 y la Ronda estatal de
Caceres en el afio 2042.

— T. Publico: Se realizan mayores cambios incorporando una nueva linea circular,
modificando la linea L3 para hacerla exprés al hospital (sin pasar por la
universidad) y con otras variaciones menores para optimizar la accesibilidad a los
nuevos desarrollos previstos. La nueva linea L3 exprés amplia su frecuencia a 15
min en el afio 2033 por la ampliacion del hospital y la linea 4 a 25 min en el afio
2042, por el nuevo desarrollo del Ferial al que da servicio.

— Crecimiento de la movilidad: Se tienen en cuenta los desarrollos de Montesol IlI
y Nuevo Ferial, no considerados en los otros escenarios, lo que conlleva un
crecimiento mayor de la poblacion, ya que implican un nimero importante de
viviendas que dificilmente puede ser absorbido con un crecimiento tendencial de
la poblacion actual.

— Sistema tarifario: Se evalla un escenario con los descuentos actuales y sin
descuentos.

MATRICES DE VIAJES

Para las previsiones de demanda se utiliza el modelo de cuatro etapas (MGM) disefiado
para el estudio de manera que:

» Los modelos de generacion y atraccion estiman, a partir de la prevision de
crecimiento de las variables poblacion, empleos y plazas escolares, el crecimiento de
la movilidad total por zonas.

» El modelo de distribucion calcula, a partir de los vectores de generacién y atraccion
futuros y en funcién de los cambios en el coste generalizado de viaje entre cada par
origen/destino, la redistribucion de la movilidad O/D en la matriz global de viajes.

o El modelo de reparto modal determina el reparto entre la matriz de transporte
privado y publico y estima el impacto que las nuevas actuaciones tienen en este
reparto. Con cambios en el sistema de transportes, la utilidad de cada modo se ve
modificada y pueden producirse trasvases modales. En este sentido, se ha tenido en
cuenta la cautividad del transporte publico, en tanto que estos usuarios no tienen
posibilidades de eleccion.

En las tablas adjuntas se presentan las matrices de transporte publico del afio 2025 para
los tres afios horizonte temporales y escenarios considerados, asi como sus tasas de
crecimiento y pérdida de demanda en los analisis sin descuentos tarifarios.
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Matrices de viajes de transporte publico
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Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
Con Dto Sin Dto Con Dto Sin Dto Con Dto Sin Dto

2025 25.202 - 25.202 - 25.202 -
2028 25.638 24.140 26.002 24.206 26.867 24.694
2033 26.435 24.970 26.800 25.053 28.552 26.146
2042 27.022 25.721 27.417 25.812 29.121 26.916

Elaboracién: TRN Taryet

Tabla n® 8. Tasa de crecimiento anual
5 Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
Periodo : - :
Con Dto Sin Dto Con Dto Sin Dto Con Dto Sin Dto
2025-2028 0,57% -1,42% 1,05% -1,34% 2,16% -0,68%
2025-2033 0,60% -0,12% 0,77% -0,07% 1,57% 0,46%
2025-2042 0,41% 0,12% 0,50% 0,14% 0,85% 0,39%
Elaboracién: TRN Taryet
Tablan© 9. % Pérdida de demanda sin descuento tarifario
Periodo Esc. Pesimista | Esc. Medio Esc. Optimista
2025-2028 -5,84% -6,91% -8,09%
2025-2033 -5,54% -6,52% -8,43%
2025-2042 -4,82% -5,86% -7,57%

Elaboracion: TRN Taryet

4.3. DEMANDA DIARIA DEL AUTOBUS URBANO

En las tablas adjuntas se muestra la demanda en dia medio laborable para cada una de
las lineas de autobus, escenario y afio horizonte de modelizacion.
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Tablan© 10. Viajeros subidos en dia laborable. Escenario Pesimista
Con Descuentos Sin Descuentos

Itinerario Red2028 Red2033 Red2042 Red2028 Red2033 Red2042

Abs Abs Abs % | Abs %  Abs | %
L1 |Pza. Obispo Galarza - Aldea Moret 2.211 2.241 1,3%| 2.260| 22%| 2.311| 45%| 2.110| -4,6%| 2.136| -3,4%| 2.200| -0,5%
L2 | Mejostilla— Espiritu Santo 3.901 3.924| 06%| 3.962| 16%| 4.052( 39%| 3.657| -6,2%| 3.709| -4,9% | 3.815| -2,2%
L3 | Nuevo Caceres — Hosp. Universitario 2.423 2440 0,7%| 2963 22,3% | 3.025| 24,9%| 2.381| -1,7%| 2.849| 17,6%| 2.925| 20,7%
L4 | ElJunquillo - Cefot 1.639 1671 2,0%| 1.723| 51%| 1.767| 7,8%| 1500| -84%| 1.533| -6,4%| 1.579| -3,6%
L5 [ Pol. Capellanias — Pol. Charca Musia 1.153 1179 2,3%| 1.175| 2,0%| 1194 3,6% 998 | -13,4% | 1.017( -11,8% | 1.053| -8,6%
L6 | Pza. Obispo Galarza —Res. Universidad 214 214 0,2% 215 0,2% 215| 0,5% 189 | -11,5% 193] -9,8% 197 -7,7%
L7 | Residencial El Arco — Casa Plata 1.996 2.018 1,1%| 2.033| 19%| 2.076| 4,0%| 1.836| -8,0%| 1.861| -6,8%| 1.914| -4,1%
L8 | Sierra de San Pedro — Caceres el Viejo 4.910 4.824 B 4913 o 5.022 ] 4.503 e 4,576 o 4.709 e

LR8 |Refuerzo Futuro L8 - 367 ' 371 ' 379 ' 330 ’ 334 ' 342 '
LLB [Plaza de América - Campus 5.576 5.612| 0,7%| 5.659 15%| 5.795| 3,9%| 5305 -4,8%| 5.384| -3,4%| 5.558| -0,3%
LRC [ Isabel Moctezuma — Campus 933 939 0,7% 947 | 1,5% 970 | 4,0% 950 | 1,9% 964 | 3,3% 994 | 6,6%
LRM | RM. Plaza de Toros — Campus 247 217 -12,2% 219 | -11,5% 2241 -9,5% 199 | -19,6% 202 | -18,2% 209 | -15,6%
Total 25.202| 25.646| 1,8%| 26.420( 4,9% | 27.030| 27,030 | 23.958 | -4,9% | 24.760| -1,8% | 25.497| 1,2%

Elaboracién: TRN Taryet
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Tablan©11. Viajeros subidos en dia laborable. Escenario Medio
Con Descuentos Sin Descuentos
Itinerario 2025 Red2028 Red2033 Red2042 Red2028 Red2033 \ Red2042
Abs %  Abs = % | Abs Abs = %  Abs

L1 |Pza. Obispo Galarza - Aldea Moret 2.211 2.120| -4,1%| 2.136| -3.%| 2.160| -2,3%| 1.949(-119%| 1.977| -10,6%| 2.023| -8,5%
L2 | Mejostilla — Espiritu Santo 3.901 3.781| -3,1%| 3.845| -14%| 3.977| 2,0%| 3.457|-11,4%| 3.534| -94%| 3.655| -6,3%
L3 | Nuevo Céaceres — Hosp. Universitario 2.423 2431 0,3%| 2.952| 21,8%| 3.017| 245%| 2.341| -3,4%| 2.807| 159%| 2.883| 19,0%
L4 [ElJunquillo - Cefot 1.639 1.693| 34%| 1.737 6,0%| 1.773| 82%| 1506| -81%| 1.537| -62%| 1.582| -3,4%
L5 | Pol. Capellanias — Pol. Charca Musia 1.153 1.157| 0,4%| 1.153| 0,0%| 21.171| 1,6% 971| -15,8% 990 | -14,1%| 1.025]| -11,1%
L6 |Pza. Obispo Galarza — Res. Universidad 214 185 | -13,7% 184 -13,8% 189 | -11,9% 155 -27,7% 158 | -26,3% 160 | -25,2%
L7 |Residencial El Arco — Casa Plata 1.996 2.009| 0,7%| 2.023 1,4%| 2.066 35% | 1.832| -82%| 1.857| -6,9%| 1.910| -4,3%
L8 | Sierrade San Pedro — Céceres el Viejo 4.910 4.966 a9 5.047 S 5.149 i 4.629 - 4.697 o 4.828 -

L8R | Refuerzo Futuro L8 - 344 ' 346 ' 353 ' 316 ' 319 ' 327 '
LLB |Plaza de América - Campus 5.576 6.046| 8,4%| 6.094 9,3%| 6.247| 12,0%| 5.610| 0,6%| 5.694| 21%| 5.881| 55%
LRC | Isabel Moctezuma — Campus 933 995| 6,7%| 1.003| 7,5%| 1.028| 10,2% 988| 59%| 1.001| 7,4%| 1.034| 10,8%
LRM | RM. Plaza de Toros — Campus 247 208 | -16,0% 208 | -16,0% 213 | -14,0% 189 | -23,5% 191 | -22,9% 197 | -20,4%
Total 25.202 25.936| 2,9%| 26.727| 6,1%| 27.342| 85%| 8.5%| -4,8%| 24.763| -1,7% | 25.506 | 1,2%

Elaboracién: TRN Taryet
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Tablan® 12.

Itinerario

2025

Viajeros subidos en dia laborable. Escenario Optimista

Red2028

Abs

%

Con Descuentos
Red2033

Abs \

%

Red2042

Abs

%

Red2028

Abs

%

Sin Descuentos
Red2033

Abs

%

Red2042

Abs \

%

L1 |Pza. Obispo Galarza - Aldea Moret 2211 2.104| -49%| 2.136 -3,4% | 2.159 -24%| 1933 -12,6%| 1.973| -10,8%| 2.003 -9,4%
L2 | Mejostilla— Espiritu Santo 3901 | 3.243| -16,9% | 3.219| -17,5% | 3.263| -16,3%| 2.997| -23,2%| 2.987| -23,4%| 3.052| -21,7%
L3 | Nuevo Caceres — Hosp. Universitario 2.423 970 | -60,0% | 1.566| -354%| 1.595| -34,2% 792 -67,3%| 1.260| -48,0% | 1.285| -47,0%
L4 [ElJunquillo - Cefot 1.639 | 1.687 3,0% | 1.754 7,0%| 1.824| 11,3%| 1.493| -8,9%| 1.538 -6,1% | 1.636 -0,2%
L5 | Pol. Capellanias — Pol. Charca Musfa 1.153| 1.149( -0,3%| 1.162 0,8%| 1.184 2,7% 957 | -16,9% 999 -13,3%| 1.030| -10,6%
L7 | Residencial El Arco — Casa Plata 1.996| 1.968| -1,4%| 1.947 -2,4%| 1.982 -0,7% | 1.817 -8,9% | 1.802 -9,7% | 1.838 -7,9%
L8 | Sierrade San Pedro — Caceres el Viejo 4.910| 4.961 e 5.253 o 5,.454 e 4.612 G 4.930 . 5.136 B
L8R | Refuerzo Futuro L8 - 367 ' 384 ' 397 ' 336 ' 360 ' 371 '

L9 |Circular -| 2.978 -| 3.112 -| 3.162 -| 2.628 -| 2.746 -| 2.804 -
LLB |Plaza de América- Campus 5576 | 6.141| 10,1%| 6.422 15,2% | 6.522 17,0% | 5.785 3,7%| 6.050 8,5% | 6.187 11,0%
LRC | Isabel Moctezuma — Campus 933| 1.064| 14,1%| 1.105| 185%( 1.123| 20,4%| 1.001 7,3%| 1.041| -11,6%| 1.063 14.0%
LRM | RM. Plaza de Toros — Campus 247 213 | -13,9% 252 1,9% 259 4,7% 193| -21,9% 212 | -14,5% 220| -11,2%

Total 25.202 | 26.842 6,5% | 28.312| 12,4%|28.924| 148% | 4.7%| -2,6% | 25.897 2,8% | 26.626 5,7%

Elaboracién: TRN Taryet

Cabe indicar que la linea L6 Plaza del Obispo Galarza a Residencial Universidad se ha suprimido en el escenario optimista ya que, con la
implementacioén de la ruta circular, reduce su demanda de 214 viajes diarios actuales a 36 viajes.
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SERIE DE TRAFICOS

Por Ultimo, se presenta la serie completa de demanda en dia laborable, reflejando la diferencia entre escenarios que se sitla en un rango de
entre -1% a 6%, reflejando asi las posibles tendencias econdmicas y de movilidad que se generan en los distintos escenarios.

Tablan®13. % Pérdida de demanda sin descuento tarifario
.. .. . % Dif. Esc. Pesimista/ % Dif. Esc, Optimista/
Viajeros con descuento Viajeros sin descuento Esc. Medio Esc. Medio

Pesimista Optimista Pesimista Optimista Con Dto. Sin Dto. Con Dto. Sin Dto.
2028 25.646 25.936 26.842 23.958 23.943 24.545 -1,1% 0,1% 3,5% 2,5%
2029 25.697 25.987 26.969 24.025 24.013 24.690 -1,1% 0,1% 3,8% 2,8%
2030 25.748 26.038 27.096 24.092 24.083 24.837 -1,1% 0,0% 4,1% 3,1%
2031 25.800 26.089 27.223 24.159 24.154 24,984 -1,1% 0,0% 4,3% 3,4%
2032 25.851 26.140 27.351 24.226 24.225 25.132 -1,1% 0,0% 4,6% 3, 7%
2033 26.439 26.727 28.312 24.760 24.763 25.897 -1,1% 0,0% 5,9% 4,6%
2034 26.504 26.795 28.379 24.841 24.844 25.977 -1,1% 0,0% 5,9% 4,6%
2035 26.569 26.863 28.447 24,922 24.926 26.058 -1,1% 0,0% 5,9% 4,5%
2036 26.634 26.931 28.515 25.003 25.008 26.138 -1,1% 0,0% 5,9% 4,5%
2037 26.700 26.999 28.582 25.085 25.090 26.219 -1,1% 0,0% 5,9% 4,5%
2038 26.766 27.067 28.650 25.167 25.173 26.300 -1,1% 0,0% 5,8% 4,5%
2039 26.831 27.136 28.719 25.249 25.255 26.381 -1,1% 0,0% 5,8% 4,5%
2040 26.897 27.204 28.787 25.331 25.339 26.462 -1,1% 0,0% 5,8% 4,4%
2041 26.964 27.273 28.855 25414 25.422 26.544 -1,1% 0,0% 5,8% 4,4%
2042 27.030 27.342 28.924 25.497 25.506 26.626 -1,1% 0,0% 5,8% 4,4%
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CONCLUSIONES

Las principales conclusiones de los resultados obtenidos son las siguientes:

» El crecimiento estimado para la red de transporte publico en todos los escenarios
planteados es reducido, ya que las previsiones de crecimiento de Caceres son muy
moderadas, siendo el escenario optimista el que alcanza tasas mas elevadas, por sus
propuestas de red y crecimiento socioecondmico mas alto.

» Hay que tener en cuenta que el sistema de transporte publico tiene una cautividad
por encima del 70%, es decir, solo un 30% de los usuarios tiene opcion de utilizar
otros modos de transporte alternativos.

o Las tres alternativas mantienen tiempos y distancias medias de viaje muy similares
al escenario actual, en torno a 30 min y 4 km recorridos.

» El sistema tarifario tiene un impacto que considerar en la demanda ya que, si se
suprimen los descuentos actuales, se puede producir una pérdida de viajeros del
orden del 5-8% en funcidén del escenario y afio horizonte analizado.
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ESTUDIO DE COSTES

OBJETIVO Y ALCANCE

El objetivo de este capitulo es el analisis econdmico financiero que sirva de base para
estimar la viabilidad del proyecto, asi como la subvenciéon anual que el Ayuntamiento de
Céaceres debera abonar al adjudicatario del servicio, para que el contrato resulte factible
desde un punto de vista financiero de acuerdo con una serie de condiciones y criterios
marcados.

El andlisis se ha realizado a partir de bases de informacion tanto técnicas como
aportadas por el Ayuntamiento relativas a la actual concesion.

Los resultados que considera el presente documento deben ser tenidos en cuenta como
un "escenario de referencia preliminar”.

Ademas, entre otros objetivos marcados por el Ayuntamiento para el nuevo contrato se
encuentran:

» Optimizar el servicio prestado, su calidad y disponibilidad.

» Fomentar la eficiencia en costes sin menoscabo de la consecucién del objetivo de
calidad y disponibilidad, tratando de obtener el maximo rendimiento.

» Motivar al adjudicatario para optimizar la gestién del sistema de transporte publico
y aumentar su uso por parte de la ciudadania con mejora de frecuencias, masy mejor
informacion al usuario, etc.

» Garantizar la adecuacion del servicio a la normativa vigente, con especial atencion a
la incorporacion de vehiculos de bajas emisiones y alto rendimiento energético,
orientados a minimizar el impacto ambiental y reducir al maximo las emisiones
contaminantes asociadas a la actividad.

Cabe destacar que el cumplimiento de estos objetivos y especialmente el relacionado
con minimizar el impacto ambiental se traduce en que la renovacién de la flota durante
el nuevo contrato se realizara con vehiculos eléctricos. Por ello, se establece un plan de
inversiones a 16 afios, mas acorde con las mayores inversiones que exige este
planteamiento.

RETRIBUCION

Los ingresos del concesionario seran:

» Los obtenidos directamente de los usuarios por el pago de los billetes de acuerdo
con las tarifas y modalidades de billetaje aprobado en la ordenanza reguladora y
Reglamento del Servicio.

o Los obtenidos por la publicidad en los vehiculos y MUPIS.
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o La subvencion aportada por el Ayuntamiento como diferencia entre el coste del
servicio descontados los ingresos recaudados directamente de los usuarios por
billetaje y por publicidad.

CONSIDERACIONES EN EL ESTUDIO

PLAZO DEL CONTRATO

El plazo de contrato es de 13 afios, prorrogable a su finalizacién anualmente hasta un
méaximo de 3 afios.

FECHA DE COMIENZO

A los efectos de este estudio se estima la del fin del contrato actual previsto para el
30/04/2027.

INVERSIONES

Las inversiones previstas a lo largo del contrato, a los efectos del presente estudio, se
amortizaran a 16 afios.

A. Renovacion de la flota de autobuses

La flota y tipo de vehiculo asignado a cada linea para prestar el presente servicio consta
de 40 unidades a fecha de enero de 2025.

Tabla n® 14. Flota de autobuses por tipo en la concesion actual
Unidades Tipo de vehiculo
6 Articulado de 18 m.
32 Estandar de 12 m.
2 Microbds de 8,3 m.

Fuente: Vectalia. Elaboracion: TRN Taryet

De ellos, al inicio del contrato seran de nueva adquisicion 19 unidades por haber agotado
la vida util de los vehiculos subrogables, establecida en 13 afios en el contrato actual, en
cualquiera de los escenarios. Los vehiculos eléctricos adquiridos en el plan de
renovacion de flota tendran una vida util de 16 afios.

Tabla n° 15. Vehiculos de nueva adquisicion al inicio del contrato
. . y Coste unitario Coste total
Unidades Tipo de vehiculo (sin IVA) (sin IVA)
18 Estandar de 12 m. eléctrico 500.000 € 9.000.000 €
1 Microbus de 8,3 m. eléctrico 400.000 € 400.000 €

Elaboracién: TRN Taryet

Ademas, se requerird incrementar la flota en 5 vehiculos en el escenario medioy en 11
vehiculos en el escenario optimista, al final del periodo concesional.
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Las tablas siguientes muestran la dotacion tedrica requerida para cada linea y escenario,
obtenida a partir de la frecuencia y tiempo de viaje en hora punta (de 8:00 a 9:00 horas).
Se incluye en 2025 un vehiculo adicional para el refuerzo de la linea 8.

Tabla n° 16. Dotacion teorica por linea. Escenario Pesimista

Linea 2025 2028 2033 2042
L1. Plaza de Argel - Aldea Moret 3 3 3 3
L2. Mejostilla - Barriada Espiritu Santo 5 5 5 5
L3. Nuevo Céaceres - Hospital Universitario 3 4 4 4
L4. El Junquillo - CEFOT / Interior CERES GOLF 3 3 3 3
L5. Poligono Capellanias - P. Charca Musia 2 2 2 2
L6. Plaza de Obispo Galarza - Residencial Universidad 1 1 1 1
L7. Residencial El Arco - Casaplata 3 3 3 3
L8. Bda. Sierra de San Pedro - Caceres El Viejo 6 6 6 6
R8. Plaza Conquistadores - Pol. Mejostilla 1 1 1 1
L9. Circular - - - -
LC. Plaza de América - C. Universitario 6 6 6 6
RC. Av. Isabel de Moctezuma - Campus 3 3 3 3
RML1. Plaza de Toros - Mejostilla - Campus n n 1 1
RM2. Plaza de Toros - Mejostilla - Campus

Total 37 38 38 38

Elaboracién: TRN Taryet

Tablan® 17. Dotacién tedrica por linea. Escenario Medio

Linea 2025 2028 2033 2042
L1. Plaza de Argel - Aldea Moret 3 3 3 3
L2. Mejostilla - Barriada Espiritu Santo 5 5 6 6
L3. Nuevo Céceres - Hospital Universitario 3 5 6 6
L4. El Junquillo - CEFOT / Interior CERES GOLF 3 3 3 3
L5. Poligono Capellanias - P. Charca Musia 2 2 2 2
L6. Plaza de Obispo Galarza - Residencial Universidad 1 1 1 1
L7. Residencial El Arco - Casaplata 3 4 4 4
L8. Bda. Sierra de San Pedro - Caceres El Viejo 6 6 6 6
R8. Plaza Conquistadores - Pol. Mejostilla 1 1 1 1
L9. Circular - - - -
LC. Plaza de América - C. Universitario 6 6 6 6
RC. Av. Isabel de Moctezuma - Campus 3 3 3 3
RML1. Plaza de Toros - Mejostilla - Campus 1 1 1 1
RM2. Plaza de Toros - Mejostilla - Campus

Total 37 40 42 42

Elaboracion: TRN Taryet
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Tabla n° 18. Dotacidn tedrica por linea. Escenario Optimista

Linea 2025 2028 2033 2042
L1. Plaza de Argel - Aldea Moret 3 3 3 3
L2. Mejostilla - Barriada Espiritu Santo 5 6 6 6
L3. Nuevo Céaceres - Hospital Universitario 3 4 5 5
L4. El Junquillo - CEFOT / Interior CERES GOLF 3 3 3 4
L5. Poligono Capellanias - P. Charca Musia 2 2 2 2
L6. Plaza de Obispo Galarza - Residencial Universidad 1 - - -
L7. Residencial El Arco - Casaplata 3 4 4 4
L8. Bda. Sierra de San Pedro - Caceres El Viejo 6 6 7 7
R8. Plaza Conquistadores - Pol. Mejostilla 1 1 1 1
L9. Circular - 6 6 6
LC. Plaza de América - C. Universitario 6 6 6 6
RC. Av. Isabel de Moctezuma - Campus 3 3 3 3
RML1. Plaza de Toros - Mejostilla - Campus n n n n
RM2. Plaza de Toros - Mejostilla - Campus

Total 37 45 47 48

Elaboracion: TRN Taryet

B. Valor residual

Las 21 unidades restantes son vehiculos actualmente en servicio que estan en periodo
de amortizacion, en los que se mantiene el periodo de amortizacion actual a 13 afios.

Ademas, se incluye un vehiculo eléctrico de 18 m, necesario para la puesta en servicio
del Refuerzo de la linea 8, que se adquirira durante el contrato actual en 2026, por lo
que se afiade a la flota subrogable aunque actualmente no forma parte de los vehiculos
adscritos al servicio.

Pendiente de amortizacion: 3.089.586,69 €
Pendiente de financiacién: 785.681,77 €
Total: 3.875.268,47 €

C. Adquisicion de autobuses por escenarios

La adquisicion de autobuses se realiza considerando la renovacion necesaria a medida
gue los vehiculos alcanzan la edad de 13 afios, manteniendo el tipo de vehiculo actual
(articulado, estandar o microbus), puesto que no se observa la necesidad de ampliar la
capacidad ofertada en ninguna linea, pero transformando la flota a vehiculos eléctricos.

La renovacion de la flota actual finalizara en 2036, mientras que el vehiculo eléctrico de
18 m adquirido en 2026 debera renovarse en 2039. Por otra parte, un afio antes de
finalizar el plazo de contrato y su prérroga se iniciard un nuevo ciclo de renovacion de
flota.
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Tabla n° 19. Plan de renovacion por tipo de vehiculo

Articulado 18 m. Estandar 12 m. Microbus 8,3 m.

0
4
0
0
0
2
0
0
1
7

2027
2028
2030
2031
2032
2033
2034
2036
2039
Total

[y
[0}
[y
©

ORPWIW|IFLW|IN|F
RPiRrlWO(Rr|BAINDO

NOlO|lO|O|O|R,|[O|O|F

w
N
o
[UN

Elaboracion: TRN Taryet

Ademas, se incluye la flota adicional estimada para la prestacion del servicio en cada
escenario propuesto, que se presenta en las tablas siguientes. Cabe mencionar que en
el escenario optimista se suprime la linea circular actual, L6, por lo que no se requiere la
renovacion de los microbuses que prestan servicio en ella.

Tabla n° 20. Adquisicion de vehiculos eléctricos. Escenario Pesimista
Articulado 18 m. Estandar 12 m. Microbus 8,3 m.
2027 0 18 1 19
2028 4 1 0 5
2030 0 2 0 2
2031 0 3 1 4
2032 0 1 0 1
2033 2 3 0 5
2034 0 3 0 3
2036 0 1 0 1
2039 1 0 0 1
Total 7 32 2 41

Elaboracién: TRN Taryet

Tabla n® 21. Adquisicion de vehiculos eléctricos. Escenario Medio
Articulado 18 m. Estandar 12 m. Microbus 8,3 m.
2027 0 19 1 20
2028 4 1 0 5
2030 0 2 0 2
2031 0 3 1 4
2032 0 1 0 1
2033 2 6 0 8
2034 0 3 0 3
2036 0 1 0 1
2039 1 0 0 1
Total 7 36 2 45

Elaboracién: TRN Taryet
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Tabla n° 22. Adquisicién de vehiculos eléctricos. Escenario Optimista
Articulado 18 m. Estandar 12 m. Microbus 8,3 m.
2027 0 26 0 26
2028 4 1 0 5
2030 0 2 0 2
2031 0 3 0 3
2032 0 3 0 3
2033 2 3 0 5
2034 0 3 0 3
2036 0 1 0 1
2039 1 0 0 1
Total 7 42 0 49
Elaboracion: TRN Taryet
D. Intercambiadores en superficie

Se implementaran intercambiadores en superficie en las paradas Clara Campoamor y
Plaza de Toros, que cuentan actualmente con un volumen de lineas significativo, que se
ha incrementado con las propuestas de reordenacion, y una localizacién idénea para
esta funcion.

Tabla n® 23. Paradas que transformar en intercambiador de superficie

Denominacion Equipamiento actual Transbordos posibles

59 | Clara Campoamor (Mdiltiples) Marquesina doble, | 4 » 5 4 5 7 8 Rs, LCy

panel LED RC
4 | Clara Campoamor (frente a Mdltiples) Marque;rllja, panel (10 lineas)
29 | Av. Delicias (Plaza de Toros) Marq“eLSE'ga' panel 1 5 3 8RS, LC.RC,RM1y
: RM2
49 | Av. Delicias (frente a Plaza de Toros) Marque;ga, panel (8 lineas)

Elaboracién: TRN Taryet

La instalacion de estos intercambiadores de superficie requiere su integracion con los
demas elementos y mobiliario del espacio publico, el cumplimiento de las normativas
de accesibilidad y una localizacion que permita la movilidad peatonal y también el
espacio necesario para las colas de espera al autobus. La inversion correspondiente a
cada unidad, que es comun a los tres escenarios propuestos, se detalla a continuacion:

Tablan© 24. Instalacion de intercambiadores de superficie
Marquesina 6.000
Apoyos isquiaticos 360
Panel LED 8.000
Plataforma de hormigén y baldosas tactiles 5.500

Total 19.860

Elaboracion: TRN Taryet
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Considerando el equipamiento actual, la transformacion de estas paradas requiere un
total de 3 unidades adicionales completas, de manera que en cada punto haya una
marquesina doble y su equipamiento.

La inversién asciende a 19.860 € para el intercambiador de Clara Campoamor y 39.720
€ para el intercambiador de Plaza de Toros y por tanto, a 59.580 € totales.

E. Marquesinas y adecuacién de paradas

La instalacién de nuevas marquesinas y postes se realizard previa autorizacion del
Ayuntamiento, quien indicara la ubicacion y modelo que instalar, de acuerdo con la
ordenanza de accesibilidad del municipio.

» Poste Nuevo, con un coste unitario de 800 euros (sin IVA).
» Marquesinas con un coste unitario de 6.000 euros (sin IVA)

Las obras asociadas a la adecuacion del entorno de las paradas para el cumplimiento de
la citada ordenanza seran asumidas por el Concesionario.

Tabla n® 25. Instalacion de postes y marquesinas por escenario

Instalaciones Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
Postes Nuevos 4 15 20
Marquesinas 9 8 8

Elaboracién: TRN Taryet

Se ha estimado el nimero de postes y marquesinas para que la inversion sea similar en
los tres escenarios y considerando las nuevas paradas propuestas, en las que se prevé
su identificacion con poste.

F. Informacion en paradas

La instalacion de paneles de informacién se realizara previa autorizacién del
Ayuntamiento, quien indicara la ubicacion y modelo a instalar, de acuerdo con la
ordenanza de accesibilidad del municipio, que establece “En todas las paradas y
vehiculos de transporte puablico municipal (metro, autobls, tranvia..) se debe
proporcionar de manera visual (mediante pantallas o medios similares) y sonora
(comprensible y audible) la informacion basica (variaciones en la linea y/o horarios,
incidencias, parada solicitada, tiempo de espera, etc.) para los viajeros.”

Como un primer paso para el cumplimiento de la citada ordenanza, se instalaran 19
paneles LED, empezando por las paradas en las que coincidan 3 o mas lineas o tengan
doble marquesina, que aun no dispongan de paneles informativos, y la carteleria
correspondiente a los cambios en la red.

» Coste unitario: 8.000 con acustica incorporada (sin IVA)
» Coste total: 160.000 Euros (sin IVA)
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G. Implementacion de un sistema Tap&ride

“Tap & ride” significa que el usuario accede al bus con una tarjeta contactless, un
teléfono o un wearable, similar a los que se usan en los comercios. La arquitectura
habitual combina:

« validadores hardware en el bus (lectores EMV/NFC),
« integracion en el vehiculo (instalacion/telemetria),

« conexidn a un back-office / plataforma ABT (Account-Based Ticketing) que gestiona
reglas tarifarias, conciliacién y reporting, y

e Uunacuerdo de payment con un procesador (para pagos con tarjeta).

La inversion se realizara al inicio del contrato repercutiéndose a lo largo de este.
o Coste unitario validadores instalados:9.540 Euros (sin IVA).

o Plataforma: 90.000 Euros (sin IVA).
» Costes anuales de operacién: 50.000 euros (sin IVA)

Tabla n® 26. Numero de validadoras que adquirir por escenario
Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
21 22 23

Elaboracién: TRN Taryet

Se considera que los vehiculos renovados incluyen la validadora seglin estas
especificaciones, por lo que las que se incluyen en la tabla anterior corresponden a
vehiculos que no han agotado su vida Gtil o vehiculos de reserva.

H. Centro de atencion e informacion al usuario, web y plataformas moviles

Se propone la implantacién de un Centro de Atencién al Usuario en un punto estratégico
de la ciudad, concretamente en el Edificio de Usos Multiples “Clara Campoamor”, con el
fin de ofrecer informacién y asistencia a los ciudadanos durante el primer afio de la
concesion, especialmente en lo relativo a laimplantacion del nuevo sistema de ticketing.
Para ello, seria necesario que la Junta de Extremadura autorizase la cesion de un espacio
dentro de dicho edificio para la instalacion del servicio. En cuanto al resto de canales de
atencion al usuario —la pagina web y la aplicacion movil—, la inversién correspondiente
se realizara al inicio del contrato, repercutiéndose su coste a lo largo de la vigencia del
mismo.

o Coste total: 35.000 € (sin IVA).

l. Obras de adecuacion para instalaciones principales

A la parcela actual destinada a cocheras, con 5.974 m?, se incorporara una nueva
superficie de 629 m2, procedente de una segregacion efectuada hace varios afios. En
esta parcela sera necesario ejecutar las obras de adecuacion e integracion eléctrica que
permitan atender las necesidades de carga de la nueva flota de autobuses eléctricos. Se
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recomienda optar por estaciones dobles (2 pistolas), mas eficientes en coste y espacio.
Se contemplan también los costes de la obra eléctrica e integracion (centros de
transformacion, canalizaciones, software OCPP, etc.).

» Obras de adaptacion de la parcela: 100.000 euros
» Coste unitario: 50.000 euros (sin IVA)
» Electrificacion interna de cocheras: 84.000 euros por punto de carga

Tabla n® 27. Coste total de electrificacion en cocheras por escenario (sin
incluir los costes de adaptacion de la parcela)

Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
2.680.000 € 2.948.000 € 3.484.000 €

Elaboracion: TRN Taryet

J. Bafios portatiles para conductores

Es necesaria la instalacion de un minimo de 3 aseos portatiles para los conductores, que
se prevé al principio de la concesion.

o 1cabinaWC conlavabo integrado + 1 lavamanos/estacion de higiene mural o portétil
(para lavado de manos) por punto; limpieza/vaciado 2 veces/semana;
mantenimiento mensual.

o Coste unitario anual: 4.740 euros (IVA no incluido)
o Coste total durante el periodo concesional: 184.860 euros (IVA no incluido).

AMORTIZACION DE VEHICULOS, OBRAS E INSTALACIONES

Los vehiculos eléctricos, tanto de nueva adquisicibn como renovacion, para Su
amortizacion y repercusion a lo largo del contrato, se ha tenido en cuenta el sistema de
amortizacion francés, con un interés del 5,50 % y un periodo de 16 afios. Se incluye la
renovacién de las baterias al final de su vida util, que se establece en 8 afios. Los
vehiculos por amortizar que estan en servicio se transfieren al nuevo operador,
considerando su valor residual.

Por otra parte, el coste de los vehiculos se ha actualizado anualmente con un incremento
del 2% e incluyen los sistemas embarcados. El coste de las baterias, sin embargo, se
estima que disminuira un 1% anual, siguiendo la evolucion del mercado de este tipo de
productos.

La tabla siguiente presenta las amortizaciones y costes financieros correspondientes a
las inversiones previstas durante los 13 afios del contrato para cada escenario.
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Tabla n° 28. Amortizaciones, costes financieros y resto de inversiones

previstas por escenarios

Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
2027 1.245.466 1.325.607 1.650.581
2028 1.589.808 1.669.949 1.994.923
2029 1.589.808 1.669.949 1.994.923
2030 2.133.461 1.811.603 2.175.001
2031 1.925.972 2.006.113 2.332.712
2032 1.979.498 2.059.639 2.386.238
2033 2.368.469 2.612.057 2.884.173
2034 2.777.562 3.034.078 3.386.643
2035 2.854.284 3.110.800 3.463.365
2036 2.910.678 3.167.194 3.519.758
2037 2.935.683 3.192.200 3.544.764
2038 2.982.379 3.238.896 3.581.846
2039 3.079.590 3.336.107 3.679.057
2040 3.146.011 3.438.758 3.769.631
2041 3.181.815 3.474.561 3.805.435
2042 2.939.036 3.218.853 3.469.279

Elaboracién: TRN Taryet

Las inversiones correspondientes a “Otros gastos”, que incluyen los intercambiadores,
postes y marquesinas, baldosas tactiles y plataformas, apoyos isquiaticos, paneles LED
y carteleria, Tap&Ride, electrificacion y plataforma de servicio de atencion usuario, se
realizaran a lo largo de los 16 afios del contrato, considerando una posible prorroga.
También se incluyen en el apartado Otros gastos el coste de los aseos portatiles y de los
costes anuales de operacion del Tap&Ride.

El valor residual al final de los 13 afios (2039) para cada escenario es el siguiente:

o Escenario pesimista: 12.907.677 euros
o Escenario medio: 14.284.073 euros
» Escenario optimista: 14.865.387 euros

Las tablas siguientes presentan el desglose de amortizaciones, costes financieros y otras
inversiones durante ese plazo de 13 afios mencionado.
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Tabla n° 29.

PAVRY

2033

PARY

2035

2036

2037

Desglose de amortizaciones, costes financieros y resto de inversiones previstas. Escenario Pesimista

2038

2039

Concepto

2029

2030

Amortizacién 395.294 | 563.236 | 594.214| 670.725[ 790.200| 856.387 | 1.041.448 | 1.327.536 | 1.450.543 | 1.554.266 | 1.656.044 | 1.777.554 | 1.919.367

Gastos financieros 535.727 | 712.127| 681.149| 707.867| 782.902| 770.241| 910.111|1.033.116| 986.831| 939.502| 862.729| 787.916| 743.313

Otros gastos (amort. + gastos) | 314.446 | 314.446 | 314.446| 754.870| 352.870| 352.870| 416.910| 416.910| 416.910| 416.910| 416.910| 416.910| 416.910

Total 1.245.466 | 1.589.808 | 1.589.808 | 2.133.461 | 1.925.972 | 1.979.498 | 2.368.469 | 2.777.562 | 2.854.284 | 2.910.678 | 2.935.683 | 2.982.379 | 3.079.590
Elaboracién: TRN Taryet

Tabla n° 30. Desglose de amortizaciones, costes financieros y resto de inversiones previstas. Escenario Medio
Concepto 2032 2033 | 2034 2035 2036 | 2037 2038 2039

Amortizacién 416.384 | 585.486| 617.688| 695.490| 816.327| 883.952 1.139.925| 1.439.853 | 1.569.037 | 1.679.278 | 1.787.932 | 1.916.695 | 2.066.161

Gastos financieros 564.310 | 739.550 | 707.348| 732.775| 806.448 | 792.350 | 1.024.754 | 1.146.847 | 1.094.385 | 1.040.538 | 956.890 | 874.823 | 822.567

Otros gastos (amort. + gastos) |  344.913 | 344.913| 344.913| 383.338| 383.338| 383.338| 447.378| 447.378| 447.378| 447.378| 447.378| 447.378| 447.378

Total 1.325.607 | 1.669.949 | 1.669.949 | 1.811.603 | 2.006.113 | 2.059.639 | 2.612.057 | 3.034.078 | 3.110.800 | 3.167.194 | 3.192.200 | 3.238.896 | 3.336.107
Elaboracién: TRN Taryet

Tablan© 31. Desglose de amortizaciones, costes financieros y resto de inversiones previstas. Escenario Optimista

2030

2031

2032

2034

2036

2037

2038

2039

Concepto

2029

2033

2035

Amortizacién 547.169 723.464 763.255 849.063 962.723 | 1.038.399 | 1.279.734 | 1.639.772 | 1.779.951 | 1.901.792 | 2.022.685 | 2.158.095 | 2.320.838

Gastos financieros 741.558 909.604 869.814 887.235 931.286 909.137 | 1.101.696 | 1.244.128 | 1.180.670 | 1.115.223 | 1.019.336 921.008 855.476

Otros gastos (amort. + gastos) 361.854 361.854 361.854 438.703 438.703 438.703 502.743 502.743 502.743 502.743 502.743 502.743 502.743

Total 1.650.581 | 1.994.923 | 1.994.923 | 2.175.001 | 2.332.712 | 2.386.238 | 2.884.173 | 3.386.643 | 3.463.365 | 3.519.758 | 3.544.764 | 3.581.846 | 3.679.057
Elaboracién: TRN Taryet
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5.3.5. LINEAS PROPUESTAS Y KILOMETROS

A. Lineas regulares

Las lineas propuestas en cada escenario y su longitud para el tltimo afio de la concesion,
2042, momento en que ya estaran implementadas todas las propuestas, son:

Tabla n° 32. Lineas propuestas y kildmetros segun escenarios (2042)
Lineas Red actual Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
Linea 1 9,7 9,7 10,5 10,5
Linea 2 14,9 14,9 16,3 16,4
Linea 3 19,7 19,7 20,0 18,2
Linea 4 41,5 41,5 25,4 25,4
Linea 5 22,6 22,6 22,6 22,6
Linea 6 11,6 11,6 11,6 -
Linea7 14,8 14,8 154 154
Linea 8 23,0 23,0 23,0 23,0
Ref. 8 - 16,5 16,5 16,5
Linea 9 - - - 35,7
Campus 10,6 10,6 10,6 10,6
Ref. Campus 13,2 13,2 13,2 13,2
Ref. Mejostilla 1 12,7 12,7 12,7 12,7
Ref. Mejostilla 2 12,4 12,4 12,4 12,4

Elaboracion: TRN Taryet

Los kilbmetros anuales previstos durante los 16 afios son los siguientes:

Tablan© 33. Kilbmetros anuales segln escenarios
Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
2027 2.406.594 2.406.594 2.406.594
2028 2.430.293 2.333.812 2.582.178
2029 2.430.293 2.333.812 2.582.178
2030 2.430.293 2.333.812 2.582.178
2031 2.430.293 2.333.812 2.582.178
2032 2.430.293 2.333.812 2.582.178
2033 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2034 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2035 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2036 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2037 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2038 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2039 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2040 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2041 2.430.293 2.475.977 2.708.561
2042 2.430.293 2.475.977 2.763.968

Elaboracién: TRN Taryet
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Esta oferta incluye servicios especiales para atender la demanda de determinados
eventos, como la Feria, WOMAD, Navidad, Semana Santa, mercado medieval, etc.

B. Transporte a la demanda (TAD)

El transporte a la demanda daré servicio a Valdesalor, Estacién Arroyo de Malpartida y
Rincdn de Ballesteros, previa peticion de un usuario, mediante dos vehiculos taxi, uno
de 5 plazas y otro de 9 plazas, segun los siguientes itinerarios:

o TAD 1: Caceres (Intercambiador Clara Campoamor) - Estacion de Arroyo Malpartida

o TAD 2: Céceres (Intercambiador Clara Campoamor) - Rincon de Ballesteros

o TAD 3: Caceres (Intercambiador Clara Campoamor) — Residencia de Mayores -
Valdesalor

Se trata de un TAD con una ruta fija y paradas destinadas a la carga y descarga de
pasajeros preestablecidas. En este modelo, los horarios también son fijos, en los que se
han incluido ciertas modificaciones sobre la oferta actual para dar respuesta a las
necesidades expresadas por la ciudadania.

o TAD 1: Céceres (Intercambiador Clara Campoamor) - Estacion de Arroyo Malpartida
— Martesy jueves:
° Salida Estacién de Arroyo: 08:30
° Salida Caceres: 14:30

o TAD 2: Céceres (Intercambiador Clara Campoamor) - Rincon de Ballesteros
— Lunes, miércoles y viernes:
° Salida Rincon de Ballesteros: 08:30
° Salida Caceres: 14:30

o TAD 3: Caceres (Intercambiador Clara Campoamor) — Residencia de Mayores -
Valdesalor

— Dias laborables:

° Salida Caceres: 08:15-14:15-17:15-20:15

° Salida Valdesalor: 08:45-14:45-17:45-20:45
— Sabados:

° Salida Caceres: 08:00-15:00-20:00

° Salida Valdesalor: 08:30-15:30-20:30
— Domingos y festivos:

° Salida Caceres: 08:30-20:30

° Salida Valdesalor: 09:00-21:00
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Aungue el recorrido es fijo, el servicio se activa inicamente bajo demanda, elimindndose
la restriccion actual de 2 usuarios por servicio. Para ello, la persona usuaria debera
realizar una reserva mediante llamada telefénica con 24 horas de antelacion, lo que
permitira organizar y garantizar la prestacion adecuada del servicio. El uso esté abierto
al pablico general, sin ningan tipo de restriccion.

Este sistema de transporte a la demanda sera ademas integrado, sustituyendo al
transporte publico regular por una linea de TAD con un coste prefijado: 1,30 euros para
las lineas TAD 1y TAD 3,y 2,80 euros para la linea TAD 2. Con ello se ofrece un modelo
flexible, accesible y adaptado a las necesidades reales de movilidad de la poblacion de
Valdesalor, Estacion de Arroyo de Malpartida y Rincon de Ballesteros, a la vez que se
optimizan los costes del servicio.

El servicio se articulard mediante un contrato de prestacion, ya sea a través de
procedimiento abierto o convenio, formalizado con taxis o profesionales autbnomos
locales, estableciendo un precio unitario por kildmetro recorrido. Para la estimacion
preliminar de costes del servicio, se ha aplicado un valor estandar de 0,90 €/km como
referencia para el calculo econémico. Cabe mencionar que las expediciones en vacio
estimadas corresponden a los desplazamientos para el posicionamiento del vehiculo en
el punto de origen del servicio.

Tablan© 34. Datos econ6micos del TAD
TAD Long_itud por  Expediciones Expe,dicic,)n_es en Km totales Coste anual
sentido (km) semanales vacio minimas anuales
TAD 1 17 4 4 7.072 6.365
TAD 2 39 6 6 24.336 21.902
TAD 3 14 50 36.400 32.760
Total 70 60 10 67.808 61.027

Elaboracién: TRN Taryet

Considerando la demanda observada en 2024 se ha estimado el nimero de servicios y
a partir de ello su coste incluyendo los viajes en vacio. En relacion con los ingresos, solo
se ha considerado un usuario por viaje, estableciendo asi un punto de partida para la
subvencion que podria requerir este servicio.

Tabla n® 35. Hipdtesis de resultados anuales del TAD
Demar_lda L Ingresos Costes Subvencién
estimada
TAD 1 92 120 2.815 2.696
TAD 2 180 504 12.636 12.132
TAD 3 690 897 17.388 16.491
Total 962 1.521 32.839 31.319
Elaboracién: TRN Taryet
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5.3.6. COSTES DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

La tabla siguiente muestra los costes del servicio previstos a lo largo del periodo
concesional correspondientes a cada escenario, de acuerdo con los ratios por horas de
servicio y kilbmetros del servicio actual.

Tabla n° 36. Costes de operacion y mantenimiento anuales previstos segln
escenarios
Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
2027 7.786.701 7.869.886 8.900.878
2028 7.837.550 7.927.238 8.977.992
2029 8.352.262 8.059.012 9.127.366
2030 8.064.668 8.159.580 0.246.441
2031 8.126.791 8.227.506 9.349.204
2032 8.238.307 8.341.761 9.450.571
2033 8.279.710 8.972.792 9.957.334
2034 8.353.871 9.061.414 10.061.800
2035 8.480.235 9.198.594 10.214.179
2036 8.588.432 9.318.877 10.349.884
2037 8.714.541 9.455.820 10.502.029
2038 8.840.650 9.592.763 10.654.173
2039 8.966.758 9.729.707 10.806.318
2040 9.092.867 9.866.650 10.958.462
2041 9.218.976 10.003.593 11.110.607
2042 9.325.386 10.122.213 11.489.147

Elaboracién: TRN Taryet

Las tablas siguientes presentan la estructura de costes de cada afio, obtenida segun los
costes unitarios que se detallan a continuacion para el afio base, incrementados
anualmente segun el 85% del IPC y considerando un 6% de beneficio industrial. El coste
de personal incluye un incremento del 14% con respecto al actual, segun se ha acordado

recientemente.

Tabla n® 37. Costes de operacion y mantenimiento unitarios
Concepto Coste unitario Unidad
1. Gastos de personal 35,254810 €/h
2. Combustible (gasoil) 0,555189 €/km
2. Combustible (energia) 0,313119 €/km
3. Aceites y grasas 0,027361 €/km
4. Neumaticos 0,017844 €/km
5. Reparacion y mantenimiento 0,080704 €/km
6. Limpiezas 733,65 €/unid
7. Tributos 232,09 €/unid
8. Seguros de vehiculos 4.082,59 €/unid
9. Publicidad. Estudio de demanda 17.843,43 €/unid
10. Varios 333.833,27 €/unid

Elaboracién: TRN Taryet
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Tabla n° 38. Costes de operacion y mantenimiento anuales previstos. Escenario Pesimista
Concepto 2027 2028 2029 \ 2030 2031 2032 2033 2034
1. Gastos de personal 5.273.751,71 5.364.439,96 5.817.881,18 5.545.816,45 5.636.504,69 5.727.192,94 5.817.881,18 5.908.569,43
2. Combustible 1.142.668,24 1.084.995,57 1.102.176,12 1.087.970,17 1.040.932,49 1.040.492,83 973.907,99 938.227,92
3. Aceites y grasas 71.069,10 72.212,56 73.356,02 74.499,49 75.642,95 76.786,41 77.929,87 79.073,34
4. Neumaticos 46.349,07 47.094,81 47.840,54 48.586,27 49.332,00 50.077,73 50.823,46 51.569,19
5. Reparacion y mantenimiento 209.625,40 212.998,16 216.370,92 219.743,67 223.116,43 226.489,19 229.861,94 233.234,70
6. Limpiezas 32.932,78 33.462,65 33.992,52 34.522,39 35.052,26 35.582,13 36.112,00 36.641,87
7. Tributos 10.418,28 10.585,90 10.753,53 10.921,15 11.088,77 11.256,40 11.424,02 11.591,65
8. Seguros de vehiculos 183.263,19 186.211,80 189.160,40 192.109,00 195.057,61 198.006,21 200.954,82 203.903,42
9. Publicidad. Estudio de demanda 19.070,78 19.377,62 19.684,46 19.991,30 20.298,14 20.604,98 20.911,81 21.218,65
10. Varios 356.795,86 362.536,51 368.277,16 374.017,81 379.758,46 385.499,10 391.239,75 396.980,40
TOTAL 7.345.944,43 7.393.915,53 7.879.492,85 7.608.177,69 7.666.783,80 7.771.987,92 7.811.046,86 7.881.010,57
Beneficio industrial 440.756,67 443.634,93 472.769,57 456.490,66 460.007,03 466.319,28 468.662,81 472.860,63
TOTAL COSTES 7.786.701,09 7.837.550,46 8.352.262,42 8.064.668,36 | 8.126.790,82 8.238.307,20 | 8.279.709,67 8.353.871,20
Coste por kildmetro (€/km) 3,20 3,22 3,44 3,32 3,34 3,39 3,41 3,44
Concepto 2035 2036 2037 \ 2038 2039 2040 2041 2042
1. Gastos de personal 5.999.257,68 6.089.945,92 6.180.634,17 6.271.322,41 6.362.010,66 6.452.698,90 6.543.387,15 6.634.075,40
2. Combustible 951.795,43 948.224,47 961.551,11 974.877,76 988.204,40 1.001.531,04 1.014.857,69 1.009.600,64
3. Aceites y grasas 80.216,80 81.360,26 82.503,73 83.647,19 84.790,65 85.934,11 87.077,58 88.221,04
4. Neumaticos 52.314,92 53.060,65 53.806,38 54.552,11 55.297,85 56.043,58 56.789,31 57.535,04
5. Reparacion y mantenimiento 236.607,46 239.980,21 243.352,97 246.725,73 250.098,48 253.471,24 256.844,00 260.216,76
6. Limpiezas 37.171,74 37.701,61 38.231,48 38.761,35 39.291,22 39.821,09 40.350,96 40.880,83
7. Tributos 11.759,27 11.926,90 12.094,52 12.262,14 12.429,77 12.597,39 12.765,02 12.932,64
8. Seguros de vehiculos 206.852,02 209.800,63 212.749,23 215.697,83 218.646,44 221.595,04 224.543,64 227.492,25
9. Publicidad. Estudio de demanda 21.525,49 21.832,33 22.139,17 22.446,01 22.752,84 23.059,68 23.366,52 23.673,36
10. Varios 402.721,05 408.461,70 414.202,35 419.942,99 425.683,64 431.424,29 437.164,94 442.905,59
TOTAL 8.000.221,86 8.102.294,68 8.221.265,11 8.340.235,53 | 8.459.205,95 8.578.176,38 | 8.697.146,80 8.797.533,54
Beneficio industrial 480.013,31 486.137,68 493.275,91 500.414,13 507.552,36 514.690,58 521.828,81 527.852,01
TOTAL COSTES 8.480.235,17 8.588.432,36 8.714.541,01 8.840.649,66 | 8.966.758,31 9.092.866,96 [ 9.218.975,61 9.325.385,55
Coste por kildmetro (€/km) 3,49 3,53 3,59 3,64 3,69 3,74 3,79 3,84
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Tabla n® 39. Costes de operacion y mantenimiento anuales previstos. Escenario Medio

Concepto 2027 2028 2029 | 2030 2031 \ 2032 2033 2034 |

1. Gastos de personal 5.412.534,65 | 5.505.609,43 | 5.598.684,21 [ 5.691.758,98 | 5.784.833,76 [ 5.877.908,54 | 6.430.289,73| 6.530.524,11
2. Combustible 1.089.949,67 | 1.036.146,79 | 1.052.553,83 | 1.039.521,34 995.693,74 995.573,60 |  984.94356|  952.913,01
3. Aceites y grasas 68.247,70 [  69.345,77 70.443,83 [  71.541,90 72.639,97 73.738,04 79.394,76 80.559,72
4. Neumaticos 44.509,04 [  45.225,17 45.941,30 [  46.657,42 47.373,55 48.089,67 51.778,82 52.538,56
5. Reparacion y mantenimiento 201.303,40 [ 20454226 207.781,12| 211.019,98 214.258,84 217.497,70|  234.182,78|  237.618,94
6. Limpiezas 33.716,89 [  34.259,38 34.801,87| 35.344,35 35.886,84 36.429,33 39.551,24 40.131,57
7. Tributos 10.666,33 |  10.837,95 11.009,56 |  11.181,18 11.352,79 11.524,41 12.512,03 12.695,61
8. Seguros de vehiculos 187.626,60 | 190.645,41 193.664,22 | 196.683,03 199.701,84 202.720,65|  220.093,37|  223.322,79
9. Publicidad. Estudio de demanda 19.070,78|  19.377,62 19.684,46 |  19.991,30 20.298,14 20.604,98 20.911,81 21.218,65
10. Varios 356.795,86 | 362.536,51|  368.277,16| 374.017,81 379.758,46 385.499,10 [  391.239,75|  396.980,40
TOTAL 7.424.420,94 | 7.478.526,28 | 7.602.841,56 | 7.697.717,30 [ 7.761.797,93| 7.869.586,01 | 8.464.897,85| 8.548.503,37

Beneficio industrial 445.46526 | 448.71158|  456.170,49 | 461.863,04 465.707,88 472.175,16]  507.893,87|  512.910,20
TOTAL COSTES 7.869.886,20 [ 7.927.237,86 | 8.059.012,05 | 8.159.580,34 [ 8.227.505,80 |  8.341.761,17 | 8.972.791,72| 9.061.413,57

Coste por kilometro (€/km) 3,37 3,40 3,45 3,50 3,53 3,57 3,62 3,66
Concepto 2035 2036 2037 | 2038 2039 \ 2040 2041 2042 |

1. Gastos de personal 6.630.758,48 | 6.730.992,86 | 6.831.227,24 [ 6.931.461,61 [ 7.031.695,99 [  7.131.930,37| 7.232.164,74| 7.332.399,12
2. Combustible 966.692,88 | 964.530,43|  978.086,25| 991.642,06| 1.005.197,87| 1.018.753,68| 1.032.309,49 | 1.028.578,64
3. Aceites y grasas 81.724,68 |  82.889,63 84.054,59 |  85.219,55 86.384,51 87.549,46 88.714,42 89.879,38
4. Neuméticos 53.298,31|  54.058,06 54.817,81| 55.577,56 56.337,31 57.097,06 57.856,81 58.616,56
5. Reparacion y mantenimiento 241.05509 | 244.491,25|  247.927,41| 251.363,56 254.799,72 258.235,87 |  261.672,03|  265.108,19
6. Limpiezas 40.711,91|  41.292,24 41.872,58 |  42.452,91 43.033,25 43.613,58 44.193,91 44.774,25
7. Tributos 12.879,20|  13.062,79 13.246,38 |  13.429,97 13.613,56 13.797,15 13.980,73 14.164,32
8. Seguros de vehiculos 226.552,21 | 229.781,64 |  233.011,06| 236.240,48 239.469,91 242.699,33 |  245.928,75|  249.158,18
9. Publicidad. Estudio de demanda 2152549 | 21.832,33 22.139,17 |  22.446,01 22.752,84 23.059,68 23.366,52 23.673,36
10. Varios 402.721,05| 408.461,70 |  414.202,35| 419.942,99 425.683,64 431.424,29|  437.164,94 |  442.905,59
TOTAL 8.677.919,31 [ 8.791.392,94 [ 8.920.584,82 | 9.049.776,70 | 9.178.968,59 |  9.308.160,47 | 9.437.352,35| 9.549.257,57

Beneficio industrial 520.675,16 | 52748358  535.235,09| 542.986,60 550.738,12 558.489,63 |  566.241,14|  572.955,45
TOTAL COSTES 9.198.594,47 | 9.318.876,51 | 9.455.819,91 | 9.592.763,31 [ 9.729.706,70 |  9.866.650,10 | 10.003.593,49 [ 10.122.213,03

Coste por kilometro (€/km) 3,72 3,76 3,82 3,87 3,93 3,98 4,04 4,09

Elaboracién: TRN Taryet
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Tabla n° 40. Costes de operacion y mantenimiento anuales previstos. Escenario Optimista
Concepto 2027 \ 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
1. Gastos de personal 6.245.232,29 6.352.626,26 6.460.020,24 6.567.414,21 6.674.808,19 6.782.202,16 7.195.800,41 7.307.967,45
2. Combustible 1.164.089,86 1.113.552,93 1.131.185,68 1.120.234,39 1.093.894,26 1.066.237,95 1.084.343,83 1.054.390,57
3. Aceites y grasas 75.510,67 76.725,59 77.940,52 79.155,44 80.370,37 81.585,29 86.852,81 88.127,20
4. Neumaticos 49.245,73 50.038,06 50.830,40 51.622,74 52.415,07 53.207,41 56.642,72 57.473,84
5. Reparacion y mantenimiento 222.726,25 226.309,79 229.893,33 233.476,87 237.060,42 240.643,96 256.181,04 259.939,97
6. Limpiezas 38.421,58 39.039,76 39.657,94 40.276,12 40.894,31 41.512,49 43.850,29 44.493,70
7. Tributos 12.154,66 12.350,22 12.545,78 12.741,34 12.936,90 13.132,47 13.872,03 14.075,57
8. Seguros de vehiculos 213.807,06 217.247,10 220.687,13 224.127,17 227.567,21 231.007,25 244.016,56 247.597,01
9. Publicidad. Estudio de demanda 19.070,78 19.377,62 19.684,46 19.991,30 20.298,14 20.604,98 20.911,81 21.218,65
10. Varios 356.795,86 362.536,51 368.277,16 374.017,81 379.758,46 385.499,10 391.239,75 396.980,40
TOTAL 8.397.054,73 8.469.803,85 8.610.722,64 8.723.057,40 8.820.003,31 8.915.633,05 9.393.711,26 9.492.264,38
Beneficio industrial 503.823,28 508.188,23 516.643,36 523.383,44 529.200,20 534.937,98 563.622,68 569.535,86
TOTAL COSTES 8.900.878,01 8.977.992,08 9.127.366,00 9.246.440,84 9.349.203,51 9.450.571,04 9.957.333,94 | 10.061.800,24
Coste por kildmetro (€/km) 3,45 3,48 3,53 3,58 3,62 3,66 3,68 3,71
Concepto 2035 \ 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
1. Gastos de personal 7.420.134,49 7.532.301,53 7.644.468,57 7.756.635,62 7.868.802,66 7.980.969,70 8.093.136,74 8.379.884,71
2. Combustible 1.069.637,89 1.069.155,12 1.084.181,36 1.099.207,60 1.114.233,84 1.129.260,08 1.144.286,32 1.182.358,46
3. Aceites y grasas 89.401,59 90.675,98 91.950,37 93.224,75 94.499,14 95.773,53 97.047,92 100.333,63
4. Neumaticos 58.304,96 59.136,08 59.967,19 60.798,31 61.629,43 62.460,54 63.291,66 65.434,50
5. Reparacion y mantenimiento 263.698,91 267.457,85 271.216,78 274.975,72 278.734,65 282.493,59 286.252,53 295.944,05
6. Limpiezas 45.137,12 45.780,53 46.423,94 47.067,36 47.710,77 48.354,19 48.997,60 50.614,37
7. Tributos 14.279,12 14.482,66 14.686,20 14.889,75 15.093,29 15.296,83 15.500,38 16.011,84
8. Seguros de vehiculos 251.177,46 254.757,90 258.338,35 261.918,80 265.499,24 269.079,69 272.660,14 281.657,07
9. Publicidad. Estudio de demanda 21.525,49 21.832,33 22.139,17 22.446,01 22.752,84 23.059,68 23.366,52 23.673,36
10. Varios 402.721,05 408.461,70 414.202,35 419.942,99 425.683,64 431.424,29 437.164,94 442.905,59
TOTAL 9.636.018,07 9.764.041,67 9.907.574,29 | 10.051.106,90| 10.194.639,51| 10.338.172,13| 10.481.704,74| 10.838.817,57
Beneficio industrial 578.161,08 585.842,50 594.454,46 603.066,41 611.678,37 620.290,33 628.902,28 650.329,05
TOTAL COSTES 10.214.179,15| 10.349.884,17| 10.502.028,74| 10.654.173,31| 10.806.317,88| 10.958.462,45| 11.110.607,02| 11.489.146,62
Coste por kildmetro (€/km) 3,77 3,82 3,88 3,93 3,99 4,05 4,10 4,16

Elaboracién: TRN Taryet
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5.3.7. INGRESOS

» Obtenidos directamente de los usuarios de transporte urbano en autobus: Los
calculos de los ingresos futuros se han estimado a partir de los viajes resultantes del
modelo de demanda para cada escenario y de la tarifa media ponderada actual
(0,355 €/viaje), al que se ha aplicado un incremento del 5% en los afios 5 a 9 de la
concesion (0,373 €/viaje) y un segundo incremento del 5% del afio 10 al 16 (0,391
€/viaje).

Tablan°41.

Viajeros subidos bus afio

Tarifa

Viajeros e ingresos tarifarios previstos segun escenarios

Ingresos tarifa

Esc. Pesimista Esc. Medio | Esc. Optimista Esc. Pesimista Esc. Medio | Esc. Optimista
2027 0,355 7.234.972 | 7.289.533 7.458.322 | 2.568.060,91 | 2.587.427,34 | 2.647.339,29
2028 | 0,355 7.278.333 | 7.360.819 7.617.954 | 2.583.451,88 | 2.612.730,66 | 2.704.000,74
2029 | 0,355 7.292.870| 7.375.235 7.653.800 | 2.588.612,04 | 2.617.847,68 | 2.716.724,34
2030 | 0,355 7.307.437 | 7.389.680 7.689.814 | 2.593.782,50 | 2.622.974,72 | 2.729.507,82
2031 0,355 7.322.033 | 7.404.152 7.725.999 | 2.598.963,30 | 2.628.111,80 | 2.742.351,45
20321 0,373 7.336.658 | 7.418.653 7.762.353 | 2.734.362,16 | 2.764.921,89 | 2.893.018,29
2033 0,373 7.503.397 | 7.585.268 8.035.032 | 2.796.505,53 | 2.827.018,77 | 2.994.645,20
20341 0,373 7.521.856 | 7.604.459 8.054.147 | 2.803.385,46 | 2.834.171,31 | 3.001.769,48
2035 0,373 7.540.362 | 7.623.699 8.073.308 | 2.810.282,31| 2.841.341,94| 3.008.910,71
2036 | 0,391 7.558.912 | 7.642.987 8.092.514 | 2.958.055,93 | 2.990.957,25| 3.166.872,37
20371 0,391 7.577.509 | 7.662.324 8.111.767 | 2.965.333,30 | 2.998.524,56 | 3.174.406,38
2038 0,391 7.596.151 | 7.681.710 8.131.064 | 2.972.628,57 | 3.006.111,02| 3.181.958,31
2039 0,391 7.614.839 | 7.701.146 8.150.408 | 2.979.941,79 | 3.013.716,67 | 3.189.528,21
2040 | 0,391 7.633.572 | 7.720.630 8.169.798 | 2.987.273,00| 3.021.341,56 | 3.197.116,11
2041 0,391 7.652.352 | 7.740.164 8.189.234 | 2.994.622,25| 3.028.985,75| 3.204.722,07
2042 | 0,391 7.671.179 | 7.759.747 8.208.716 | 3.001.989,58 | 3.036.649,28 | 3.212.346,13

Elaboracion: TRN Taryet

Los ingresos por tarifa en 2024 ascendieron a 2.526.866,75 €.

» Obtenidos por publicidad: Los ingresos por publicidad se han estimado a partir de
los actuales, con los incrementos en el IPC correspondientes al periodo concesional.

Tabla n® 42. Ingresos por publicidad actuales (2024)
Conceptos Ingresos (€) %
Publicidad Mupis 60.090,00 62,50
Publicidad en autobus 36.054,00 37,50
Total 96.144,00 100,00

Elaboracién: TRN Taryet

Las tablas siguientes muestran los ingresos previstos a lo largo del periodo concesional,
incluida la posible prérroga (IVA no incluido).
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Elaboracién: TRN Taryet
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Tabla n® 43. Ingresos anuales previstos segun tipo. Escenario pesimista
Afio Tarifarios Publicidad Total
2027 2.568.060,91 102.757,23 2.670.818,13
2028 2.583.451,88 104.410,54 2.687.862,42
2029 2.588.612,04 106.063,84 2.694.675,88
2030 2.593.782,50 107.717,15 2.701.499,65
2031 2.598.963,30 109.370,46 2.708.333,75
2032 2.734.362,16 111.023,76 2.845.385,92
2033 2.796.505,53 112.677,07 2.909.182,60
2034 2.803.385,46 114.330,38 2.917.715,84
2035 2.810.282,31 115.983,68 2.926.265,99
2036 2.958.055,93 117.636,99 3.075.692,92
2037 2.965.333,30 119.290,30 3.084.623,60
2038 2.972.628,57 120.943,61 3.093.572,18
2039 2.979.941,79 122.596,91 3.102.538,70
2040 2.987.273,00 124.250,22 3.111.523,22
2041 2.994.622,25 125.903,53 3.120.525,77
2042 3.001.989,58 127.556,83 3.129.546,41
Elaboracion: TRN Taryet
Tabla n® 44, Ingresos anuales previstos segun tipo. Escenario medio
Afo Tarifarios Publicidad Total
2027 2.587.427,34 102.757,23 2.690.184,57
2028 2.612.730,66 104.410,54 2.717.141,20
2029 2.617.847,68 106.063,84 2.723.911,52
2030 2.622.974,72 107.717,15 2.730.691,87
2031 2.628.111,80 109.370,46 2.737.482,26
2032 2.764.921,89 111.023,76 2.875.945,66
2033 2.827.018,77 112.677,07 2.939.695,84
2034 2.834.171,31 114.330,38 2.948.501,68
2035 2.841.341,94 115.983,68 2.957.325,62
2036 2.990.957,25 117.636,99 3.108.594,24
2037 2.998.524,56 119.290,30 3.117.814,86
2038 3.006.111,02 120.943,61 3.127.054,62
2039 3.013.716,67 122.596,91 3.136.313,58
2040 3.021.341,56 124.250,22 3.145.591,78
2041 3.028.985,75 125.903,53 3.154.889,28
2042 3.036.649,28 127.556,83 3.164.206,11
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Tabla n© 45. Ingresos anuales previstos segln tipo. Escenario optimista
Afio Tarifarios Publicidad Total |

2027 2.647.339,29 102.757,23 2.750.096,52

2028 2.704.000,74 104.410,54 2.808.411,27

2029 2.716.724,34 106.063,84 2.822.788,19

2030 2.729.507,82 107.717,15 2.837.224,97

2031 2.742.351,45 109.370,46 2.851.721,91

2032 2.893.018,29 111.023,76 3.004.042,05

2033 2.994.645,20 112.677,07 3.107.322,27

2034 3.001.769,48 114.330,38 3.116.099,86

2035 3.008.910,71 115.983,68 3.124.894,39

2036 3.166.872,37 117.636,99 3.284.509,36

2037 3.174.406,38 119.290,30 3.293.696,68

2038 3.181.958,31 120.943,61 3.302.901,91

2039 3.189.528,21 122.596,91 3.312.125,12

2040 3.197.116,11 124.250,22 3.321.366,33

2041 3.204.722,07 125.903,53 3.330.625,60

2042 3.212.346,13 127.556,83 3.339.902,96

Elaboracién: TRN Taryet

5.3.8. COSTE TOTAL DEL SERVICIO Y CALCULO DE LA SUBVENCION

Finalmente se presenta el coste total del servicio segun escenarios durante los 16 afios
de concesidn, incluyendo la posible prérroga.

Tabla n® 46. Costes totales segun escenarios
Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
2027 9.032.167 9.195.494 10.551.459
2028 9.427.359 9.597.187 10.972.915
2029 9.942.071 9.728.961 11.122.289
2030 10.198.130 9.971.183 11.421.442
2031 10.052.763 10.233.619 11.681.915
2032 10.217.805 10.401.400 11.836.809
2033 10.648.179 11.584.848 12.841.507
2034 11.131.433 12.095.492 13.448.443
2035 11.334.519 12.309.395 13.677.544
2036 11.499.110 12.486.071 13.869.642
2037 11.650.224 12.648.020 14.046.793
2038 11.823.029 12.831.659 14.236.020
2039 12.046.348 13.065.813 14.485.375
2040 12.238.878 13.305.408 14.728.094
2041 12.400.791 13.478.155 14.916.042
2042 12.264.421 13.341.066 14.958.426
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En la siguiente tabla se presenta el Déficit de Explotacion resultante a lo largo de los 16
afos, obtenido a partir de las premisas anteriormente enumeradas. En todos estos
gastos, ingresos y déficit no esta incluido el IVA.

Tabla n° 47. Subvencion estimada segun escenarios

Afio Esc. Pesimista \ Esc. Medio Esc. Optimista

2027 6.361.349 6.505.309 7.801.363
2028 6.739.496 6.880.046 8.164.504
2029 7.247.395 7.005.050 8.299.501
2030 7.496.630 7.240.491 8.584.217
2031 7.344.429 7.496.137 8.830.194
2032 7.372.419 7.525.455 8.832.767
2033 7.738.996 8.645.153 9.734.185
2034 8.213.717 9.146.990 10.332.343
2035 8.408.253 9.352.069 10.552.649
2036 8.423.417 9.377.476 10.585.133
2037 8.565.601 9.530.205 10.753.096
2038 8.729.457 9.704.605 10.933.118
2039 8.943.810 9.929.500 11.173.250
2040 9.127.355 10.159.816 11.406.727
2041 9.280.265 10.323.265 11.585.416
2042 9.134.875 10.176.860 11.618.523
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ANALISIS MULTICRITERIO

PLANTEAMIENTO METODOLOGICO

Para realizar la comparacion entre escenarios y poder seleccionar el que resulte mas
idéneo, se ha realizado un andlisis de una seleccion de criterios directamente
relacionados con la consecucion de los objetivos establecidos en la reordenacién del
servicio e incluidos en los grupos de evaluacion indicados en el PPT. Para cada escenario
se ha obtenido una puntuacion total, como resultado del sumatorio de la puntuacion
obtenida por cada criterio, lo que permite seleccionar el escenario mas favorable por
ser el de mayor puntuacion.

Los criterios utilizados para realizar la comparativa son los siguientes:

o Viajes en dia laborable en autobus

» Viajes en dia laborable por poblacion

» Viajes en dia laborable por actividad

» Eficiencia de la red en dia laborable (demanda/veh*km)

» Tiempo en el conjunto de la red de autobus: Mayor valor penaliza la puntuacion
» Frecuencia media ponderada del servicio

» Porcentaje de transbordo: Mayor valor penaliza la puntuacion

o Porcentaje de viajes en vehiculo privado: Mayor valor penaliza la puntuacion
» Emisiones de CO: eq (Tn/afio): Mayor valor penaliza la puntuacion

» Consumo energético (tep/afio): Mayor valor penaliza la puntuacion.

» Costes de explotacion y mantenimiento: Mayor valor penaliza la puntuacion
 Inversion total: Mayor valor penaliza la puntuacién

o Ingresos anuales

» Tarifa de equilibrio: Mayor valor penaliza la puntuacion

e TIR

VAN

Una vez obtenida la puntuacién individual de cada criterio para todos los escenarios, se
multiplica cada valor por un coeficiente de ponderacion, entre 1y 5, en funcion de la
importancia relativa de cada criterio.
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Tabla n° 48. Coeficientes de ponderacion

Coeficiente de
ponderacion

Criterios

I

Viajes en dia laborable en autobus

Viajes en dia laborable por poblacién
Viajes en dia laborable por actividad
Eficiencia de la red en dia laborable (demanda/veh*km)
Tiempo en el conjunto de la red de autobus
Frecuencia media del servicio

Porcentaje de transbordo

Porcentaje de viajes en vehiculo privado
Emisiones de CO; eq (Tn/afio)

Consumo energético (tep/afio)

Costes de explotacion y mantenimiento
Inversion total

Ingresos anuales

Tarifa de equilibrio

TIR

VAN

RPIRPWAROROOOIWINFL| A~ OTOT

Elaboracién: TRN Taryet

De la modelizacion de escenarios se han obtenido los principales efectos y en concreto,
los relacionados con esta evaluacion multicriterio, como los veh-km en dia laborable,
gue posteriormente se han extrapolado al valor anual. Y seguidamente, a partir de los
vehiculos-kilometro se han obtenido los valores de emisiones y consumo energético.

Cabe mencionar que se han seleccionado los resultados del modelo con descuento
correspondientes a la finalizacién del plazo concesional y sus posibles prérrogas, afio
2042, por ser este afio en el que se habran implantado ya todas las propuestas de cada
escenario.

Tabla n© 49. Vehiculos-km resultantes del modelo ( afio 2042)
Veh-km Esc. Pesimista Esc. Medio Esc. Optimista
Turismos 110.710.550 110.275.045 114.424.122
Autobuses 2.430.293 2.475.977 2.763.968

Elaboracién: TRN Taryet

Por otro lado, la distribucién por tipo de combustion de los turismos sera diferente para
cada escenario. Segun el parque de vehiculos automdviles para la provincia de Caceres
a partir de datos de la Direccion General de Trafico, la distribucion de vehiculos por tipo
de carburante (afio 2023) es la siguiente:
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Tabla n° 50.

Tipo de combustion

Parque de vehiculos automoviles de la provincia de Caceres por
tipo (afo 2023)

N° automoviles

Gasolina 78.742 34,04%
Diésel 151.690 65,57%
Otros 903 0,39%

Total 231.335 100,00%

Fuente: DGT

Asimismo esta fuente aporta el incremento experimentado en los vehiculos incluidos en
la categoria “otros”, que corresponde con los hibridos y eléctricos, que en los Gltimos
tres afios ha sido del 95,9%. En concreto,

Tablan®51.

Evolucion del parque de vehiculos automdviles de la provincia de
Caceres por tipo (afios 2021 - 2023)

2021 2022 2023 % Var. 2021-2023  caa
Gasolina 78.400 78.993 78.742 0,44% 0,22%
Diésel 149532  150.540 151.690 1,44% 0,72%
Otros 461 645 903 95,88%|  39,96%
Total 228.393|  230.178 231.335 1,29% 0,64%
Fuente: DGT

A partir de esta informacién, se ha estimado el reparto porcentual de los automdviles,
considerando que en el afio 2042 los vehiculos hibridos y eléctricos alcanzaran el 2,5%
del parque, basada en los datos de la tendencia de penetracion de los vehiculos eco.

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

El objeto de este epigrafe es definir y calcular las emisiones derivadas de cada uno de
los 3 escenarios estudiados. Estas emisiones para vehiculos a motor se miden en
unidades de masa por longitud (g/km).

Los agentes contaminantes considerados para el calculo han sido los siguientes:

o CO: Monoxido de carbono

o COVNM: Compuestos organicos volatiles a excepcion del metano
o NOx: Mondxido de nitrégeno

« N20: Oxido nitroso

e NHs: Amoniaco

e Pb: Plomo

o COg2: Di6xido de carbono
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Para llevar a cabo el calculo de emisiones de CO- y del resto de contaminantes, se han
seguido las directrices establecidas por el Ministerio para la Transicion Ecolégica. La
estimacion de las emisiones y proyecciones por el Sistema Espafiol de Inventario (SEI) se
realiza de acuerdo con metodologias que siguen directrices validadas por las instancias
internacionales y europeas implicadas, en relacion con los gases de efecto invernadero
y los contaminantes atmosféricos.

Las metodologias utilizadas para estimar las emisiones en cada sector de actividad se
describen en Fichas Sectoriales. Asi, las emisiones de contaminantes de una categoria
de vehiculos en un tramo y en un periodo de tiempo, son igual al producto de la emisién
asociada a la categoria por el nimero de vehiculos de dicha categoria que circulan por
el tramo, por la longitud del tramo.

Siendo la formula la siguiente:

Emisiones por periodo de tiempo [g] = Factor de emision segun tipo de combustible
[g/km] x Numero de vehiculos por kilometraje recorrido [veh-km]

De acuerdo con el documento “EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook
2023”, actualizado en octubre de 2024 donde se encuentran los factores de emision
correspondientes a diferentes tipos de vehiculos ligeros de todas las categorias EURO,
se ha obtenido el factor que aplicar a cada tipo de vehiculo, considerando ligeros de
gasolina y diésel medios, para cada contaminante:
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Tabla n° 52. Factores de emision basados en kilometros por vehiculo
Type \ Technology CcO NMVOC NOx N20 NH3 Pb CO2 PM102.5 CH4
Units g/km g/km g/km g/km g/km g/km g/km g/km mg/km
Notes Given as Given as PM2.5=PM1 Hot
THC-CH4 NO2 0=TSP
equivalent

Passenger cars
Petrol Medium Euro5 0,946 0,163 0,047 0,001 0,014| 7,41E-05| 214,931| 9,59E-04 2,870
Diesel Medium Euro 5 0,035 0,001 0,562 0,008 0,002| 7,40E-05| 168,726| 2,01E-04 0,075
Hybrid Petrol Medium Euro6d 0,075 0,034 0,014 0,001 0,031| 5,94E-05 134,26 | 4,09E-04 2,870
Buses

Urban Diesel Buses 5,250
Standard 15- 18t Euro VI A/B/C 0,421 0,037 1,343 0,035 0,009| 3,23E-04| 967,451| 7,61E-03

Urban Diesel Hybrid Buses | Euro VI D/E 0,173 0,028 1,007 0,026 0,007 | 3,23E-04| 627,463 | 6,80E-03 5,250

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2023

Cabe mencionar que en el escenario horizonte, correspondiente a 2042, todos los autobuses de la concesién habran sido renovados por
autobuses eléctricos.
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Tabla n®53. Resultados obtenidos para cada escenario. Emisiones
Escenarios Emisiones totales (Tn/afo)
co COVNM NOx N.O  NHs Pb CO. PM 2,5
Pesimista 37,5590 6,1723| 41,7231|0,6083|0,7439|0,0082 | 20.287,1667 | 0,0508
Medio 37,4113 6,1480| 41,5590 0,6059|0,7410|0,0081 | 20.207,3627 | 0,0506
Optimista 38,8189 6,3793| 43,1226 0,6287|0,7689|0,0084 | 20.967,6608 | 0,0525
Elaboracion: TRN Taryet
CONSUMO ENERGETICO

Para la obtencién del consumo energético que conlleva la implantacién de cada
escenario se ha utilizado nuevamente el documento “EMEP/EEA air pollutant emission
inventory guidebook 2023, actualizado en octubre de 2024, donde se detalla el
consumo energético por tipo de vehiculo.

Para este célculo solo se consideran los veh-km realizados por el vehiculo privado,
puesto que la flota de autobuses en 2042 sera enteramente eléctrica.

El valor de consumo medio de combustible que aplica la guia para los vehiculos de
pasajeros seleccionados para este ambito son los siguientes:

o Petrol Medium, Euro 1y posterior: 66 g/km
o Diesel Medium, Euro 1y posterior: 55 g/km

La tabla siguiente muestra los resultados, expresados en toneladas equivalentes de
petroleo (tep).

Tabla n° 54. Resultados obtenidos para cada escenario. Consumo energético
Escenarios \ Consumo energético (tep/afo)
Pesimista 6.342,24
Medio 6.317,29
Optimista 6.554,98

Elaboracién: TRN Taryet
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6.4. SELECCION DEL ESCENARIO

Una vez establecidos y calculados los criterios a evaluar para cada escenario, se procede

a realizar la comparacion entre ellos:

Tabla n° 55,

Criterios

Evaluacion multicriterio y seleccién del escenario
RESULTADOS POR ESCENARIOS (2042)

Pesimista

Medio

Optimista

Viajes en dia laborable en autobus 27.030 27.342 28.924
Viajes en dia laborable por poblacion 0,278 0,281 0,292
Viajes en dia laborable por actividad 0,386 0,390 0,405
Eficiencia de la red en dia laborable (demanda/veh*km) 3,24 3,22 3,11
Tiempo en el conjunto de la red 29,93 30,17 30,12
Frecuencia media del servicio 13,48 13,16 13,37
% de transbordo 2,36% 2,24% 2,53%
% viajes en vehiculo privado 86,92% 86,73% 85,93%
Emisiones CO2 eq (Tn/afo) 20.471,43 20.390,90 21.158,10
Consumo energético (tep/afio) 6.342,24 6.317,29 6.554,98
Costes de explotacion y mantenimiento 9.325.385,55| 10.122.213,03| 11.489.146,62
Inversion total 39.639.522,07 | 42.366.364,20| 47.638.330,39
Ingresos anuales 3.129.546,41| 3.164.206,11| 3.339.902,96
Tarifa de equilibrio 1,5988 1,7193 1,8223
TIR 3,3% 4,3% 3,9%
VAN -994.458,41 -582.100,31 -741.316,54

NORMALIZACION (0-1)

Criterios :
Medio

Pesimista Optimista

Viajes en dia laborable en autobus 0,00 0,16 1,00
Viajes en dia laborable por poblacion 0,00 0,23 1,00
Viajes en dia laborable por actividad 0,00 0,23 1,00
Eficiencia de la red en dia laborable (demanda/veh*km) 1,00 0,82 0,00
Tiempo en el conjunto de la red 1,00 0,00 0,19
Frecuencia media del servicio 1,00 0,00 0,67
% de transbordo 0,58 1,00 0,00
% viajes en vehiculo privado 0,00 0,19 1,00
Emisiones CO2 eq. (Tn/afio) 0,90 1,00 0,00
Consumo energético (tep/afno) 0,90 1,00 0,00
Costes de explotacion y mantenimiento 1,00 0,63 0,00
Inversién total 1,00 0,66 0,00
Ingresos anuales 0,00 0,16 1,00
Tarifa de equilibrio 1,00 0,46 0,00
TR 0,00 1,00 0,63
VAN 0,00 1,00 0,61
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PUNTUACION DE CADA ESCENARIO

criterios Pesimista \ Medio Optimista

Viajes en dia laborable en autobus 0,00 0,66 4,00
Viajes en dia laborable por poblacion 0,00 1,13 5,00
Viajes en dia laborable por actividad 0,00 1,17 5,00
Eficiencia de la red en dia laborable (demanda/veh*km) 4,00 3,29 0,00
Tiempo en el conjunto de la red 1,00 0,00 0,19
Frecuencia media del servicio 2,00 0,00 1,34
% de transbordo 1,75 3,00 0,00
% viajes en vehiculo privado 0,00 0,97 5,00
Emisiones CO2 eq. (Tn/afo) 4,48 5,00 0,00
Consumo energético (tep/afno) 4,48 5,00 0,00
Costes de explotacién y mantenimiento 4,00 2,53 0,00
Inversion total 5,00 3,30 0,00
Ingresos anuales 0,00 0,66 4,00
Tarifa de equilibrio 3,00 1,38 0,00
TIR 0,00 1,00 0,63
VAN 0,00 1,00 0,61

SUMA 29,70 30,08 25,77

Elaboracién: TRN Taryet

Finalmente, como se puede observar, tras evaluar y comparar los efectos derivados de
los diferentes escenarios, el escenario medio es el que resulta mas favorable.
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