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0. Introduccion

En Céceres, y siguiendo las directrices de la Guia Practica para la Elaboracién e Implantacion de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible del IDAE y el marco normativo estatal vigente, se presenta este documento. Su
proposito es detallar las Lineas de Actuacion del PMUS, que comprenden una serie de propuestas de medidas
disefiadas para transformar radicalmente la forma en que los ciudadanos se desplazan dentro del municipio.

Cada Linea de Actuacion agrupa medidas especificas que se implementaran a lo largo de un periodo de seis
afos, la duracidn estimada para el desarrollo completo del PMUS. Estas medidas abarcan un amplio espectro
de intervenciones: desde obras de infraestructura y acciones de urbanismo tactico hasta la mejora de la
sefalizacidn, la actualizacion de ordenanzas municipales y, crucialmente, campafas de promocién, educacién
y sensibilizacién ciudadana.

Estas ultimas son fundamentales para fomentar la Participaciéon Ciudadanay la Gobernanza efectiva del PMUS,
asegurando que los residentes de Caceres sean participes activos en este proceso de cambio.

El PMUS comienza con una fase exhaustiva de Analisis y Diagndstico. Durante esta etapa, se identifican las
carencias y oportunidades especificas de la movilidad local en Caceres. Se recopila informacién vital sobre los
condicionantes socioeconémicos y territoriales que influyen en los desplazamientos, se analizan las
caracteristicas de la oferta y la demanda de transporte, y se realiza una valoracion de los principales problemas
y conflictos actuales.

Este diagndstico inicial también permite identificar potenciales mejoras para el municipio, lo que es esencial
para jerarquizar las intervenciones y asegurar que los recursos se destinen a las areas de mayor impacto. Tras
la fase de diagnostico, se procede a la siguiente etapa: la Elaboracién del PMUS. Aqui, se presenta la propuesta
detallada de Lineas de Actuacion, con sus Medidas correspondientes. Una vez seleccionadas y descritas, se
establece su programacion temporal y presupuestaria, lo que garantiza una hoja de ruta clara para su ejecucion.
Ademas, se define un marco para su evaluacion, permitiendo medir la efectividad de las intervenciones.

Fig 1. Estructura del PMUS de Céceres. Fuente: Elaboracién propia
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Finalmente, se establecera un plan de seguimiento del PMUS. Este plan detallara los indicadores clave que
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permitiran evaluar de forma continua tanto el grado de cumplimiento de las acciones propuestas como la
consecucion de los objetivos planteados.

El propdsito primordial del PMUS en Caceres es disefiar una planificacién integral de actuaciones, tanto fisicas
como de sensibilizacion, para guiar a la ciudad y a sus ciudadanos hacia una movilidad urbana verdaderamente
sostenible, buscando una transformacion efectiva y duradera en los proximos afos.

Fig 2. Calle de Céaceres. Fuente: Tienesplaneshoy
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1. Objetivos y estrategias

Para lograr la ambiciosa meta de transformar el paradigma de la movilidad en Caceres, el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible se ha estructurado en torno a ocho objetivos estratégicos y operativos fundamentales. Estos
objetivos no solo persiguen optimizar la eficiencia termodinamica y operativa de los desplazamientos, sino
que buscan catalizar un cambio modal hacia sistemas de transporte de cero emisiones, mejorando la
habitabilidad, la competitividad turistica y la calidad de vida de residentes y visitantes.

o Fomentar la movilidad activa y no motorizada

El primer objetivo estratégico es priorizar e incentivar la movilidad activa frente al uso del vehiculo privado
motorizado. La meta es implementar una red de infraestructura ciclista segregada y conectada, asi como
itinerarios peatonales accesibles que garanticen el confort espacial y térmico, un factor especialmente relevante
dada la exigente climatologia estival de la capital cacerefia.

Esto implica disefiar una trama urbana basada en la caminabilidad, promoviendo los micro-desplazamientos y
reconociendo las externalidades positivas de estos modos: mejora de la salud publica, nula emisién de Gases
de Efecto Invernadero y reactivaciéon del comercio local de proximidad.

¢ Potenciar el transporte publico

Un pilar central del PMUS es incrementar sustancialmente la cuota modal del transporte publico masivo. Para
ello, se proyecta un sistema de transporte basado en la intermodalidad, donde el transporte colectivo opere
como la columna vertebral de la movilidad. Esto exige la implementacion de plataformas reservadas, creacién
de Nodos de Intercambio Modal eficientes y el despliegue de Sistemas de Informacién al Viajero en tiempo
real. El objetivo es ofrecer unos estandares de frecuencia, capilaridad y fiabilidad que conviertan al transporte
publico en la alternativa mas competitiva en tiempo y coste frente al vehiculo privado, tanto para la poblacion
residente como para el volumen de visitantes que atrae el conjunto historico.

e Recuperar el protagonismo del peaton

Este objetivo persigue una redistribucién geométrica y funcional del espacio publico, actualmente
hipertrofiado por la infraestructura viaria dedicada al coche, especialmente en los barrios de la periferia,
basandose en la pirdmide invertida de la movilidad sostenible. Se implementaran estrategias de urbanismo
tactico, plataformas Unicas y areas de prioridad residencial. A través de la pacificacion del trafico (disefio de
Zonas 30 y Zonas 20) y la eliminacion de barreras arquitectdnicas bajo criterios de Accesibilidad Universal, se
busca devolver la escala humana a las calles, mitigando el efecto isla de calor e incrementando la resiliencia
climatica del municipio.

e Promover la electromovilidad y flotas de cero emisiones

El PMUS se alinea con los objetivos climéaticos europeos promoviendo activamente la penetracion de vehiculos
de energias alternativas. Esto se materializard mediante el despliegue estratégico de una Red de Infraestructura
de Recarga de Vehiculos Eléctricos de acceso publico, la electrificacion de las flotas cautivas municipales y de
servicios (taxis, VTC, autobuses urbanos, distribucién urbana de mercancias), y la incentivacién fiscal. El objetivo
es reducir drasticamente las emisiones de NO; PM10, PM2.5 y la contaminaciéon acuUstica, mejorando
radicalmente la calidad del aire a nivel local.
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e Gestion integral de la demanda de movilidad

Se aplicaran politicas de Gestion de la Demanda para desincentivar el uso irracional del vehiculo privado de
ocupacion individual. Esto incluye politicas de estacionamiento regulado, creacion de aparcamientos
disuasorios periféricos conectados a lanzaderas sostenibles fundamentales para proteger el entorno
patrimonial, y la promocién de planes de transporte al trabajo y a centros tractores, como el campus
universitario, zonas comerciales o administraciones. El uso del vehiculo motorizado privado debe quedar
relegado a desplazamientos sin viabilidad técnica para modos sostenibles, combatiendo la demanda inducida.

¢ Smart Mobility y digitalizacion

El PMUS integra la filosofia de las Smart Cities mediante la adopcién de Sistemas de Transporte Inteligente y
el paradigma de la Movilidad como Servicio. A través de la sensorizacion del viario, el uso de Big Data para el
analisis de matrices origen-destino y el despliegue de plataformas digitales integradas, se dotaréa a los usuarios
de herramientas para planificar, reservar y pagar viajes multimodales desde una uUnica interfaz. Esta
digitalizacién permite una toma de decisiones informada y optimiza la gestién del trafico en tiempo real por
parte del Ayuntamiento.

¢ Integracion de urbanismo y movilidad

Para abordar la movilidad de raiz, es imperativo coordinar el planeamiento urbanistico con la planificacion de
la movilidad. Céceres apostara por un Desarrollo Orientado al Transito. Esto implica fomentar la compacidad
urbana, la densidad equilibrada y la mezcla de usos del suelo (residencial, comercial, dotacional), evitando la
dispersion que caracteriza a algunos de los nuevos desarrollos urbanos. Al acercar los origenes y destinos, se
reduce la necesidad de realizar desplazamientos motorizados de larga distancia, consolidando un crecimiento
territorial verdaderamente inteligente.

e Seguridad Vial

La erradicacién de la siniestralidad vial es un principio innegociable del PMUS, adoptando internacionalmente
el enfoque Visién Cero (cero victimas mortales y heridos graves). Esta meta se abordard abandonando la
culpabilizacién exclusiva del usuario e implementando un sistema seguro. Esto requiere auditorias de
seguridad vial preventivas, disefio de calles autoexplicativas e indulgentes que perdonen el error humano,
cruces seguros y medidas fisicas de calmado del tréfico. La proteccion de los usuarios vulnerables (peatones,
ciclistas, usuarios de VMP y personas con movilidad reducida) vertebrara cualquier nueva actuacion en la via
publica de la ciudad.

Tabla 1.

OBJETIVO INDICADOR

Objetivos e indicadores de movilidad. Fuente: Elaboracion propia

Viajes en modos no motorizados

Nuevos usuarios de bicicletas y VMP

Aumentar la participacion del Transporte Publico

Nuevos usuarios en el transporte publico

Distribucién equitativa del
convivencia

espacio publico y mejorar la

Espacio ganado al coche

Promocionar la utilizacion de vehiculos limpios

Nuevos vehiculos de energias alternativas

Introduccion de medidas de gestién de la movilidad

Acciones implementadas del PMUS

Mejora de la concepcion de los viajes por parte de los usuarios

Mejorar el grado de satisfaccion del usuario de transporte publico
y de todos los modos de desplazamiento sostenible

Integracién y coordinacion de las politicas de movilidad y las
urbanisticas

Actuaciones infraestructurales con caracter urbanistico del
espacio publico, de calidad humana y uso del suelo para viajes
cortos

Reducir la accidentalidad

Cero victimas y accidentes
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1.1. Definicion inicial de estrategias

Para alcanzar los ambiciosos objetivos previamente establecidos en el PMUS de Caceres, se han disefiado una
serie de estrategias generales. Estas no solo buscan reconfigurar la infraestructura fisica, sino también
transformar la cultura y los habitos de desplazamiento de sus ciudadanos y visitantes, consolidando un
municipio mas eficiente, equitativo y respetuoso con el medio ambiente.

¢ Modelo de movilidad sostenible priorizando el desplazamiento activo y el transporte publico

La primera estrategia fundamental se centra en potenciar un modelo urbano verdaderamente sostenible. Esto
implica fomentar activamente los desplazamientos a pie y en bicicleta para los trayectos de proximidad dentro
de los distintos distritos de la ciudad. Caceres, con la riqueza de su entorno patrimonial, sus zonas verdes y sus
espacios peatonales, es un lugar idéneo para redescubrir la movilidad activa, mejorando la salud de sus
habitantes y reduciendo la huella de carbono.

Para los trayectos mas largos, como la conexion entre los barrios periféricos y el centro urbano o el campus
universitario, la estrategia se inclina por el transporte publico, promoviendo su uso como la opcion preferente.
Se buscara una complementariedad inteligente entre estos modos, de manera que el coche particular se utilice
solo cuando sea estrictamente necesario. Esta adopcién de un modelo de movilidad sostenible se traduce en
minimizar los impactos negativos del transporte sobre la ciudad y el medio ambiente. Esto implica:

e Fomento de modos mas sostenibles: Impulsar el uso de la bicicleta y los desplazamientos a pie,
vertebrando de forma segura las zonas residenciales, de servicios, comerciales y el casco historico.

e Prioridad al transporte publico: Promover el uso del autobus urbano en los desplazamientos motorizados,
optimizando rutas y frecuencias.

e Reduccién del impacto vehicular: Gestion inteligente de la ocupacién del espacio publico para el
estacionamiento y la circulacién, asi como una reduccién de las emisiones de gases contaminantes y de la

contaminacion acustica de los vehiculos.

Al implementar estas medidas, el entorno de Caceres se convertird en un lugar mas sostenible y amigable,
propicio para el disfrute de sus espacios publicos. Ademas, se optimizaran los recursos disponibles para
garantizar la eficiencia y la viabilidad a largo plazo de este nuevo modelo de movilidad.

¢ Urbanismo equilibrado redisefiando el espacio para todos

La segunda estrategia se enfoca en un urbanismo equilibrado y adaptado. La ciudad de Céaceres posee
condiciones inmejorables para el disfrute del espacio exterior, y es crucial que el disefio de sus calles, plazas y
avenidas lo refleje. Esto significa mejorar sustancialmente el transito peatonal y ciclista a través de:

e Reparto equitativo del espacio publico: Redefiniendo las vias para asignar mayor protagonismo y amplitud
a peatones, ciclistas y zonas de esparcimiento.

e Mejora de la calidad urbana: Creando entornos mas atractivos, seguros y con zonas de sombra (esenciales
en verano) y estancia agradables que inviten a pasear, comprar y disfrutar del municipio.

e Accesibilidad universal: Garantizando que todas las personas, residentes o turistas, sin importar su edad o
condicion fisica, puedan moverse con autonomia. Esto exige la eliminacién total de barreras
arquitectonicas y el disefio de infraestructuras inclusivas desde la Ciudad Monumental y el centro comercial

hasta los distritos mas periféricos.
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El desarrollo urbano equilibrado también persigue la reduccién de la longitud de los desplazamientos y de
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todos aquellos viajes sin valor afladido. Para ello, se promovera un urbanismo de proximidad que fomente
barrios compactos con mezcla de usos (residenciales, comerciales y de servicios). Al acercar los puntos de
interés cotidianos, se reduce drasticamente la necesidad de largos trayectos motorizados y se consolida el uso
de modos de transporte activos y sostenibles.

e Concienciacién sobre una nueva cultura de movilidad

La tercera estrategia, pero no menos importante, es la concienciacion ciudadana. La transformacion hacia una
movilidad sostenible no puede lograrse sin la implicaciéon activa de la poblacidn residente, la comunidad
trabajadora, la poblacion universitaria y los miles de visitantes que recibe la ciudad patrimonial cada afio. Para
ello, se establecerdn medidas de sensibilizacién y fomento de la movilidad sostenible a través de diversas
acciones:

e Campanias dirigidas a la poblacion general y al turista: Informando sobre los beneficios de los modos de
desplazamiento sostenibles, tanto para la salud individual como para la convivencia y la calidad ambiental
de la comunidad.

e Programas especificos para colectivos: Con especial atencion a la poblacion escolar, para educar desde
edades tempranas sobre habitos de movilidad responsable y segura, asi como colaboraciones con la
Universidad y el sector servicios.

e Uso de nuevas tecnologias: Introducir y promocionar herramientas digitales que ofrezcan informacion en
tiempo real, faciliten la planificacion de rutas intermodales y promuevan una concepcién mas inteligente

e intuitiva de los viajes.

Esta estrategia de cambio en las conductas de movilidad busca que tanto la ciudadania como los visitantes
adopten nuevas actitudes y comportamientos. El objetivo es impulsar un mayor uso de los modos de
transporte sostenibles y las combinaciones intermodales, reduciendo drasticamente la dependencia del
automovil privado. Las medidas blandas o de gestion de la movilidad se combinaran estrechamente con las
mejoras fisicas para maximizar los resultados.

e Mejora de la seguridad y la calidad urbana

Finalmente, la combinacién del elevado volumen de desplazamientos en la ciudad potenciado por la actividad
comercial, administrativa y turistica, las diferentes caracteristicas de cada modo y el uso compartido del espacio
publico a menudo generan situaciones de conflicto y riesgo. Por ello, se persigue adoptar un modelo de
movilidad con un reparto equitativo del espacio publico y que sea notablemente mas seguro, protegiendo a
todos los usuarios, especialmente a los mas vulnerables. Esto implica:

e Reduccién de la accidentalidad: Con el objetivo ultimo de alcanzar cero victimas de accidentes de tréafico.
e Accesibilidad universal: Asegurando que todos los ciudadanos vy visitantes, independientemente de sus

capacidades fisicas, tengan el derecho a desplazarse y puedan hacerlo con plena autonomia y seguridad.

La meta final del PMUS para Caceres es clara y ambiciosa: alcanzar un municipio integralmente sostenible
mediante la adopcién de un modelo de movilidad que sea mas eficiente desde el punto de vista econémico,
turistico y funcional, mas equitativo desde el punto de vista social, garantizando la accesibilidad universal en
todos sus barrios y mas protector desde el punto de vista ambiental, reduciendo la contaminacién, la emisién
de ruidos y la huella ecolégica general.
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1.1.1. Estrategias especificas

Las estrategias generales para el desarrollo de una movilidad urbana mas sostenible se concretan en una serie
de estrategias especificas que guiaran las lineas de actuacidon y propuestas. Estas acciones estan disefiadas
para alcanzar los objetivos definidos en el PMUS, promoviendo un entorno urbano mas eficiente, accesible y
respetuoso con el medio ambiente en Caceres.

e Gestion de la Movilidad
Para optimizar la gestion de la movilidad en Céaceres, se busca la implementacion de las siguientes acciones:

e Desarrollo e implementacion del PMUS: Implantar una Oficina Técnica de Movilidad dedicada a liderar y
supervisar la formulacion e implementacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

e Ordenanza de Movilidad Sostenible: Promulgar una Ordenanza que establezca el marco legal y normativo
para fomentar practicas de desplazamiento eficientes, adaptadas tanto a las zonas residenciales como a la
Zona de Bajas Emisiones y el entorno monumental.

e Movilidad como Servicio: Explorar e implementar soluciones MaaS para integrar diversas opciones de
transporte en una Unica plataforma.

e Fomento de la movilidad compartida: Impulsar el uso de sistemas de movilidad compartida (bicicletas,
coches y patinetes), optimizando el uso del espacio publico.

e Planes de movilidad dirigidos: Promover planes especificos como el Camino Escolar y planes de transporte
al trabajo para grandes centros tractores.

e Gestion del transporte turistico: Desarrollar estrategias para gestionar de forma eficiente el volumen de

transporte turistico, minimizando su impacto en la red viaria y promoviendo opciones sostenibles.

e Urbanismo
La planificacion urbana juega un papel fundamental. Las acciones incluyen:

e Integracién de politicas de movilidad: Garantizar la coordinacion de las politicas de movilidad con el Plan
General Municipal, asegurando que el desarrollo urbano favorezca patrones sostenibles.

e Promocién del urbanismo inteligente: Fomentar un modelo de ciudad més compacta en barrios
consolidados y de expansién como La Mejostilla, Nuevo Caceres o Aldea Moret, reduciendo los grandes
desplazamientos hacia el centro.

e Jerarquia viaria y reparto equitativo: Establecer una jerarquia clara de obligado cumplimiento en los nuevos
desarrollos y como modelo para el viario consolidado.

e Accesibilidad universal: Trabajar en la eliminacidon progresiva de las barreras urbanisticas en plazas,

avenidas y zonas residenciales.

¢ Movilidad Peatonal
Priorizar al peatdn es esencial para una ciudad a escala humana. Las estrategias incluyen:

e Red de itinerarios peatonales prioritarios: Crear una red que conecte puntos clave (zonas comerciales,

Ciudad Monumental, areas dotacionales) de forma segura y accesible.
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e Mejora de la permeabilidad urbana: Buscar mejorar la permeabilidad peatonal, eliminando obstaculos y
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creando conexiones.

e Garantia de la accesibilidad universal: Asegurarse de que todos los itinerarios sean accesibles.

e Reduccién de conflictos: Implementar medidas en areas peatonales de alta afluencia (como el Paseo de
Canovas, Plaza Mayor, San Juan).

e Sefalizacion de itinerarios: Mejorar la sefializacion turistica y civica.

e Mejora de la seguridad vial en cruces: Aumentar la seguridad mediante mejor semaforizacion y
sefalizacién.

e Fomento de la movilidad a pie en colegios: Intensificar iniciativas como el Camino Escolar Seguro.

¢ Movilidad Ciclista y VMP
Promover la bicicleta y los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) es clave. Las acciones son:

e Consolidacién de la red ciclista: Eliminar itinerarios parciales y conectar tramos existentes entre los
diferentes barrios. Introducir conceptos como ciclocalles.

e Aumento de aparcamientos para bicicletas: Incrementar las plazas de aparcamiento en el viario, paradas
de autobus urbano y accesos a edificios publicos y universitarios.

e Adaptacion de la normativa ciclista: Actualizar la ordenanza municipal para regular de forma segura el uso
de los VMP.

e Transporte Publico

Un transporte publico eficiente es la columna vertebral de una movilidad sostenible:

Mejora de la velocidad comercial: Implementar medidas para mejorar la velocidad de los autobuses

urbanos, priorizacidén semafdrica en arterias principales y accesibilidad en paradas.

Mejora de la intermodalidad: Crear nodos de intercambio eficientes, reduciendo la presién del vehiculo
privado en el centro.
e Aparcamientos disuasorios: Crear aparcamientos disuasorios periféricos conectados con lineas de autobus

de alta frecuencia.

Accesibilidad universal al transporte publico: Mejorar las marquesinas y entornos de espera.

e Circulacion y el Viario

Las estrategias para mejorar la circulacion son:

Gestion del trafico externo: Abordar el trafico procedente de otras poblaciones y vias interurbanas (A-66,

A-58, N-521) mediante la gestidn de la demanda en los principales accesos a la ciudad.

Consolidacién de la jerarquizacion viaria: Mejorar la fluidez en vias arteriales (Rondas, avenidas principales)

y pacificar el trafico de paso en vias residenciales.

Reordenacion del trafico local: Reordenar sentidos de circulacion para reducir la congestién en horas
punta.

Creacion de conexiones viarias: Generar mallas circulatorias mas eficientes en viarios sin salida.
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e Aparcamiento
Una gestion inteligente del aparcamiento es crucial por la presidn de vehiculos en el casco urbano:

e Red de aparcamientos para residentes: Disefiar zonas de aparcamiento exclusivo o preferente para
residentes en los barrios mas congestionados y el entorno del centro.

e Red de aparcamientos disuasorios urbanos: Implementar areas disuasorias en los bordes del centro para
facilitar el transbordo al transporte publico o caminar.

e Regulacién del aparcamiento en superficie: Establecer zonas de rotacion (zonas azules) en areas de alta
demanda comercial y administrativa.

e Reduccién de la indisciplina viaria: Implementar medidas contundentes contra el mal aparcamiento en

pasos de cebra, carriles bici y paradas de autobus.

e Transporte de Mercancias
La distribucién a comercios y el sector hostelero (HORECA) requiere un enfoque especifico:

e Cambio en el modelo de DUM (Distribucion Urbana de Mercancias): Proponer un modelo optimizado,
ajustando horarios de reparto para no interferir con las horas de mayor flujo peatonal, especialmente en
el entorno de la Ciudad Monumental y vias comerciales.

e Criterios de optimizacién de carga y descarga: Dimensionar adecuadamente las zonas de carga y descarga.

e Normativa para operaciones: Regular el tonelaje, tipologias de vehiculos menos contaminantes y franjas
horarias.

e Mejora de la sefalizacién: Rutas recomendadas para vehiculos pesados y autobuses discrecionales,

evitando calles residenciales o patrimoniales estrechas.

e Seguridad Vial
El enfoque previsto se centrara en:

e Limitacion de velocidad y calmado de trafico: Implementar Zonas 30 y Zonas 20, badenes y
estrechamientos en zonas peatonales.

e Mejora de la seguridad en cruces peligrosos: Identificar y actuar sobre puntos negros en la red viaria.

e Campanias de educacion vial: Para toda la poblacion y usuarios de VMP.

e Cursos de formacion: Involucrando al sector del taxi y flotas locales de transporte.

e Medioambiente y Energia
Su fundamentacién reside en:

e Incentivos para vehiculos menos contaminantes: Impulsar la adquisicion de vehiculos "Cero" o "ECO"
mediante bonificaciones fiscales en impuestos municipales y tarifas de aparcamiento.

e Gestion de puntos de recarga: Expandir la red de puntos de recarga en la via publica y aparcamientos.

e Flota municipal sostenible: Renovar la flota del Ayuntamiento, servicios de limpieza y autobuses urbanos

con vehiculos de bajas emisiones.
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e Incentivos para el sector del taxi: Ayudas para acelerar la transicién ecolégica de la flota local.
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e Concienciacion, Educacion y Sensibilizacion Ciudadana
Como parte fundamental del proceso de cambio es necesario:

e Campanas de fomento: Destacando los beneficios de la movilidad sostenible para la ciudad.

e Fomento de la movilidad ciclista: Promover el respeto mutuo en las vias compartidas.

e Educacién vial en colegios: Potenciar programas en los centros educativos de Caceres.

e Intensificacion de controles: Reforzar la vigilancia sobre excesos de velocidad, alcoholemia y uso de

elementos de seguridad.

Estas estrategias especificas, junto con las actuaciones concretas que conllevan, seran detalladas vy
desarrolladas en las correspondientes Lineas de Actuacién. La interrelacion entre los distintos ejes
vertebradores demuestra que cada actuacion contribuird de manera conjunta a la consecucion de los objetivos
generales del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres.

Por lo tanto, el listado de objetivos especificos para el PMUS de Caceres es el siguiente:

1) Gestion de la movilidad
2) Urbanismo

3) Movilidad peatonal

4) Movilidad ciclista

5) Transporte publico

6) Circulacién y viario

7) Aparcamiento

8) Transporte de mercancias
9) Seguridad Vial

10) Medioambiente y Energia
11) Concienciacion, educacion y sensibilizacién ciudadana

Fig 3. Objetivos especificos. Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 2.  Estrategias y ejes vertebradores para la eficiencia y la sostenibilidad. Fuente. Elaboracion propia

MEJORAR LA EFICIENCIA Y SOSTENIBILIDAD DEL MODELO DE MOVILIDAD

. Aumentar la ..
Fomentar la realizacion D Reducir el impacto de los o,
. . participacion del Optimizar los recursos
Estrategias de viajes en modos no

motorizados

o vehiculos que circulan . )
transporte publico y la or el municiio disponibles
intermodalidad ¢ ¢

Gestion de la movilidad

Urbanismo

Movilidad peatonal

Movilidad ciclista

Transporte publico

Circulacion y viario

Aparcamiento

Transporte de mercancias

Seguridad vial

Medioambiente y Energia

Concienciacion, educacion
y sensibilizacion ciudadana

Tabla 3.  Estrategias y ejes vertebradores para el desarrollo urbano equilibrado. Fuente. Elaboracién propia

ALCANZAR UN DESARROLLO URBANO EQUILIBRADO

Integracion y Alcanzar una

coordinacion de las o distribucion equitativa .
. o o Promocion del e Garantizar la
Estrategias politicas de movilidad en ) e del espacio publico y o .

. urbanismo inteligente ) ) . accesibilidad universal
la ordenacion del mejora de la convivencia

territorio modal

Gestion de la movilidad

Urbanismo

Movilidad peatonal

Movilidad ciclista

Transporte publico

Circulacion y viario

Aparcamiento

Transporte de mercancias

Seguridad vial

Medioambiente y Energia

Concienciacion, educacion
y sensibilizacion ciudadana
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Tabla 4. Estrategias y ejes vertebradores para la seguridad y calidad urbana. Fuente. Elaboracién propia

MEJORAR LA SEGURIDAD Y LA CALIDAD URBANA

. Aumentar y potenciar una . . . Fomentar y mejorar la calidad
Estrategias o Reducir la accidentalidad o
movilidad segura de los servicios de transporte

Gestion de la movilidad

Urbanismo

Movilidad peatonal

Movilidad ciclista

Transporte publico

Circulacion y viario

Aparcamiento

Transporte de mercancias

Seguridad vial

Medioambiente y Energia

Concienciacion, educacion y
sensibilizacion ciudadana

Tabla 5. Estrategias y ejes vertebradores para el cambio de conductas de movilidad. Fuente. Elaboracién propia

LOGRAR UN CAMBIO EN CONDUCTAS DE MOVILIDAD

Estrateqi Promover medidas de formacion, Introducir y promover las nuevas
strategias P Hr STy a -
sensibilizacién y concienciacion tecnologias en la movilidad

Gestion de la movilidad

Urbanismo

Movilidad peatonal

Movilidad ciclista

Transporte publico

Circulacion y viario

Aparcamiento

Transporte de mercancias

Seguridad vial

Medioambiente y Energia

Concienciacion, educacion y sensibilizacién
ciudadana
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2. Breve exposicion del diagnoéstico del PMUS

El diagnostico del PMUS de Caceres revela un municipio con una poblacién estabilizada, envejecida y
distribuida en un modelo territorial de caracter marcadamente monocéntrico. La movilidad esta condicionada
por una alta dependencia del vehiculo privado, un parque automovilistico envejecido y mayoritariamente de
combustién, y un desajuste espacial donde amplios barrios residenciales actian como emisores hacia un centro
y unas periferias especializadas que concentran la actividad econdmica, administrativa y sanitaria.

En cuanto al transporte publico, la red de autobuses urbanos ofrece una destacable cobertura territorial que
alcanza al 93% de la poblacién, pero presenta debilidades estructurales como un disefio excesivamente radial,
frecuencias bajas en varias lineas, falta de servicio nocturno y desconexién transversal. A esto se suma el reto
de absorber el incremento de demanda hacia el Hospital Universitario. Paralelamente, el transporte interurbano
y ferroviario muestran potencial, pero sufren de carencias en la accesibilidad de las paradas y de la actual falta
de conexion por alta velocidad.

El uso del vehiculo privado genera tensiones significativas en la red viaria, especialmente en ejes principales y
en los accesos desde grandes infraestructuras, produciendo tres picos de congestion diaria. El estacionamiento
es uno de los elementos mas criticos, con episodios recurrentes de saturacién en el entorno hospitalario y
universitario, una alta indisciplina viaria (doble fila y ocupacién de aceras) y un sistema de Distribucién Urbana
de Mercancias que colapsa el espacio publico del centro histérico debido a su morfologia y a la regulacion de
accesos.

La movilidad peatonal cuenta con condiciones muy favorables en la Ciudad Monumental y en los barrios
consolidados, pero se enfrenta a barreras importantes que rompen su continuidad. La compleja topografia, la
ocupacion del espacio Util por terrazas y el efecto barrera que imponen las grandes avenidas orientadas al
trafico motorizado fragmentan la red peatonal, dificultando la accesibilidad universal y aislando equipamientos
periféricos clave.

Por su parte, la movilidad ciclista presenta una situacion de gran potencial desaprovechado: aunque Caceres
dispone de mas de 50 kilémetros de carriles bici e itinerarios pacificadas, su uso funcional es minoritario. Esta
situacién responde a la fragmentacion de la infraestructura, deficiencias de disefio (aceras-bici estrechas sin
segregar), una falta de seguridad percibida en los carriles compartidos y la débil conectividad con grandes
polos atractores, lo que relega a la bicicleta a un uso principalmente recreativo.

Desde una perspectiva medioambiental y energética, el sistema arrastra una evidente falta de transicion hacia
tecnologias limpias, apoyandose en una flota casi exclusivamente fésil. Sin embargo, el principal problema
detectado es la ausencia de herramientas de monitorizacion; el municipio carece de datos actualizados de
calidad del aire desde 2022, no dispone de calculo de huella de carbono ni de un Mapa Estratégico de Ruido,
lo que incapacita la evaluacion objetiva y frena la adaptacion a los escenarios normativos de descarbonizacion.

Finalmente, el analisis de la matriz origen-destino concluye que la mayor parte de los desplazamientos ocurren
dentro del nucleo consolidado en rangos de distancia propicios para la movilidad activa, aunque marcados
por la dependencia funcional entre zonas. Para catalizar un cambio modal real, la estrategia del PMUS debe
centrarse en cuatro ejes: potenciar la ciudad de proximidad en los barrios, mejorar la conectividad y el
transporte en los grandes corredores, articular la intermodalidad y garantizar la equidad, adaptando el sistema
a las necesidades de cuidados, género y edad de toda la poblacion.
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3. Analisis de escenarios

Para anticipar la evolucién futura de la movilidad en el municipio de Caceres, se ha desarrollado una
metodologia de definicion de escenarios. Estos escenarios permiten visualizar y analizar el impacto de
implementar (o no) las diversas medidas propuestas en el PMUS a lo largo del tiempo.

Cada escenario representa un momento temporal clave, donde se activan o se excluyen las estrategias y
acciones definidas. En la elaboracion del PMUS se han establecido un total de dos escenarios fundamentales:

e Escenario Base: Este escenario representa una estimacién realista de la situacién a corto plazo si las
tendencias y proyectos actuales en el municipio se mantuvieran sin la intervencién activa del PMUS. Es
decir, ofrece una linea de base para entender las consecuencias de la inaccién y los desafios que persistirian
o se agravarian en ausencia de las medidas planificadas.

e Escenarios del Plan: Estos escenarios reflejan la implementacion progresiva de las medidas del PMUS,
divididas en fases temporales para una gestion y seguimiento mas efectivos:

1. Corto Plazo (0 - 2 afos): Incluye aquellas medidas que son de implantacion inmediata o que
requieren un periodo de ejecucién breve. Estas acciones estan disefladas para generar un impacto
rapido y sentar las bases para transformaciones futuras.

2. Medio Plazo (2 - 4 afios): Contempla las medidas que, por su complejidad o recursos requeridos,
se pueden implementar en un horizonte intermedio. Estas acciones buscan consolidar los avances
del corto plazo y abordar retos de mayor envergadura estructural.

3. Largo Plazo (4 - 6 afios): Engloba las medidas mas ambiciosas y estructurales, aquellas que
requieren una planificacion y ejecucién a mas largo plazo. Estas acciones estan orientadas a lograr

una transformacién profunda y duradera del modelo de movilidad del municipio.

El escalado temporal planteado no solo facilita la consecucién de los objetivos marcados en el PMUS, sino que
también es crucial para el estudio y seguimiento evolutivo de los mismos. Al disponer de estos marcos
temporales, se obtiene la flexibilidad necesaria para la toma de decisiones en las politicas de actuacién, lo que
permite mejorar o reconducir cualquier desviacion que pueda surgir durante la implementacion.

La comparacién entre estos escenarios se lleva a cabo desde una perspectiva multidimensional, asegurando
una evaluacion integral del impacto del PMUS:

e Evaluacion Técnica: Se realiza una comparacion rigurosa entre escenarios utilizando variables equitativas y
cuantificables. Esto permite medir el rendimiento de las diferentes medidas en términos de eficiencia del
transporte, reduccion de la congestion en las rondas y vias principales, y mejora de la accesibilidad, un reto
fundamental dada la compleja orografia de la ciudad.

e Evaluacion Social: Tras el analisis técnico, se procede a un proceso de valoracion social, fundamentalmente
basado en la informacion y percepciones obtenidas a través del proceso de participacion ciudadana. Esto
asegura que las soluciones propuestas resuelven las necesidades y expectativas de los diferentes perfiles

de habitantes, promoviendo una movilidad inclusiva.
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e Evaluacién Ambiental: Se lleva a cabo una evaluacién ambiental exhaustiva del sistema de transportes. Este
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analisis permite cuantificar la reduccién esperada de emisiones contaminantes, el ahorro en consumos
energéticos y la disminucion de los niveles de ruido y vibraciones, elementos clave no solo para lograr un
municipio mas sostenible y saludable, sino para garantizar la proteccion y conservacién de la Ciudad

Monumental.

Este enfoque metodoldgico garantiza que el PMUS de Caceres no solo sea un documento de planificacién,
sino una hoja de ruta dinamica y adaptable, capaz de responder a los desafios futuros y consolidar un modelo
de movilidad verdaderamente sostenible.

Fig 4. Escenarios temporales. Fuente: Elaboracién propia
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3.1. Definicion de escenarios

Para comprender y proyectar la evolucion futura de la movilidad en Caceres, las diversas propuestas del PMUS
se agrupan para definir escenarios comparativos. El objetivo es contrastar un escenario que incorpora la
implementacién de todas las medidas propuestas con un escenario base, el cual representa la situacion
esperada sin la intervencion del PMUS. La caracterizacion de estos escenarios se basa en la definicién de
horizontes temporales especificos. Para cada medida del Plan, se establece un plazo estimado para su
finalizacion, marcando un horizonte temporal total de seis afios.

En la elaboracién del PMUS se han definido dos escenarios principales: un escenario base, denominado
tendencial o Do Nothing, que proyecta cobmo evolucionaria la movilidad siguiendo las tendencias actuales, y
un escenario futuro, que resulta de la aplicacion de todas las medidas seleccionadas y planificadas.

Escenario Tendencial o Do Nothing

Este escenario tedrico permite visualizar las consecuencias de no implementar ninguna medida especifica de
movilidad. Es una proyeccién de lo que ocurriria si el municipio continuara su desarrollo sin una planificacion
activa y estratégica de la movilidad sostenible. El escenario tendencial se define por las siguientes hipétesis:

e Mantenimiento del modelo de urbanizacion actual: Se asume que no habra cambios significativos en el
patron de crecimiento urbano. Esto implicaria la consolidacién de un modelo que genera desplazamientos
radiales obligados desde los nuevos desarrollos residenciales de la periferia hacia el centro y el campus
universitario, fomentando la dependencia del vehiculo privado y saturando las vias arteriales de la ciudad.

e Prevision de variables socioecondmicas: Aunque factores como la evolucidon demogréfica, el peso de la
poblacion flotante y los hdbitos de consumo influyen de manera crucial en la movilidad, en este escenario
se consideran invariantes. Se asume que su impacto continuaria su trayectoria actual sin ser modulado por

nuevas politicas de gestién de la demanda.
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e Persistencia de restricciones a la inversidon en infraestructuras: Se considera que las limitaciones
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presupuestarias seguirian condicionando el desarrollo de la red viaria, la implantacién de sistemas
mecanicos para salvar la topografia y la modernizacion del transporte publico. Esto resultaria en una falta
de mejoras necesarias y una mayor presién sobre un viario urbano ya de por si condicionado por la
orografia y la trama historica.

e Continuidad de dinamicas a favor del automévil: Se prevé una persistencia en las pautas de movilidad que
priorizan el uso del coche particular para trayectos cortos e intermedios. Esto se traduciria en una mayor
presién de aparcamiento en el anillo perimetral del centro, un incremento de la indisciplina viaria, mayor
congestion en los accesos y un aumento del riesgo de degradacién patrimonial y ambiental en el entorno
de la Ciudad Monumental por emisiones y vibraciones. En esencia, este escenario proyecta un futuro donde

los problemas de movilidad actuales se agudizarian.

Escenario del Plan

Este es el escenario de referencia y el objetivo central del PMUS. En contraste con el escenario tendencial, el
escenario corregido contempla la aplicacion integral de todas las medidas y acciones propuestas, yendo mas
alla de las tendencias historicas al incorporar una vision proactiva. Este escenario se construye considerando:

e Integracién de planes y proyectos aprobados: Incluye todas aquellas medidas de movilidad y urbanismo
que ya estan en ejecucién o previstas por otras administraciones, como el despliegue de la Zona de Bajas
Emisiones obligatoria por normativa estatal, asegurando la coherencia técnica e institucional.

e Aplicacion de medidas seleccionadas del PMUS: La principal diferencia radica en la implementacion
sistematica de las estrategias del Plan. Esto abarca la optimizacién de las lineas de autobus (especialmente
la conexidon con la Universidad y el hospital), la superacién de barreras arquitecténicas para la movilidad
peatonal, la expansion de la red ciclista, la creacion de aparcamientos disuasorios conectados, y una estricta
regulacién de la Distribucién Urbana de Mercancias en el casco histérico.

e Superacion de tendencias negativas: A diferencia del escenario Do Nothing, este escenario busca corregir
y revertir las externalidades negativas, reduciendo drasticamente el trafico de agitacion en el centro. La
aplicacién de las medidas pretende generar un cambio modal hacia medios mas eficientes, protegiendo

el patrimonio y mejorando la calidad de vida urbana.

La comparacién entre estos dos escenarios es fundamental para demostrar los beneficios esperados del PMUS
en términos de reduccidon de la congestion, mejora de la calidad del aire, fomento de la movilidad activa,
aumento de la accesibilidad universal en una topografia compleja, y creacion de un entorno urbano mas
sostenible y compatible con la conservacion de su legado histérico.

3.2. Proyeccion de variables socioecondomicas

Comprender la movilidad urbana en Caceres requiere un andlisis profundo de diversas variables explicativas
clave. Factores como la poblacidn residente, la poblacion flotante, la localizacion del empleo y el indice de
motorizacion son esenciales para desentrafiar los patrones de desplazamiento. Es decir, ayudan a entender
cdmo y por qué se mueven los habitantes y visitantes dentro de un municipio con una estructura urbana tan
polarizada (zonas residenciales periféricas frente a focos de atraccién como el centro histérico, el hospital o la
universidad). Este analisis permite anticipar las necesidades futuras y disefar estrategias efectivas.
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A continuacion, se detallan las hipétesis y criterios utilizados para establecer las proyecciones de las variables
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socioeconémicas mas influyentes sobre la movilidad, con un horizonte temporal fijado en el final del periodo
de aplicacién del Plan. Se examinaran las tendencias esperadas para los préximos afios, determinando valores
clave para este afio horizonte.

Ademas de las variables demograficas y econdmicas, se consideraran otros factores técnicos directamente
interrelacionados con la movilidad, como la demanda diaria total de vehiculo privado en los principales ejes
arteriales, la composicion y envejecimiento del parque de vehiculos y las emisiones de gases de efecto
invernadero. Estos elementos seran cruciales para evaluar el modelo de movilidad actual dentro del escenario
tendencial y, posteriormente, contrastarlo con los beneficios esperados en el escenario de aplicacion del Plan.

3.2.1. Poblaciéon

Para estimar la poblacidn futura de Caceres, se ha adoptado una metodologia que integra perspectivas
complementarias en el célculo de las proyecciones.

e Proyeccidn INE: Esta proyeccion se basa en los datos y modelos demograficos publicados por el INE a 1
de enero de cada afo, con un alcance temporal que va de 2020 a 2070. Las proyecciones del INE reflejan
la evolucidon demografica de Espafia asumiendo el mantenimiento de las tendencias actuales, incluyendo

nacimientos, defunciones y saldos migratorios.

Aunque no son una prediccidn en el sentido estricto, ofrecen un marco robusto para entender las dindmicas
demograficas generales. El INE elabora estas proyecciones a partir de un consenso entre demdgrafos de toda
Espafa, quienes a través de encuestas establecen las hipotesis de comportamiento futuro de los principales
pardmetros demograficos.

La proyeccién pone de manifiesto un acelerado proceso de envejecimiento de la poblacion residente en
Espafia. Por ejemplo, el grupo de edad mas numeroso en 2020 (nacidos en los afios 1970-1979, entre 40 y 49
anos) se mantendria como el mas numeroso en 2050 (con edades entre 70 y 79 aiios). Hacia los Ultimos afios
de la proyeccion (2070), se anticipa un cierto rejuvenecimiento poblacional a medida que las generaciones con
mayor fecundidad vayan disminuyendo.

Respecto a la poblacién en edad de trabajar (20 a 64 afios), que en 2020 representaba el 60,8% del total
nacional, se proyecta un descenso al 51,9% en 2050. Este factor de envejecimiento es crucial para el PMUS de
Caceres, ya que obliga a priorizar la accesibilidad universal, el disefio peatonal sin barreras arquitecténicas y
un transporte publico adaptado a personas con movilidad reducida.

Fig 5. Pirdmides de poblacién para Espafia en 2020, 2050 y 2070 Fuente: INE
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Manteniendo las tendencias demogréficas actuales, se observa una evolucién poblacional muy dispar entre las
comunidades autéonomas en los proximos 15 afos. Mientras que ocho comunidades experimentarian
aumentos de poblacién, nueve registrarian descensos.

Los mayores incrementos relativos se proyectan en Islas Baleares (14,9%) o la Comunidad de Madrid (9,1%).
En contraste, y de manera determinante para la planificacién de este estudio, los descensos mas acentuados
se prevén en el Principado de Asturias (-10,0%), Castilla y Ledn (-10,0%) y Extremadura (-8,3%).

El reto de la movilidad en Caceres no radica, por tanto, en dimensionar las infraestructuras para absorber
grandes crecimientos poblacionales, sino en optimizar y hacer mas eficientes los sistemas actuales frente a una
dispersién urbana que debe dar servicio a una poblacion progresivamente menor y mas envejecida. Detallando
los datos estimados para Extremadura, la proyeccion del INE indica lo siguiente para 2035:

Tabla 6. Crecimiento poblacional proyectado. Fuente: INE

Poblacion residente Poblacion residente _ - P
1 de enero 2020 1 de enero 2035 Crecimiento absoluto Crecimiento relativo (%)
Total nacional 47332614 48.284.479 +951.865 2,0%
Extremadura 1.057.999 970.185 -87.814 -83%

3.2.2. indice de motorizacién

El indice de motorizacidén es un indicador esencial para comprender la dependencia del vehiculo privado en
un municipio; se define como el nimero de vehiculos por cada 1.000 habitantes. Para el caso de Céaceres, es
fundamental contar con datos actualizados y especificos de su parque vehicular para obtener una imagen
precisa de la situacion.

Tabla 7.  Evolucion del parque mévil de Caceres. Fuente: DGT

Poblacién Total Vehiculos Ind'ice o Total Turismos indice Turismos Antigii(?dad

Motorizacion Media

2020 96.225 73.858 767,56 52.643 547,08 14,88

2021 95418 74.622 782,05 53.080 556,29 15,28

2022 95.456 74.847 784,10 53.244 557,79 15,80

2023 96.215 75.180 781,38 53418 555,19 16,30

2024 96.411 74.763 77546 52.975 549,47 15,85

2025 96.651 76.216 788,57 54.149 560,25 16,16

Fig 6. Comparacién entre indice de motorizacién e indice de turismos. Fuente: Elaboracién propia
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Fig 7. Comparacién entre el total de vehiculos y la edad media. Fuente: Elaboracion propia
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Analizando los datos histéricos se han calculado las tasas medias de crecimiento anual acumulado del nimero
de vehiculos totales en el municipio. Observandose una variacién en el crecimiento del parque movil en los
ultimos 5 afios, con una tasa de crecimiento del 0,63% entre 2020 y 2025 y previéndose que el volumen de
vehiculos en los préximos afilos no mantendra los ritmos elevados de décadas pasadas, se asume la hipotesis
de que el crecimiento futuro serad equivalente al comportamiento medio de los ultimos 6 afios.

Por tanto, para calcular la proyeccién del nimero de vehiculos a 2032, se toma una tasa media de crecimiento
anual acumulado del 0,63%. En cuanto a la poblacién futura, se ha considerado la proyeccion tendencial del
municipio analizada en el apartado anterior, que muestra una ligera estabilizaciéon con clara tendencia al
descenso.

A continuacion, se detalla la proyeccidn resultante para la ciudad de Caceres:

Tabla 8.  Proyeccién del indice de motorizacién. Fuente: Elaboracién propia

Poblacion Total Vehiculos indice Motorizacion
2025 96.042 76.696 798,57
2026 95.437 77.179 808,69
2027 94.836 77.666 818,95
2028 94.238 78.155 829,33
2029 93.645 78.647 839,85
2030 93.055 79.143 850,50
2031 92.468 79.641 861,28

El indice de motorizacidén en Céceres se acercaria a la preocupante cifra de los 850 vehiculos por cada 1.000
habitantes en 2030 si se mantiene la tendencia actual y el descenso poblacional estimado. Este escenario de
un coche por habitante supone un riesgo critico de congestidn y saturacién del espacio publico.

Resulta especialmente grave en una ciudad estructurada en torno a una Ciudad Monumental declarada
Patrimonio de la Humanidad, donde la acumulacion de vehiculos tensiona enormemente la capacidad de los
viales, devora el espacio disponible para el estacionamiento residencial en los barrios pericentrales, y amenaza
directamente la viabilidad ambiental y espacial necesaria para la correcta implantacién de la Zona de Bajas
Emisiones.
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3.2.3. Composicion del parque de vehiculos por combustible

El tipo de combustible que utilizan los vehiculos es un factor fundamental a la hora de evaluar la sostenibilidad
de un sistema de movilidad. A pesar de que los vehiculos de gasolina siguen dominando el panorama actual,
un andlisis de su evolucién a lo largo del tiempo revela tendencias interesantes.

En los Ultimos diez afios, si bien los vehiculos de gasoil han experimentado un ligero declive, este no ha sido
tan pronunciado como el constante crecimiento de los vehiculos de gasolina. No obstante, es crucial sefialar
el surgimiento de un pequefio, pero creciente, porcentaje de vehiculos que utilizan combustibles alternativos.

Tabla 9. Comparacion del numero de vehiculos por tipo de combustible. Fuente: DGT

Eléctrico GLP/GNC/GNL Etanol
2020 40.909 32.039 84 9% 1 729
2025 40.386 34.228 439 369 1 793

Fig 8.

Comparacién del nimero de vehiculos por tipo de combustible. Fuente: DGT
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Aungue su participacion en el parque automovilistico total de Caceres era marginal, esta tendencia al alza es
una respuesta directa a los recientes cambios legislativos que priorizan la matriculacién de vehiculos con
menores emisiones de CO; sobre aquellos con menores emisiones contaminantes en general. Esto marca un
cambio significativo en la direccién de la politica de movilidad, especialmente apremiante para la consolidacién
de la Zona de Bajas Emisiones en el entorno monumental.

A diferencia de las proyecciones de poblacién o del indice de motorizacidn, que suelen ser mas estaticas sin la
intervencién de factores externos, la composicion del parque de vehiculos proyectada si muestra una
variabilidad considerable en funcién de los escenarios considerados. Dentro de un escenario tendencial para
el afio 2032, se anticipan las siguientes tendencias clave:

e Disminucion de la cuota de participacion de los vehiculos diésel: Se espera una reduccién en la presencia
de vehiculos que utilizan este tipo de combustible, penalizados por las normativas de calidad del aire.

e Reducciéon de vehiculos de gasolina en favor de combustibles alternativos: La cuota de vehiculos de
gasolina comenzara a ceder terreno ante el avance de las opciones mas sostenibles.

e Aumento progresivo de vehiculos con combustibles alternativos: Esta categoria experimentara un

crecimiento constante, con una participacién destacada de los vehiculos hibridos y eléctricos.
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Estos ultimos resultan cada vez mas atractivos para los consumidores debido a sus menores costes operativos
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a largo plazo y a las ventajas de acceso a zonas restringidas. Cabe destacar que la penetracion de estas
tecnologias en el mercado actual va fuertemente asociada a tipologias de carroceria tipo SUV compacto, lo
que anade un reto espacial critico, dada la mayor ocupacién de la via publica y plazas de aparcamiento, en la

intrincada trama viaria del centro historico cacerefo.

Recientemente, la Unién Europea ha establecido un ambicioso objetivo: una reduccién del 37,5% en las
emisiones de CO; para 2030 en los nuevos coches fabricados, tomando como referencia el afio 2019. Sin
embargo, es importante matizar que esta medida no tendrd un impacto significativo en la composicién del
parque de vehiculos espafiol ni extremefio en el horizonte de 2030.

La razén principal radica en la lentitud de la renovacion del parque automovilistico en Espafia; segun datos de
la Asociacién Espafiola de Fabricantes de Automéviles y Camiones (ANFAC), la edad media de los vehiculos en
2024 fue de 14,5 afos, siendo la de Caceres cercana a los 16 afos. Esta longevidad del parque existente
ralentiza enormemente la integracion de las nuevas tecnologias mas limpias y prolonga la exposicion de los
edificios patrimoniales a los gases contaminantes.

Fig 9. Composicidn del parque de vehiculos de Caceres en 2032 Fuente: Elaboracion propia
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Para estimar la composicion del parque automovilistico en el escenario tendencial y considerando las
particularidades expuestas, se ha adoptado una metodologia especifica: se prevé una disminucion en la cuota
de los vehiculos diésel, y se calcula la tasa media anual de crecimiento para los Ultimos diez afios tanto para
los vehiculos de gasolina como para aquellos cuyo tipo de carburante no estéd especificado. El resto de los
vehiculos se consideran englobados en la categoria de combustibles alternativos, consolidando asi una vision
proyectada de la movilidad futura.

Se estima que en el escenario tendencial la cuota de turismos diésel disminuira progresivamente hasta situarse
en un 40% y los de gasolina perderan peso relativo hasta el 45%, ganando en los préximos afios los vehiculos
de combustibles alternativos dicha cuota de manera progresiva.

Dentro de estos Ultimos, el vehiculo eléctrico e liderara la transicion alcanzando un 15% del total del parque,
mientras que otras opciones como el GLP/GNC/GNL mantendran una presencia marginal del 2%. Debido a la
lenta renovacion de un parque vehicular cuya edad media supera los 16 afios, el 85% del parque de Caceres
seguira siendo de combustibles fosiles.
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3.2.4. Emisiones GEI

Las Proyecciones de Emisiones a la Atmodsfera representan una herramienta crucial para la prospectiva
ambiental, delineando posibles escenarios de evolucion de las emisiones de gases de efecto invernadero y
contaminantes atmosféricos. En Espafia, el Informe de Proyecciones de emisiones de gases a la atmdsfera para
el periodo 2015-2050 es un documento fundamental. Fue elaborado por el Sistema Espafiol de Inventarios y
Proyecciones (SEl), adscrito a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente. Esta competencia se asumié en virtud del
Acuerdo CDGAE del 8 de febrero de 2007.

Presentado en marzo de 2017, este informe se basa en los datos histéricos de emisiones del Inventario Espafol
para la serie 1990-2014. A partir de esta base, proyecta los principales resultados de las emisiones de gases a
la atmosfera desde el afio 2015 y establece horizontes temporales clave para los afios 2020, 2030, 2040 y 2050.

Es importante destacar que estas proyecciones no son vinculantes y representan solo uno entre una multitud
de escenarios posibles. Su funcién principal es servir como un indicador de los objetivos de reducciéon de
emisiones que Espafia ha asumido en materia de emisiones atmosféricas. Ademas, proporcionan una base
analitica esencial para la posterior elaboracién de planes, programas y estrategias.

Estas iniciativas tienen como fin Ultimo disefar y aplicar medidas y politicas destinadas a la reduccion efectiva
de emisiones y la proteccion de la atmosfera. Las proyecciones de emisiones estan profundamente
influenciadas por el escenario de contorno. Este escenario se define por una serie de variables criticas:

e Previsiones de crecimiento econémico de Espafia hasta 2050: El desarrollo econdmico impacta
directamente en los niveles de actividad y, por ende, en las emisiones.

e Variacion de la poblacion: El tamafio y la distribucién de la poblacion influyen en la demanda de energia,
transporte y otros servicios.

e Impacto previsible de las medidas y politicas vigentes: Las politicas y normativas ya implementadas, o en

proceso, para la reduccién de emisiones juegan un papel crucial en la trayectoria futura de las emisiones.

En general, ante un escenario de crecimiento econdémico estable y continuado a lo largo de todo el periodo
proyectado, se espera que las variables de actividad que generan emisiones tiendan al alza. Sin embargo, sobre
este aumento inicial, se ha incorporado el efecto mitigador de las politicas y medidas de reduccion y
abatimiento ya existentes.

Para ello, se ha realizado una exhaustiva recopilacion de las principales medidas vigentes y se ha proyectado
su posible impacto en los niveles de emisiones. Esta proyeccién de emisiones incorpora el impacto potencial
de un amplio conjunto de medidas y politicas orientadas a la reduccién de estas emisiones. Entre las mas
destacadas se encuentran:

Energia y Produccion:

e  Sustitucion progresiva del consumo de carbdn en centrales térmicas a partir del aflo 2024.

e Laplanificacion energética del Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital, que se extiende hasta 2050.
e Implementacion de la Directiva de Grandes Instalaciones de Combustidn y el Plan Nacional Transitorio.

e Aplicacion de la Directiva sobre Pequefias y Medianas Instalaciones de Combustion.

e Normativa relativa a la reduccién en el uso de gases fluorados y el Acuerdo voluntario de reduccién de

SF6 en el sector eléctrico.
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Transporte y Movilidad:

¢ Normativa sobre las tecnologias EURO en vehiculos de transporte por carretera, incluyendo la renovacion
del parque automovilistico y la incorporacion gradual de modelos con tecnologia EURO 6 y derivadas.

e La Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Espafia, los Planes MOVES vy derivados, y la
Estrategia de Impulso al vehiculo con combustibles alternativos.

e Implantacion de sistemas de gestion de flotas de vehiculos y cursos de conduccion eficiente.

e Ayudas para la financiacion de planes de movilidad urbana y empresarial.

e Reglamentos europeos (333/2014 y 253/2014) con objetivos de reduccién de emision para 2020 y sus

posteriores actualizaciones.
Agricultura y Residuos:

e Plan de reduccion del uso de fertilizantes nitrogenados.
e Plan Estatal Marco de Gestidon de Residuos del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio

Ambiente.

Construccion y Eficiencia Energética:

e Plan Estatal de Vivienda y Rehabilitacion.
e (Coddigo Técnico de Edificacion y Reglamento de las Instalaciones Térmicas de los Edificios, junto con

planes y medidas de rehabilitacién de viviendas y de introduccién de eficiencia energética en edificios.

Iniciativas Transversales:

e Planes de Impulso al Medio Ambiente (PIMA) Aire, Tierra, Sol, Transporte.

e Plan de Accién de Ahorro y Eficiencia en el sector industrial.

e Proyectos Clima.

e Potencial impacto del Plan Estratégico de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI).

e Programas operativos de las Comunidades Auténomas, de Desarrollo Rural y de crecimiento sostenible.

Como se menciond, la Unidn Europea ha alcanzado un acuerdo significativo: los coches nuevos fabricados a
partir de 2030 deberan reducir sus emisiones un 37,5% respecto a los niveles de 2021. Si bien es cierto que un
parque movil més joven tiende a ser menos contaminante, esta medida acelerara la implantacion de vehiculos
con combustibles alternativos que emiten menos contaminantes.

Dado el ritmo de renovacion del parque automovilistico, se estima que el efecto sustancial de esta medida
tardara al menos un par de décadas en hacerse plenamente visible en las estadisticas de emisiones.

Las proyecciones de emisiones de gases de efecto invernadero (GEl) para el periodo 2015-2050 en Espafia
revelan una tendencia ascendente a lo largo de este lapso. Esta evolucién esta fuertemente influenciada por el
crecimiento sostenido de las variables de actividad econdmica, inmersas en una etapa de expansion.
Inicialmente, hasta el afio 2030, se anticipa una ligera reduccion de las emisiones, aproximadamente de un 1%.

Esta disminucién se atribuye fundamentalmente a los cambios en el mix energético y al impacto de las medidas
de mitigacién ya implementadas. Sin embargo, a partir de 2030, la trayectoria de las emisiones experimenta
un cambio, proyectandose un aumento que las situaria en niveles un 10% superiores a los de 2015 para el afio
2050.
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Fig 10. Variacion de las emisiones proyectadas. Fuente: SEI
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Fig 11. Evolucion temporal de GEI hasta 2050 por sectores de actividad Fuente: Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacién y Medio Ambiente
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A pesar de este incremento respecto a 2015, es importante destacar que las emisiones de 2050 representarian
una reduccion del 16% en comparacién con los niveles de 2005, lo que indica un progreso a largo plazo en la
descarbonizacion pese al incremento poblacional esperado.
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La proyeccién de las emisiones de GEl para el periodo 2015-2050 esté intrinsecamente ligada al crecimiento
del Producto Interno Bruto (PIB). Se estima que las emisiones globales de estos gases alcanzaran los 366
millones de toneladas de CO; equivalente (COz-eq) en 2050. Analizando estas cifras en perspectiva, se prevé
una reduccion del 17% en las emisiones de 2050 en comparacién con las de 2005. No obstante, al contrastar
con los niveles de 2015, se observa un incremento del 9%. En términos de promedio anual para todo el periodo
proyectado (2015-2050), se anticipa un ligero aumento global de las emisiones del 0,3% de media cada afio.

Este analisis subraya el desafio que representa equilibrar el crecimiento econdémico con los objetivos de
reduccidon de emisiones. Si bien las medidas actuales logran una leve contencién inicial, la persistencia del
crecimiento de la actividad econdmica impulsa un repunte de las emisiones a largo plazo. Esto pone de
manifiesto la necesidad de implementar politicas de mitigacion mas ambiciosas y disruptivas que desacoplen
de manera mas efectiva el crecimiento del PIB de las emisiones de GEl para lograr los objetivos climaticos a

largo plazo.

Tabla 10. Emisiones GEl y variaciones relativas respecto a los niveles de emisiones en Espafia. Fuente: Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente

Emisiones inventariadas

Emisiones proyectadas

ANO 1990 2000 2005 2015 2020 2030 2050
Emisiones (millones
de t CO-eq) 287 385 439 335 333 330 366
Variacion respecto a 2005 -24% -24% -25% -17%
Variacion respecto a 2015 -1% -1% 9%
Variacion media anual entre 2015 y 2050 0.3%

A continuacién, se incluye una tabla con el detalle de emisiones y absorciones de gases de efecto invernadero

proyectadas por sectores segun se recoge en el Informe de Proyecciones de emisiones de gases a la atmdsfera:

Tabla 11. Emisiones GEl proyectadas. Fuente: Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente

ANO ‘ 2020 ‘ 2025 2030 2040 2050
Total sin LULUCF* 332.909 324359 330.393 353.671 366.260
Total con LULUCF* 299.861 293.460 300.654 324415 337.297
1. Energia 263.749 | 256.188 | 263.839 | 288.354 | 300.986
1.A. Combustion de combustibles 258.985 251.296 258.809 283.048 295.524
1.A.1. Industrias energéticas 86.248 71.889 73.128 76.820 76.002
1.A.2. Industrias manufactureras 45814 49.449 47352 51.875 55.304
1.A.3. Transporte 87.075 88.816 95.678 107.533 114.985
1.A.4. Otros sectores 39.848 41.142 42.651 46.820 49.233
1.A.5. Otros 0 0 0 0 0
1.B. Emisiones fugitivas de combustibles 4.764 4.892 5.030 5.306 5.462
1.C. Transporte y almacenamiento de CO2 0 0 0 0 0
2. Procesos industriales 32.445 32.954 31.893 31.612 32.476
2.A, B, C. Industrias manufactureras 23.196 24.695 24.672 27.825 29.958
2.D. Productos no energéticos derivados de combustibles y disolventes 907 901 896 937 961
2.E, F. Productos sustitutos de sustancias que agotan la capa de ozono 7.859 6.650 5.442 2.055 816
2.G, H. Produccién y uso de otras sustancias 483 708 883 795 741
3. Agricultura 28.444 27.700 27.331 26.529 25.754
3.A, B. Ganaderia 19.569 19.037 18.669 17.892 17.215
3.C, D, F, G, H. Cultivos 8.875 8.663 8.662 8.637 8.539
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ANO 2020 2025 2030 2040 2050

4. Usos de la tierra, cambios de uso y bosques -33.048 -30.899 -29.739 -29.256 -28.963
4.A. Tierras forestales -32.970 -30.009 -28.844 -28.211 -27.865
4.B. Tierras de cultivo -1.584 -1.903 -2.216 -2.838 -3.459
4.C. Tierras de pasto 2338 2469 2.601 2.864 3.127
4.D. Humedales 6 6 8 6 8
4.E. Asentamientos 992 912 833 589 523
4.F. Otras tierras 0 0 0 0 0
4.G. Productos madereros -1.830 -2.374 -2.121 -1.666 -1.297
4.H. Otros - - - - -

5. Residuos 8.271 7.517 7.330 7.176 7.044

* LULUCF: siglas en inglés de absorciones derivadas del sector forestal, los usos de la tierra y de los cambios de uso de la tierra.

Se observa que las proyecciones de las emisiones del sector Transporte presentan una clara tendencia
ascendente desde 2015 hasta el afio 2050. En el caso concreto de Caceres, aunque a fecha actual no se dispone
aun de datos oficiales segregados sobre los niveles de emisiones de gases de efecto invernadero originados
de forma estrictamente local para los proximos afios, esta macrotendencia obliga a tomar medidas preventivas
desde el ambito municipal.

Serd vital seguir evaluando de forma continua las intensidades medias diarias de trafico en la red viaria
cacerefia para comprobar si los patrones locales logran desvincularse de este repunte nacional gracias a la
implementacién de las medidas correctoras del PMUS.

La informacidn mas reciente y detallada para el contexto local corresponde a la recogida en el Plan de Accién
por el Clima y la Energia Sostenibles (PACES) 2019-2030 de Céceres, en el cual se realiza un Inventario de
Emisiones de Referencia (IER) evaluando la evolucidn temporal de los distintos sectores a lo largo de los Gltimos
afos.

Al analizar la evolucién de las emisiones, es posible observar que el Transporte es, de forma rotunda y
constante, el principal foco emisor del municipio. La movilidad acapara practicamente la mitad de todas las
emisiones de Gases de Efecto Invernadero de Caceres, estabilizdndose en una horquilla muy elevada y
persistente (47,8% en 2014; 47,2% en 2015; 47,5% en 2016 y alcanzando el 48,4% en 2017).

Por detras del transporte, y a gran distancia, se sitlan las emisiones generadas por el sector Residencial
(manteniéndose estable en torno a un 25%), seguidas por el sector Terciario (aprox. 15,5%) y, con un impacto
menor, el sector Industrial (aprox. 11,5%). Esta predominancia absoluta de la movilidad como principal fuente
contaminante del municipio subraya la urgencia estructural de acometer el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible.

El peso abrumador de estas cifras en el inventario de emisiones evidencia que la transiciéon ecoldgica de la
ciudad pasa irremediablemente por procesar y auditar informes detallados sobre los indices de motorizacion,
la evolucion en la composicion de los combustibles del parque vehicular y las intensidades medias diarias de
trafico a lo largo de las diferentes redes viarias municipales.

La correccidn de este desequilibrio modal es el pilar central sobre el que debe pivotar el éxito del PMUS.
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Fig 12. Distribucion de las emisiones GEI. Fuente: PACES Caceres
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4. Modelo de ordenacion de la movilidad

El modelo de ordenacién de la movilidad en Caceres se encuentra intrinsecamente condicionado por la
estrategia de movilidad autondmica y provincial delineada en los instrumentos de planeamiento de rango
superior, como el Plan General Municipal (PGM) de Caceres y las directrices regionales de transporte de
Extremadura.

Estos documentos clave contemplan la implantacion y mejora de infraestructuras significativas, como la
progresiva integracién de la Linea de Alta Velocidad (AVE) Madrid-Extremadura o las remodelaciones en los
enlaces de la Autovia Ruta de la Plata (A-66) y la Autovia A-58, que influyen de manera determinante en los
flujos de tréfico y la conectividad general de la ciudad y su entorno metropolitano.

La introduccién de estos nuevos sistemas de transporte y la reconfiguracion del viario actual, como la
culminacién y vertebracion de las Rondas, son elementos esenciales para asegurar la competitividad a largo
plazo de Caceres dentro de la regidn. En lo que respecta al presente PMUS, el objetivo principal es plantear
actuaciones a corto y medio plazo, anticipando y gestionando las interacciones con la infraestructura
supramunicipal y sus posibles repercusiones en el tejido urbano, patrimonial y universitario del municipio.

Tal y como se desprende del estudio realizado en el documento de Andlisis y Diagndstico, el modelo de
ordenacion viaria de Caceres gira en torno a la transcendencia de ejes estructurantes como la N-630, que
atraviesa la ciudad de norte a sur conformando arterias como la Avenida de la Ruta de la Plata o la Avenida de
Alemania, su conexion transversal con la N-521, y el papel distribuidor de las Rondas (Norte, Sur y Sur-Este).

Estas vias son la espina dorsal del municipio, vertebrando sus diferentes distritos, el campus universitario y el
recinto hospitalario. Sin embargo, este esquema de ordenacién viaria a menudo presenta una jerarquia que
entra en conflicto con las necesidades del entorno urbano consolidado y la fragilidad del centro histérico, lo
que genera diversos desafios.

Fig 13. Enlace de acceso al municipio desde la N-523
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como barrera fisica, tal y como han supuesto el trazado ferroviario o la propia N-630 entre los barrios
residenciales y el centro, dificulta las conexiones fluidas entre diferentes zonas. Esto provoca desconexiones
territoriales y fomenta una dependencia excesiva del vehiculo privado para desplazamientos incluso cortos.
Los problemas mas destacados derivados de este esquema incluyen:

e Retenciones puntuales en las conexiones: Congestion en los accesos principales a la ciudad y en glorietas
distribuidoras clave de las Rondas y la N-630, especialmente en horas punta por la movilidad obligada
hacia el Hospital Universitario, el campus de la Universidad de Extremadura y las administraciones publicas.

e Déficit en los itinerarios peatonales: Falta de continuidad peatonal y barreras arquitectdnicas que restan
calidad de vida y seguridad a residentes y turistas que optan por desplazamientos a pie, un problema
agravado por los importantes desniveles topograficos caracteristicos de la ciudad.

e Problemas de accesibilidad transversal: Dificultades para permear grandes ejes de trafico rodado, lo que
penaliza a las personas con movilidad reducida y rompe la conexion natural entre los distritos periféricos
y el ensanche urbano.

e Desconexion de nucleos periféricos: Aislamiento relativo de expansiones residenciales y barrios alejados
(como Aldea Moret, La Mejostilla o Casa Plata) respecto a las dotaciones clave del centro urbano, limitando

la equidad en el acceso y la cohesion territorial.

Para abordar estas problematicas, se analiza en profundidad el modelo de movilidad actual del municipio.
Basandose en el procesamiento de datos detallados de movilidad urbana, el estudio de las estadisticas del
parque de vehiculos y la evaluacion continua de las intensidades medias diarias de trafico en la red viaria, se
propondran soluciones que mejoren la fluidez, promuevan modos de transporte mas sostenibles y garanticen
una mayor conectividad y accesibilidad para todos los habitantes y los visitantes de la Ciudad Monumental.

4.1. Jerarquia viaria

El Plan de Movilidad para la ciudad de Caceres debe establecer un viario con una jerarquia clara, que guie tanto
a conductores como a peatones y fomente un uso mas sostenible del espacio publico. Esta jerarquia no es solo
un mapa de calles; es un sistema cuidadosamente disefiado con pautas que se adapten a los usos esperados
y a la funcién de cada via dentro del conjunto de la trama urbana.

Un disefio vial inteligente es crucial para eliminar el trafico de paso innecesario de los principales focos de
atraccién y areas protegidas, desviandolo eficientemente hacia las Rondas y vias arteriales. Al mismo tiempo,
debe fomentar los viajes no motorizados. Esto implica la creaciéon de una red peatonal comoda y segura,
salvando los desniveles, que conecte sin esfuerzo los principales puntos de interés: desde las zonas comerciales
y la universidad, hasta los centros de salud y los espacios verdes. Una jerarquia vial bien definida no solo
organiza el trafico, sino que también establece el funcionamiento del espacio publico en su totalidad.

Para el conductor, la comprension de esta trama vial debe ser casi instantanea. Al entrar en una via, el usuario
debe percibir de manera casi inconsciente el comportamiento que debe adoptar: qué velocidad es la adecuada,
cuales son las preferencias de paso y como interactuar con el entorno. Para calibrar esta jerarquia geométrica
y funcional, resulta imprescindible el analisis de las intensidades medias diarias de trafico en las distintas mallas
de la red viaria municipal. Esta evaluacion de flujos y cargas permite asignar a cada calle su funcién 6ptima,
reduciendo la congestion y transformando las vias en espacios mas habitables y seguros.
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Tabla 12. Matriz de funciones del viario. Fuente: Elaboracién propia

Viario Viario de

Funciones exterior o conexion e Viario local o . .
territorial y colector distribuidor pacificado peatonal industrial

Viario local Viario local Viario local Viario Viario

Conexion
interurbana
Conexion rodada
intraurbana
Contemplacion del
entorno
Paisaje externo a
edificios
Circulacion
peatonal
Acceso rodado y
peatonal
Estancia y relacion
social
Referencia
parcelacion
Prevision del
estacionamiento

Funciones Leyenda

Funcion prioritaria

Funcién complementaria

Funcién inapreciable

Esta jerarquia debe cumplir una serie de funciones esenciales en base a la matriz de prioridades (funcién
prioritaria, complementaria o inapreciable), estructurdndose de la siguiente manera para adaptarse a la
tipologia del municipio:

e Viario exterior o territorial: Vias disefiadas con la funcién prioritaria de garantizar la conexion interurbana
e intraurbana de largo recorrido, asi como la contemplacién del entorno a gran escala. Engloba las grandes
infraestructuras supramunicipales (A-66, N-521, A-58). En este nivel, funciones como la prevision del
estacionamiento, la estancia, la relacién social o el acceso directo a parcelas son totalmente inapreciables.

e Viario de conexion y paso: Vias estructurantes encargadas de conectar los distintos distritos del municipio
entre siy con los grandes atractores. Mantienen como prioridad la conexién rodada intraurbana y la fluidez
del tréfico, pero integran también como funciones prioritarias la circulacion peatonal y la contemplacién
del entorno. La prevision de estacionamiento sigue siendo inapreciable.

e Viario local colector: Actan como arterias principales de distribucion. Conservan la prioridad en la
conexioén intraurbana, pero dan un salto cualitativo al priorizar también el acceso rodado y peatonal, y la
estancia o relacién social. Canalizan el trafico hacia las grandes zonas residenciales y comerciales, siendo
inapreciables ya las funciones de conexion interurbana y de estacionamiento.

e Viario local distribuidor: Vias que ordenan los flujos internos de los barrios. En ellas, la conexion rodada
intraurbana pierde peso. Su prioridad absoluta se centra en la circulacién peatonal, el acceso a parcelas, la

estancia, la relacién social y la referencia de parcelacion.
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conexion rodada se vuelve inapreciable. Otorgan prioridad total a la circulacion peatonal, el acceso a los
edificios, la contemplacién del entorno, el paisaje externo y, de manera destacada respecto a niveles
superiores, a la prevision del estacionamiento residencial.

e Viario local pacificado: Entornos que comparten exactamente la misma matriz de funciones prioritarias que
el viario local, pero en los que se aplican limites de velocidad bajos y elementos fisicos de pacificacion del
trafico para asegurar la tranquilidad del entorno y reducir el estrés acustico, especialmente en los
ensanches.

e Viario peatonal: Espacios como la Plaza Mayor, la calle San Juan, Pintores o el interior del recinto
amurallado. Cualquier tipo de conexion rodada o previsién de estacionamiento es inapreciable. Otorgan
prioridad exclusiva a la circulacién peatonal, la contemplacién del patrimonio, el paisaje, y la estancia y
relacién social, promoviendo la vida cultural y econémica sin la injerencia del trafico motorizado.

e Viario industrial: Vias localizadas en los poligonos y parques empresariales, como Las Capellanias, Charca
Musia o el Poligono Ganadero. Sus funciones prioritarias se limitan a la referencia de parcelacion y a la
prevision del estacionamiento logistico y laboral. El acceso rodado/peatonal, la circulacion peatonal y el
paisaje son complementarios, mientras que la estancia, la relacion social o la contemplacién del entorno

resultan inapreciables.

La jerarquia vial propuesta para Caceres debe ser facilmente reconocible para todos los usuarios. En este
esquema, la autovia A-66, la N-630, que vertebra longitudinalmente la ciudad a través de avenidas como Ruta
de la Plata o Alemania, la N-521 y el sistema de Rondas desempefian un papel fundamental.

Son claves para eliminar el tréfico de paso innecesario del centro consolidado, permitiendo que las vias
interiores cumplan sus objetivos de priorizar a los peatones y preparar la ciudad para los requerimientos de la
Zona de Bajas Emisiones. Es esencial analizar los enlaces de estas Rondas con minuciosidad, buscando
optimizar los accesos y asegurar que su sefializacién canalice correctamente los flujos periféricos.

Una vez que se accede a los diferentes distritos de Caceres, las vias locales deben asegurar una correcta
movilidad interna. Con el objetivo de simplificar el recorrido de los vehiculos, se plantean modificaciones en
las secciones de la red secundaria. Estas adaptaciones buscan evitar el trafico de agitacién, garantizando una
mayor fluidez en los trayectos.

Ademas, se contempla la adecuacién y mejora de la red vial para completar las conexiones entre los nucleos
residenciales periféricos como Aldea Moret o Casa Plata y su integracién con las areas de mayor centralidad.
La superposicion de estas dos redes debe dar como resultado un modelo de movilidad claro. Para lograr estos
objetivos y garantizar el acceso a los destinos finales, se llevaran a cabo las siguientes acciones en la ordenacion
de la red urbana local:

e Ordenacion de cruces e intersecciones: Cada caso se estudiard detalladamente para minimizar las
interferencias con los itinerarios no motorizados, asegurando la maxima seguridad y fluidez para peatones
y ciclistas, resolviendo puntos criticos de accidentalidad o discontinuidad.

e Adaptacion de secciones y planta: Se modificaran las caracteristicas fisicas de las calles para potenciar el
uso de modos de transporte no motorizados. Esto incluye la reduccidn sistematica de la velocidad de los
vehiculos y la ampliacion de aceras, lo que contribuye a mejorar la seguridad vial, reducir el ruido y proteger

el patrimonio arquitectonico de las vibraciones y emisiones.
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e Regulacién del aparcamiento en superficie: Se implementarad y ajustara la politica de aparcamiento
regulado con el fin de desincentivar el uso intensivo del vehiculo privado para viajes recurrentes hacia el

centro y evitar la ocupacion prolongada de la via publica, fomentando la necesaria rotacion.

Todas estas intervenciones en los nucleos urbanos implicaran una optimizacién del espacio actualmente
destinado al estacionamiento en favor de una mayor superficie para el peatén y el transporte publico. Para
compensar esta reordenacion y facilitar la movilidad intermodal, se proyecta la consolidacion y creacion de
aparcamientos disuasorios en puntos estratégicos de los accesos a la ciudad, complementados con transporte
publico o conexiones peatonales que permitan absorber la demanda de residentes periféricos, estudiantes y
turistas sin saturar el casco urbano.

4.2. Aparcamientos

Un pilar fundamental para mejorar la movilidad en Caceres es el fomento de una red de aparcamientos
inteligentemente diversificada, capaz de dar respuesta tanto a las necesidades de la poblacién residente como
a la alta demanda de la poblacién flotante. Esta red debe contemplar diferentes modalidades para optimizar
el uso del espacio y reducir la congestion en los nucleos principales:

e Aparcamientos de libre disposicién: Se ubicaran principalmente en las zonas de marcado caracter
residencial y en los ensanches (Nuevo Caceres, La Mejostilla, Llopis Ivorra), ofreciendo comodidad a los
vecinos de los barrios periféricos sin generar un impacto negativo en el flujo de trafico general del centro.

e Zonas de estacionamiento regulado: Estas se destinaran a las ubicaciones mas comerciales, areas de
servicios, proximidades de sedes administrativas y el anillo perimetral de alta afluencia turistica (eje
Canovas-Pintores, Plaza Mayor). El objetivo es fomentar la rotacion de vehiculos, asegurando que siempre
haya plazas disponibles para clientes y visitantes de corta estancia, impulsando asi la actividad econémica
local y evitando el aparcamiento prolongado que asfixia el centro.

e Aparcamientos disuasorios: Su prioridad sera absorber un gran volumen de vehiculos, especialmente los
de turistas, trabajadores pendulares y estudiantes. Al situarlos estratégicamente en las conexiones con las
Rondas, en los principales accesos a la ciudad o junto a nodos de transporte intermodal, estos ayudaran a
eliminar el tréfico de agitacion de las zonas mas saturadas, liberando espacio, protegiendo el entorno

patrimonial y mejorando la calidad del aire y el confort peatonal.

La regulacion de las zonas de estacionamiento limitado es un factor critico para su éxito en una ciudad con la
complejidad viaria de Caceres. No basta con una ordenanza; debe estar acompafada de medidas
sancionadoras y de vigilancia claras y efectivas. Sin un refuerzo negativo ante el incumplimiento, la indisciplina
viaria tiende a establecerse como norma, ocupando aceras, pasos de peatones, rebajes para personas con
movilidad reducida o zonas de carga y descarga, desvirtuando el propdsito de la regulacion. La implementacion
de un sistema de control riguroso garantizara que estas zonas cumplan la funcién de promover la rotacion y
el uso democratico del espacio.

Los aparcamientos disuasorios deben ubicarse fuera del viario interior y de las areas de prioridad peatonal,
pero siempre en distancias abarcables y bien conectadas. Esto permitira que los usuarios puedan llegar
coOmodamente a sus destinos finales, ya sea la Ciudad Monumental, el centro comercial, las administraciones
o las distintas facultades. La clave es que el trayecto desde el aparcamiento disuasorio hasta el destino sea
corto, seguro, accesible y cuente con sombra urbana o arbolado, incentivando asi su uso.
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de la demanda esperada, que en Caceres esta fuertemente marcada por el calendario académico, los horarios
administrativos y la estacionalidad turistica, con picos criticos en Semana Santa y los meses de primavera y
otofio. Un precio competitivo y adaptado a las necesidades de los usuarios incentivara a los visitantes y
trabajadores a dejar su vehiculo en estos puntos periféricos y moverse por el municipio a pie, en bicicleta o a
través de la red de autobuses urbanos, reduciendo drasticamente la presidn sobre el estacionamiento en los
epicentros de la ciudad.

4.3. Red de transporte publico

En el ambito del transporte publico, el Plan de Movilidad para Caceres busca establecer un esquema de
actuacién que, por un lado, favorezca un reparto modal mas equilibrado hacia los medios de transporte
colectivo y, por otro, se adapte mejor a los requerimientos de movilidad especificos tanto de la poblacion
residente en los barrios periféricos y pedanias, como de la alta demanda de movilidad obligada que generan
el campus de la Universidad de Extremadura, el entorno del Hospital Universitario y el polo de atraccion
turistica de la Ciudad Monumental.

La meta es ofrecer soluciones que conecten eficientemente a todos los ciudadanos y visitantes, reduciendo la
dependencia del vehiculo privado y promoviendo opciones mas sostenibles. Este esquema parte de la premisa
de que los grandes nodos de intermodalidad, como la Estacion de Autobuses y Ferrocarril, o las paradas
preferentes de la Plaza de América y la Avenida de Alemania, juegan un papel central en la red de transporte
publico de la ciudad y su area de influencia metropolitana.

Por ello, es crucial que las conexiones de las vias principales con estas infraestructuras sean lo mas eficientes
posible, garantizando un transito fluido y rdpido. Para que este redimensionamiento de las lineas y frecuencias
sea realmente eficaz, debe fundamentarse en el andlisis continuo de las intensidades medias diarias de trafico
en la red municipal y en la evolucién de los indices de motorizacion, permitiendo ajustar la oferta real de
transporte a los niveles de saturacion viaria detectados en cada eje. Para lograr una organizacién éptima de
los servicios ofrecidos, especialmente por la empresa concesionaria del autobuls urbano y el sector del taxi
local, es indispensable la coordinacién entre todos los agentes implicados. Esto conlleva:

e Conexiones ajustadas por horarios: Sincronizar los tiempos de llegada y salida para minimizar los tiempos
de espera y maximizar la eficiencia de los transbordos entre las diferentes lineas urbanas, interurbanas y
las conexiones ferroviarias, incluyendo los servicios de Alta Velocidad/Larga Distancia.

e (Calidad de servicio similar entre modos: Asegurar que los estandares de confort, seguridad, accesibilidad,
climatizacién y fiabilidad sean altos y uniformes, independientemente de si se utiliza el autobus regular, el
transporte a la demanda o la flota de taxis.

e Unificacién y modernizacién de métodos de pago: Fomentar la interoperabilidad de las tarjetas de abono
transporte y facilitar el pago digital, sin contacto o con tarjeta bancaria fisica, algo esencial tanto para el
turista internacional como para la poblacion estudiantil interurbana, simplificando enormemente la
experiencia del usuario.

e Sistema de transporte a la demanda real: Estudiar la implementacion de un servicio flexible que se ajuste
a las necesidades especificas de las pedanias y zonas residenciales de baja densidad, optimizando recursos
y ofreciendo soluciones alli donde el transporte regular de gran capacidad resulta menos eficiente

operativa y ambientalmente.
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Adicionalmente, y como medida clave para potenciar el uso del transporte publico, se propone el
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acondicionamiento integral de las marquesinas y zonas de espera de usuarios. Es una realidad que, en algunas
zonas periféricas o vias secundarias, estas paradas carecen de infraestructuras basicas como zonas de refugio
y sombra, paneles de informacion en tiempo real, asientos adecuados o pasos de peatones seguros que
conecten ambos margenes de la calzada, lo que desincentiva claramente su uso.

Mejorar estos espacios no solo aporta comodidad, sino también seguridad y una imagen de ciudad patrimonial
y universitaria moderna y cuidada. A su vez, es fundamental mejorar las conexiones peatonales desde las
paradas hasta los nucleos residenciales, facultades y el centro administrativo. Esto incluye actuaciones sobre
acerados, sefializacién que delimite espacios seguros para circular a pie, iluminacién adecuada y la eliminacion
total de barreras arquitecténicas, un reto técnico prioritario en Caceres debido a su compleja orografia.

El objetivo es garantizar que la Ultima milla sea completamente accesible, segura y agradable para todos los
usuarios, fomentando asi que cada vez mas residentes, estudiantes, trabajadores y turistas opten por el
transporte publico como su principal medio de desplazamiento.

4.4. Red peatonal

Los desplazamientos a pie tienen un peso fundamental en el nicleo urbano de Caceres, tanto para la poblacion
residente y universitaria como para los visitantes, especialmente en los viajes internos de corta distancia. Este
es un valor crucial que justifica plenamente la conservacién y potenciacion del espacio destinado a los
peatones. En una ciudad con la singularidad patrimonial, la morfologia y el valor histérico de Caceres, caminar
es mas que un medio de transporte; es una forma de vivir, disfrutar del entorno y experimentar la ciudad.

Actualmente, la red peatonal no siempre ofrece las mejores alternativas, especialmente en materia de
accesibilidad universal. Existen deficiencias que impiden garantizar un itinerario continuo a lo largo de sus
areas residenciales, comerciales y dotacionales. A menudo, hay carencias en la conexién entre los principales
centros de atraccién, asi como importantes barreras fisicas que dificultan el transito peatonal entre los distritos
periféricos y el ensanche urbano, fracturados por ejes como la N-630, ademas de los retos evidentes que
imponen los desniveles topograficos en el acceso hacia el casco histérico. La experiencia de caminar puede
resultar fragmentada e incobmoda, limitando la autonomia de los usuarios y el pleno disfrute del entorno.

Para mejorar la permeabilidad y conectividad, especialmente superando las barreras que imponen
infraestructuras de trafico intenso o el propio relieve, y para integrar los espacios libres, como el entorno de la
Ribera del Marco o las faldas de la Sierra de la Mosca en una red de corredores ambientales, se propone la
habilitacion de paseos verdes y la consolidacion de itinerarios peatonales seguros que conecten los barrios
periféricos con el centro y el campus universitario.

Estas actuaciones permitiran una circulacién a pie segura y agradable, alejada del denso trafico vehicular,
ofreciendo alternativas paisajisticas y saludables para el desplazamiento. Adicionalmente, se pretende
aumentar el niUmero de vias peatonales, creando itinerarios continuos en las principales zonas comerciales y
las areas de afluencia turistica en el perimetro e interior del recinto amurallado. Esto no solo mejorara la
experiencia de compra y paseo para turistas, estudiantes y residentes, sino que también fomentara la vida
social y la dinamizacién del tejido econdmico local. A su vez, se contempla la ampliacion y mejora del acerado
en puntos estrechos o inexistentes que soportan una gran afluencia de viandantes, garantizando asi la
seguridad y el confort en areas criticas.
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debe abordar las particularidades de cada avenida, calle y cruce de manera individual, identificando barreras
arquitectonicas y proponiendo soluciones especificas, evaluando incluso la implantacién de elementos
mecanicos alli donde la topografia lo exija.

El objetivo es asegurar que la red peatonal sea verdaderamente inclusiva, permitiendo que personas con
movilidad reducida, familias con carritos de bebé o el creciente porcentaje de poblacidn mayor puedan
desplazarse por Caceres con total autonomia y seguridad. La suma de estas intervenciones transformara la
experiencia peatonal en la ciudad, consolidando el caminar como una opcién mucho mas atractiva, segura y
eficiente para todos.

4.5. Red ciclistay VMP

Actualmente, Céceres carece de una red de itinerarios ciclistas segregados continua y completamente
interconectada, existiendo tramos inconexos en la periferia, como los ejes de las Rondas, el acceso al Campus
Universitario o zonas de nuevo desarrollo como La Mejostilla o Aldea Moret, y su impacto como via de enlace
directo entre los principales centros de interés y los barrios residenciales consolidados es ain muy limitado.

Para subsanar esta deficiencia, y asumiendo el reto que supone la compleja topografia de la ciudad, se propone
la creacion y consolidacién de una red integral de itinerarios ciclables en el municipio. Esta red incluira vias
compartidas entre vehiculos motorizados, bicicletas y Vehiculos de Movilidad Personal, cuyo creciente uso,
especialmente con asistencia eléctrica, resulta ideal para salvar los desniveles de la ciudad, donde se
establecera una clara sefalizacion de advertencia sobre la prioridad y presencia de estos ultimos. El objetivo
es promover la convivencia y la seguridad de todos los usuarios de la via. Ademas, se conectaran los itinerarios
segregados existentes para generar una red continua e integrada que penetre hacia el ensanche urbano.

En estas vias compartidas, las velocidades de circulacion estaran fuertemente limitadas a 30 km/h o inferiores.
Esta medida, conocida como Zona 30 o Ciclocalle, busca reducir drasticamente el riesgo de accidentes y hacer
que el entorno urbano y patrimonial sea mas seguro y amigable para ciclistas y peatones. Al pacificar y reducir
la velocidad del trafico motorizado, se fomenta una mayor interaccion y respeto entre los diferentes modos de
transporte.

Para complementar esta red ciclista y promover un intercambio modal sostenible, se propone la implantacion
masiva de aparcabicis seguros en los principales centros de atraccién de viajes. Esto incluye:

e El Campus Universitario y centros educativos.
e El Hospital San Pedro de Alcantara y el Hospital Universitario.
e El eje comercial de Canovas-Pintores y el entorno de la Plaza Mayor.

e Centros administrativos, nodos de transporte intermodal y proximidades de la Ciudad Monumental.

Estos aparcabicis permitiran el estacionamiento seguro y ordenado de bicicletas y VMP en el espacio publico,
evitando su enganche al mobiliario urbano o a elementos de forja e histéricos o su abandono descontrolado
en aceras estrechas que puedan entorpecer los itinerarios peatonales adyacentes.

La disponibilidad de aparcamientos seguros y bien dimensionados es fundamental para que mas personas se
animen a utilizar la bicicleta o el VMP como medio de transporte cotidiano. Un ciclista o usuario de patinete
necesita la certeza de que su vehiculo estara protegido mientras realiza sus compras, asiste a clases, hace
gestiones o disfruta de su tiempo libre.
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Esta medida no solo beneficia directamente a los usuarios de la micromovilidad, sino que también contribuye
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de forma decisiva a mantener el orden, la accesibilidad universal y la calidad estética del espacio publico en
una Ciudad Patrimonio de la Humanidad. Al desarrollar esta red ciclista cohesionada y dotarla de la
infraestructura necesaria, Caceres dara un paso definitivo hacia un modelo de movilidad mucho mas sostenible,
saludable y respetuoso con su excepcional medio ambiente y legado historico.

4.6. Red de distribucion de mercancias

La expansion de las zonas peatonales busca mejorar la calidad de vida de los residentes y visitantes,
promoviendo un entorno urbano y patrimonial mas seguro, accesible y menos contaminado. Paralelamente,
la restriccion del estacionamiento busca reducir la congestién vehicular y optimizar el uso del espacio publico.

Sin embargo, estas medidas impactan directamente en la logistica DUM, un factor critico y fundamental para
el comercio local y el vital sector HORECA de la ciudad. Una planificacion deficiente podria afectar
negativamente a los negocios, incrementando sus costes operativos y dificultando el intenso abastecimiento
diario que requieren el casco histérico y los ensanches de mayor afluencia.

Los principales objetivos de esta propuesta son garantizar el abastecimiento eficiente de los comercios,
restaurantes y negocios ubicados en los distintos distritos de Caceres, minimizar la interferencia de las
operaciones de carga y descarga con el gran flujo peatonal y vehicular, y optimizar el uso del espacio publico.

Se trata de equilibrar las necesidades logisticas y comerciales con el disfrute ciudadano y turistico, reduciendo
al mismo tiempo el impacto ambiental, acUstico y visual sobre el valioso legado arquitecténico de la ciudad.
Para la definicién y ordenacién de los nuevos puntos de carga y descarga, prestando atencion al andlisis de las
intensidades medias diarias de trafico y la composicién del parque de vehiculos industriales local, se
consideraran los siguientes criterios:

e Proximidad a las zonas comerciales y hosteleras: Los puntos deben estar ubicados estratégicamente para
minimizar los tiempos y distancias de transporte manual de mercancias hasta el destino final. Este punto
es especialmente critico en Caceres debido a los desniveles topograficos y a la dificultad de rodadura en
pavimentos histéricos.

e Capacidad y accesibilidad: Las nuevas zonas deben estar dimensionadas para albergar un numero
adecuado de vehiculos industriales y permitir maniobras seguras, evitando la congestion, la doble filay el
bloqueo de vias en areas de alta densidad y en la intrincada trama viaria pericentral.

e Impacto en el trafico: Se buscarad ubicar estos espacios en lugares que generen la menor interrupcion
posible al flujo de trafico general, a los servicios de emergencia y a las rutas de los autobuses urbanos.

e Seguridad: Se garantizara la seguridad integral de peatones, turistas y trabajadores durante las operaciones

de carga y descarga, evitando cruces conflictivos en zonas de prioridad peatonal.

Ademas, se implementara una regulacién horaria estricta para cada punto de carga y descarga. Esta regulacion
podra variar de forma inteligente en funcidn de la zona, el tipo de negocio o la densidad de trafico peatonal.
El objetivo es concentrar las operaciones logisticas en franjas horarias de menor afluencia para no interferir
con los picos de actividad turistica y académica, ni deteriorar la experiencia patrimonial.

En ciertos casos, y de forma imperativa para preservar la integridad estructural de los monumentos y la
funcionalidad del interior del recinto amurallado o el eje San Juan-Pintores, se limitara estrictamente el tonelaje
y las dimensiones de los vehiculos autorizados.
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de furgonetas mas pequenfias, bicicletas de carga o vehiculos de reparto eléctricos de ultima milla. Estas
medidas resultan indispensables para cumplir con las exigencias de la ZBE, protegiendo los edificios histéricos
de las vibraciones y reduciendo drasticamente las emisiones y el ruido en el municipio.

4.7. Movilidad eléctrica

La promocién de la movilidad eléctrica entre la poblacidon residente, la comunidad universitaria, el sector
servicios y los visitantes anuales en Caceres tiene como objetivo principal la descarbonizacion del transporte,
la reduccion drastica de las emisiones y ruidos, y la consolidacién de un entorno urbano integralmente
sostenible.

Este fin estratégico se materializa mediante la planificacion, implantacion y fomento de una extensa red de
puntos de recarga para vehiculos eléctricos, ubicados de forma inteligente tanto en el viario publico de alta
rotacién como en los aparcamientos disuasorios y los principales focos de atraccion del municipio.

Para facilitar una transicién real hacia el vehiculo eléctrico y garantizar el cumplimiento de los objetivos de la
Zona de Bajas Emisiones se propone el despliegue de una red jerarquizada de cargadores de media, alta y
ultra potencia.

La ubicacion exacta y el dimensionamiento de esta infraestructura se determinaran mediante el anélisis de las
intensidades medias diarias de trafico y la composicion estadistica del parque de vehiculos en los distintos ejes
de la red viaria municipal. Esta red debe contemplar las siguientes lineas de accion:

e Cobertura territorial completa: La infraestructura abarcarad desde el anillo perimetral del casco histérico y
el ensanche urbano, hasta los distritos periféricos y las pedanias. Esto es fundamental para eliminar la
ansiedad de autonomia de residentes, estudiantes interurbanos y turistas en sus desplazamientos por una
region de distancias extensas como es Extremadura.

e Alianza con los sectores clave y flotas estratégicas: La red no solo busca satisfacer la demanda del vehiculo
privado actual, sino anticiparse al inminente crecimiento del parque movil electrificado. Para ello, se
estableceran sinergias para facilitar la progresiva electrificacién de la flota local de taxis, los vehiculos de
las distintas administraciones publicas con sede en la ciudad, y los vehiculos DUM.

e Interoperabilidad y accesibilidad universal: La clave del éxito de esta iniciativa radica en la utilizacién
integrada y sin fricciones de los puntos de recarga. Es imprescindible implementar un sistema que permita
a cualquier usuario acceder a la recarga de forma rapida e intuitiva.

e Facilidad de pago: Se priorizara la instalacién de terminales que permitan el pago directo mediante tarjeta
bancaria sin contacto, evitando la barrera que supone obligar al visitante esporadico a descargar multiples

aplicaciones locales o registrarse en proveedores especificos de energia.

Al apostar firmemente por esta infraestructura accesible, universal y basada en el estudio preciso de la
movilidad rodada local, Caceres no solo mejorara su calidad ambiental y protegera su legado arquitecténico,
sino que fortalecerd su competitividad y posicionamiento como una Ciudad Patrimonio Inteligente y Cero
Emisiones.
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4.8. Modelos de movilidad

El PMUS propuesto para Caceres redefine por completo la forma de desplazarse y convivir en el municipio. Su
eje central es la mejora de la intermodalidad, fomentando la combinacién inteligente de diferentes medios de
transporte para optimizar los trayectos diarios, académicos y turisticos. Se otorga un mayor protagonismo y
jerarquia a los medios de transporte no motorizados y activos, como el caminar o la bicicleta, reconociendo su
incalculable valor para la salud publica, la descarbonizacion del medio ambiente y la cohesion social.

El PMUS se enfoca en vertebrar y mejorar las conexiones entre el centro consolidado y la Ciudad Monumental
con los ensanches periféricos y sus pedanias. Esto implica no solo optimizar las rutas y servicios existentes, sino
también complementar la red actual con actuaciones detalladas a través de diferentes lineas de actuacién.

Asi, se garantiza una cobertura integral, equitativa y eficiente que satisfaga las complejas necesidades de
movilidad de la poblacidn residente, la amplia comunidad universitaria, los trabajadores pendulares y los
visitantes anuales. Las intervenciones especificas buscaran crear un entramado coherente, continuo y seguro
para los desplazamientos.

Este modelo no solo persigue una mejora sustancial en la fluidez y comodidad de la movilidad local, sino que
va mucho mas alld. Busca integrar de manera natural los modos de desplazamiento mas sostenibles, haciendo
que la eleccidn de caminar, pedalear o usar el autobus urbano sea la opcidén mas rapida, econémica y atractiva.
Con ello, se aspira a generar nuevos habitos en el entorno, promoviendo un estilo de vida més activo y
profundamente respetuoso con el fragil y excepcional patrimonio y paisaje del municipio, desde la Ciudad
Monumental declarada Patrimonio de la Humanidad hasta el entorno natural de la Montafa y la Ribera del
Marco. Al mismo tiempo, esta transformacién consolida a Caceres como una Ciudad Patrimonio Inteligente,
competitiva y de primer nivel europeo.

Ademas, el PMUS se centra en coordinar de manera efectiva y segura todas las alternativas de desplazamiento
gue convergen en sus calles, cruzando para ello los informes estadisticos de movilidad urbana con las
estrategias de redisefio viario. Esto significa que los diferentes modos de transporte trabajaran en armonia,
pacificando el trafico para minimizar conflictos, garantizar la operatividad de la Zona de Bajas Emisiones y
maximizar la eficiencia del espacio publico. Por Ultimo, y con caracter absolutamente prioritario, se busca
garantizar la accesibilidad universal a los sistemas de transporte y al entorno urbano. Esto se traduce en un
compromiso firme para eliminar barreras arquitectonicas, sensoriales y cognitivas, promoviendo soluciones
integrales que aseguren que la movilidad sostenible sea un derecho efectivo, viable y comodo para todas las
personas, independientemente de sus capacidades fisicas o de su edad, a lo largo y ancho de Caceres.
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5. Lineas de Actuacion (LA)

Tal y como se desprende del analisis de diagnosis previo, el modelo de movilidad imperante en la ciudad de
Caceres presenta una acusada dependencia funcional del vehiculo privado motorizado. Esta hegemonia del
automovil genera externalidades negativas de gran calado que comprometen la sostenibilidad ambiental, la
salud comunitaria y la equidad socioespacial del territorio.

La emision constante de gases de efecto invernadero y material particulado merma drasticamente la calidad
del aire local, suponiendo ademas un riesgo para la conservaciéon de la Ciudad Monumental. Simultaneamente,
la saturacién de la capacidad viaria incrementa los niveles de estrés acustico y fomenta el sedentarismo,
mientras que la configuracién de un espacio publico subyugado al transito rodado produce una segregacion
espacial que margina a aquellos sectores poblacionales carentes de acceso a modos de transporte motorizado
particular.

Adicionalmente, la evidencia empirica en el campo de la ingenieria de trafico corrobora el fenémeno de la
demanda inducida: el incremento de la capacidad de las infraestructuras viarias incentiva, inexorablemente, un
mayor volumen de trafico vehicular. Por consiguiente, focalizar la inversion publica de manera exclusiva en la
expansion de la red viaria o en el desdoblamiento de calzadas resulta ineficaz para la mitigacién de la
congestion circulatoria. De hecho, esta praxis tiende a cronificar y exacerbar la problematica a largo plazo,
consolidando un paradigma de movilidad insostenible.

Fig 14. Prioridades requeridas para reducir el coste del desplazamiento por kilbmetro Fuente: Elaboracion propia
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El propdsito rector del PMUS de Céceres consiste en la disrupcién de este ciclo regresivo, estableciendo un
nuevo modelo de movilidad intra e interurbana que resulte integrador, medioambientalmente inocuo y
operativamente seguro, tanto para la poblacion residente como para la alta poblacion flotante caracteristica

del municipio.

Este modelo sistémico se articula en torno a los siguientes ejes vertebradores:
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Priorizacion de la movilidad activa y redisefio del espacio publico: Se ejecutarad una reasignacién del viario
que devuelva el protagonismo al peatén. Esta directriz implica la peatonalizacién de ejes estratégicos, la
pacificacion del trafico mediante zonas de coexistencia, el aseguramiento de la accesibilidad universal en
todos los itinerarios y la implementacién de una arquitectura urbana a escala humana que incentive la
caminabilidad.

Integraciéon de la micromovilidad y redes ciclables: Es imperativo el fomento de la bicicleta y de los
Vehiculos de Movilidad Personal como vectores esenciales del transporte de proximidad. Se proyecta la
vertebracion del municipio mediante la expansién de una red de infraestructuras ciclistas segregadas y
seguras, interconectando areas residenciales, el campus universitario y nodos de transporte. Esta medida
se complementara con la promocion de sistemas de micromovilidad compartida.

Discriminacién positiva y optimizacién del transporte colectivo: Dentro del reparto modal motorizado, el
transporte publico regular de viajeros ostentara prioridad absoluta. Las redes de autobuses urbanos seran
dotadas de ventajas competitivas frente al vehiculo privado mediante la implementacién de plataformas
reservadas, prioridad semaférica y la mejora de las frecuencias. Se asume como premisa técnica que el
transporte colectivo presenta una mayor eficiencia termodindmica, espacial y socioecondmica.

Fomento de un desarrollo urbano compacto y policéntrico: Se requiere una planificacién urbanistica
orientada al transito que favorezca la compacidad y la mixtura de usos del suelo. El objetivo es aproximar
los equipamientos dotacionales, comerciales y de servicios a las zonas residenciales, logrando satisfacer
las demandas diarias con desplazamientos de corta longitud, absorbibles por modos no motorizados.
Implementaciéon de politicas de gestion de la demanda de movilidad: La ejecucidon de infraestructuras
deberad ir estrictamente acompafiada de medidas disuasorias. Estas politicas persiguen racionalizar el uso
del automovil a través de la internalizacidon de sus costes reales. Se prevé la aplicacidon de instrumentos
como la tarificacion inteligente del estacionamiento regulado, el despliegue de la ZBE en el entorno

patrimonial y de alta densidad, y el impulso de la movilidad compartida corporativa.

Las prioridades descritas convergen en el objetivo macroeconémico de reducir el coste marginal del

desplazamiento por kildbmetro, maximizando la eficiencia operativa de cada itinerario. Esta transicién hacia un

modelo con menos demanda de vehiculos particulares exigira un enfoque holistico, donde la planificacién de

la movilidad se integre sinérgicamente con el planeamiento urbanistico, la gestion medioambiental y las

directrices de salud publica. La gobernanza transversal y la colaboracion interadministrativa serdn los garantes

del éxito de esta transicion.

A nivel metodoldgico, los criterios empleados en la formulacion de este PMUS se fundamentan rigurosamente

en las normativas y directrices estatales, como la Guia Practica para la elaboracion de PMUS del IDAE. Las

Lineas de Actuacién del PMUS se han sido sintetizadas en 13 bloques de actuacién programatica:

Tabla 13. Identificacion de los Planes Sectoriales por desarrollar. Fuente: Elaboracion propia

ID Linea de Actuacion

LA1 Control, ordenacién del trafico, estructura de la red viaria y seguridad vial
LA2 Gestion y regulacion del estacionamiento

LA3 Potenciacion del transporte publico

LA4 Movilidad peatonal

LAS Movilidad escolar
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ID Linea de Actuacion

LA6 Movilidad ciclista y VMP

LA7 Mejora de la distribucién urbana de mercancias

LA8 Mejoras de integracién de la movilidad sostenible en politicas urbanisticas y de espacio publico
LA9 Mejora de la calidad ambiental y ahorro energético

LA10 Accesibilidad universal

LA11 Gestion y fomento de la movilidad

LA12 Movilidad eléctrica

LA13 Smart Mobility

LA1. Control, ordenacion del trafico, estructura de la red viaria y seguridad vial

Esta linea de actuacion aborda la optimizacion de la capacidad viaria y la regulacion del flujo motorizado. Su
propdsito radica en mitigar la saturacion de la red y maximizar la seguridad activa y pasiva de todos los perfiles
de usuario. Contempla la reingenieria de trazados, la calibracidn de las intersecciones y la actualizacién de la
sefalética bajo preceptos de pacificacion del transito urbano y coexistencia modal, especialmente en los
accesos al entorno de la Ciudad Monumental y los ejes vertebradores.

LA2. Gestion y regulacion del estacionamiento

Comprende las directrices para la gestion del espacio de aparcamiento como herramienta fundamental de
gestiéon de la demanda. Persigue desincentivar el uso del vehiculo privado hacia el centro de la ciudad mediante
la implementacién de Zonas de Estacionamiento Regulado con politicas de tarificacién dinamica, asi como el
despliegue de aparcamientos disuasorios en los nodos estratégicos de acceso al municipio.

LA3. Potenciacion del transporte publico

Eje vertebrador para la alteracién del reparto modal a favor del transporte colectivo. Las actuaciones priorizan
el incremento de la competitividad del servicio de autobuses urbanos mediante la renovacion tecnoldgica de
la flota, la reconfiguracién de las lineas y su interoperabilidad con servicios complementarios, la mejora de las
frecuencias de paso y la modernizacién de la infraestructura nodal.

LA4. Movilidad peatonal

Identifica e interviene sobre la infraestructura que da soporte a los flujos peatonales. El objetivo es configurar
un entorno urbano altamente caminable mediante la ampliacion de la seccién Util de las aceras, la supresion
sistematica de barreras arquitectonicas, la mejora de la iluminacion y la creacién de itinerarios peatonales
continuos, seguros y confortables.

LA5. Movilidad escolar

Focalizado en la pacificacion de los entornos de los centros educativos mediante la implementacion de
Caminos Escolares Seguros. Busca erradicar las externalidades negativas y la congestién generada por el
transporte motorizado privado en las franjas horarias de maxima afluencia, promoviendo simultdneamente un
cambio conductual que fomente la movilidad activa e independiente del alumnado.

LA6. Movilidad ciclistay VMP

Persigue la integracién efectiva de la micromovilidad en el ecosistema de transportes de Caceres. Combina la
ejecucion de infraestructuras segregadas de alta capacidad con politicas de incentivo econdmico, ordenacion
y divulgacion, orientadas a consolidar la bicicleta y los VMP como vectores de movilidad cotidiana.
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LA7. Mejora de la distribucién de mercancias

Regula la logistica urbana de Gltima milla para minimizar su impacto en la fluidez de la red viaria y proteger el
recinto historico. Establece marcos normativos para la habilitacién de darsenas de carga y descarga, el disefio
de ventanas horarias operativas y la definicion de rutas preferenciales para vehiculos pesados, asegurando la
eficiencia de la cadena de suministro local sin comprometer la movilidad general ni la integridad del
patrimonio.

LA8. Mejoras de integracion de la movilidad sostenible en las politicas urbanisticas y espacio ciudadano

Entiende el disefio urbano como el principal generador de la demanda de transporte. Esta linea de actuacién
coordina las directrices de movilidad con los instrumentos de ordenacion territorial para promover un
urbanismo de proximidad que minimice las distancias de desplazamiento y fomente la autonomia local a escala
de barrio.

LA9. Mejora de la calidad ambiental y ahorro energético

Aglutina las intervenciones orientadas a la descarbonizacién del modelo de movilidad. Su métrica de éxito se
basa en la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero y la huella acustica, condicionando el
acceso del vehiculo privado de combustién e incentivando modos de traccion limpia y transporte activo.

LA10. Accesibilidad universal

Garantiza la democratizacion del espacio publico mediante el cumplimiento estricto de los estandares
normativos de accesibilidad. Contempla la auditoria y correccion de disfunciones espaciales en el viario,
equipamientos publicos y sistemas de transporte, asegurando la libre deambulacién y autonomia de personas
con movilidad reducida y diversidad funcional, implementando soluciones mecanicas alli donde la topografia
lo requiera.

LA11. Gestion y fomento de la movilidad

Desarrolla el componente sociolégico del PMUS. Implementa estrategias de comunicacién, marketing social y
educacion vial destinadas a subvertir la cultura centrada en el vehiculo particular, informando sobre los costes
ocultos del vehiculo privado y posicionando favorablemente las ventajas competitivas y ambientales de las
alternativas de movilidad sostenible.

LA12. Movilidad eléctrica

Instrumento clave para la reconversion tecnoldgica del parque moévil de Caceres. Abarca la electrificacion
progresiva de las flotas institucionales y de servicios publicos, complementada con el despliegue estratégico
de una Infraestructura de Recarga de Vehiculos Eléctricos de acceso publico y capilaridad suficiente.

LA13. Smart Mobility

Aplica las Tecnologias de la Informacion y la Comunicacion a la gestién integral de la movilidad. Mediante la
captacidon masiva de datos y la monitorizacion sensérica en tiempo real, busca optimizar la gestion del trafico,
el transporte publico, el aparcamiento y las variables medioambientales, configurando un modelo de gestién
urbana predictivo y altamente eficiente.
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5.1. LA1. Control, ordenacion del trafico, estructura viaria y seguridad
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vial
5.1.1. Objetivos generales

La jerarquizacion del viario tiene como finalidad reorganizar la red urbana de Caceres a partir de la
diferenciacion entre dos niveles funcionales complementarios: un viario béasico de circulacion motorizada,
encargado de garantizar la conectividad general, el acceso a los principales equipamientos y el funcionamiento
del transporte publico, la distribucion urbana de mercancias y los servicios de emergencia; y un viario
secundario o de caracter local, orientado prioritariamente hacia la movilidad peatonal y ciclista, la accesibilidad
universal y el desarrollo de actividades de estancia, encuentro y convivencia.

Esta propuesta desarrolla la estrategia ya recogida en el PMUS de establecer una jerarquia viaria clara y avanzar
hacia un reparto mas equitativo del espacio publico. El propio documento plantea como efecto esperado la
creaciéon de una red prioritaria para la circulacion de vehiculos y otra red local en la que se favorezcan la
movilidad activa, la intermodalidad y la integracién urbanistica.

La definicion de ambas redes parte del analisis del indice de centralidad de intermediacion de la malla viaria.
Este indicador permite reconocer aquellos tramos que desempefian un papel estructural en el conjunto de la
red, al concentrar una mayor proporcion de los recorridos posibles entre diferentes zonas de la ciudad. Las
vias con mayor centralidad presentan, por tanto, una especial relevancia para mantener la continuidad y
funcionalidad del sistema de movilidad, mientras que las calles con una funcion menos determinante para el
trafico general ofrecen mayores posibilidades de transformacion y pacificacion.

A partir de este andlisis se propone concentrar la circulacion motorizada de paso en una red basica continua,
legible y adecuadamente dimensionada, evitando que estos desplazamientos atraviesen innecesariamente los
tejidos residenciales.

En el interior de los ambitos delimitados por dicha red, el viario secundario podra someterse progresivamente
a medidas de reduccién de velocidad, restriccion del trafico de paso, reordenacion del estacionamiento,
ampliacidn del espacio peatonal, incorporacién de infraestructura verde y mejora de las condiciones para la
movilidad ciclista.

El planteamiento adopta una légica similar a la desarrollada mediante los modelos de supermanzanas: no se
pretende impedir el acceso motorizado a las viviendas, actividades o servicios, sino modificar la funcion de las
calles interiores para que dejen de constituir itinerarios preferentes de paso y recuperen su condiciéon de
espacio ciudadano. La redistribucién del trafico permitird asi conformar dambitos mas tranquilos, seguros y
saludables, en los que la circulacion local sea compatible con las funciones sociales, ambientales y comerciales
del espacio publico.

La finalidad ultima de la medida es reducir el peso de la movilidad privada motorizada en el reparto modal
general. La concentracion del trafico en el viario basico debera acompafarse de la mejora del transporte
publico y de las redes peatonales y ciclistas, de manera que la jerarquizacion no se limite a trasladar los flujos
entre calles, sino que contribuya a disminuir el nimero total de desplazamientos realizados en automdvil.

Esta reduccion permitird disminuir el consumo energético, las emisiones de gases de efecto invernadero, la
contaminacién atmosférica y acUstica y la ocupacién del espacio publico por la circulacion y el estacionamiento.
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Al mismo tiempo, la transformacién del viario secundario permitird incrementar la superficie destinada a
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caminar, permanecer, jugar, descansar y relacionarse, mejorando la calidad ambiental y la habitabilidad de los
barrios. La calle debera entenderse no solo como una infraestructura de transporte, sino también como un
espacio de interaccién social y soporte de la vida cotidiana.

Los objetivos generales de la propuesta son los siguientes:

e Definir una red viaria basica, continua y jerarquizada que asegure la funcionalidad general de la movilidad
urbana y concentre los principales flujos motorizados, el transporte publico, los servicios de emergencia y
la distribucién de mercancias.

e |dentificar el papel estructural de cada via a partir del indice de centralidad de intermediacidn, utilizando
el andlisis de redes como base objetiva para diferenciar las calles necesarias para la conectividad general
de aquellas susceptibles de pacificacién.

e Reducir el tréfico de paso en el viario secundario, evitando la utilizacion de las calles residenciales como
itinerarios alternativos y mejorando la seguridad, el confort y la calidad ambiental de los barrios.

e Favorecer un cambio en el reparto modal, reduciendo progresivamente el peso del vehiculo privado y
aumentando la participacion de los desplazamientos a pie, en bicicleta, en VMP y en transporte publico.

e Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y otros impactos ambientales asociados al trafico
motorizado, incluyendo la contaminacién atmosférica, el ruido, el consumo energético y la ocupacion
intensiva del espacio urbano.

e Recuperar espacio publico para la ciudadania, ampliando las superficies destinadas a la movilidad peatonal,
la estancia, el encuentro, el juego, el arbolado y la infraestructura verde.

e Mejorar la seguridad vial y la convivencia entre modos, reduciendo velocidades y conflictos en las calles
interiores y prestando especial atencidn a peatones, ciclistas, infancia, personas mayores y personas con
movilidad reducida.

e Consolidar una red de barrios mas permeable y conectada para la movilidad activa, garantizando la
continuidad de los itinerarios peatonales y ciclistas entre las areas residenciales, los equipamientos, las
zonas comerciales, los espacios verdes y las paradas de transporte publico.

e Orientar el disefo del viario hacia sus funciones urbanas y sociales, diferenciando las calles cuya funcién
principal es canalizar desplazamientos de aquellas que deben actuar prioritariamente como espacios de
proximidad y convivencia.

e Establecer un marco de referencia para las posteriores actuaciones de transformacion urbana, de manera
que la reurbanizacion, la regulacion del trafico, la gestidn del estacionamiento y la implantacién de zonas

pacificadas respondan a un modelo de red comun.

La efectividad de esta jerarquizacion depende de una adecuada coordinacién con las politicas urbanisticas y
de ocupacién del suelo. La pacificacién del viario secundario no puede plantearse como una actuacion
exclusivamente circulatoria, sino como parte de un modelo urbano que relacione la movilidad con la
distribucion de la poblacién, la localizacion de las actividades y la configuracion del espacio publico.

El éxito de la propuesta requerira una combinacion equilibrada de densidad residencial, diversidad de usos y
actividades en contacto con la calle y funcionamiento en red de la malla urbana. Los ambitos con suficiente
poblacién, comercio, servicios, equipamientos y actividad cotidiana ofrecen mayores posibilidades de reducir
las distancias de desplazamiento y sostener una movilidad basada en la proximidad.
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Por el contrario, los tejidos monofuncionales, dispersos o escasamente conectados tienden a incrementar la
dependencia del vehiculo privado.

Por ello, la jerarquizacién debera coordinarse con el planeamiento urbanistico, las politicas de regeneracién de
barrios, la localizacién de nuevos equipamientos, la regulacion de usos en planta baja, la gestion del
estacionamiento y la mejora del transporte publico. Solo mediante esta articulacién serd posible que la
transformacion fisica del viario se traduzca en una reduccion efectiva de la movilidad motorizada y en un
incremento estable de la actividad ciudadana en el espacio publico.

5.1.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 14. Propuestas de actuaciones y medidas LA1. Fuente: Elaboracién propia

:::::c?:n ‘ cédigo ‘ Medida
LA1 MO1 Jerarquia viaria
LA1 M02 Estructura de la red viaria
LA1 MO03 Mantenimiento de la red viaria
LA1 MO04 Seguridad vial
LA1 MO05 Control del trafico

5.1.2.1. LA1.MO01 Jerarquia viaria

En la coyuntura actual, el vehiculo motorizado privado ostenta una hegemonia funcional en la matriz de
desplazamientos cotidianos dentro de Caceres. Este patron de movilidad, profundamente centrado en el
vehiculo privado, ha predeterminado la morfologia del disefio urbano y la asignacién de la seccion transversal
del viario. Como consecuencia directa, se ha producido una colonizacion del espacio publico por parte del
automovil, lo cual restringe severamente la competitividad, disponibilidad y seguridad de otros modos de
transporte para la poblacién residente y la alta cuota de poblacion flotante del municipio.

Fig 15. Seccidn viaria amplia con aceras estrechas Fuente: Google Streetview

Para subvertir esta inercia estructural, resulta imperativo implementar intervenciones de reingenieria viaria

orientadas a consolidar un reparto modal optimizado, eficiente y medioambientalmente sostenible. La premisa
estratégica del plan no radica en la erradicacién del vehiculo privado, sino en la racionalizacion de su uso y la
mitigacidn de su impacto espacial.
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Este enfoque exige la configuracién de un ecosistema intermodal donde el transporte colectivo, la
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infraestructura ciclista y los itinerarios peatonales se erijan como alternativas de movilidad altamente
competitivas, seguras y operativamente viables para salvar las distancias y desniveles topograficos de la ciudad.

La materializacién de este cambio de paradigma persigue la revalorizacién de la habitabilidad y el confort
urbano en Céceres, situando la salud publica, la conservacion del patrimonio y la calidad de vida en el epicentro
de la planificacion. La consecucion de una distribucion modal equilibrada cristalizara en las siguientes
externalidades positivas:

e Descarbonizacion y atenuacién acustica: La contraccion del volumen de trafico de agitacion y de paso
inducira una reducciéon directamente proporcional de la huella de carbono, la concentracion de material
particulado y la presién isofdnica en el entorno urbano, un factor critico para evitar el deterioro de la piedra
arenisca en los edificios de la Ciudad Monumental.

e Maximizacién de la seguridad vial: La pacificacién del viario y la consecuente reduccion de las velocidades
cinematicas de operacion minimizaran los indices de siniestralidad. Esto conformara un entorno urbano
predecible y blindado frente a colisiones graves para los usuarios vulnerables.

e Recuperacion y cualificacion del espacio publico: La retraccion de la superficie pavimentada destinada
exclusivamente a la circulacion y estacionamiento del automovil liberard suelo urbano de alto valor
estratégico. Esta ganancia territorial permitira la restitucién de areas estanciales, el despliegue de nueva

infraestructura verde y la consolidacion de plazas civicas orientadas a la cohesion social.

Fig 16. Jerarquia viaria en Caceres Fuente: Elaboracién propia
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En sintesis, esta aproximacion metodoldgica trasciende la concepcidn unidimensional de la gestion del trafico
para consolidarse como una estrategia integral de ordenacién territorial. Su finalidad dltima es transformar el
entorno construido de Caceres en un sistema urbano resiliente, donde la movilidad deje de ser una fuente de
disfunciones operativas para convertirse en un vector dinamizador del desarrollo socioeconémico y el
bienestar comunitario.

Dada la extensa superficie del término municipal de Caceres y su compleja dualidad entre la trama historica
protegida, los ensanches residenciales periféricos y la presencia de grandes equipamientos, la reordenacion
de su red viaria resulta fundamental. Se plantea una nueva jerarquia vial estructurada en funcién de la matriz
de prioridades, la capacidad de cargay el tipo de usuario:

Una de las propuestas principales, y que ayudaria a vertebrar de mejor manera la compleja trama viaria de
Céceres, es la consideracion integral de que los antiguos trazados de carreteras nacionales, como la N-630 en
sus ejes de Avenida Ruta de la Plata, Avenida de Alemania o Avenida Antonio Hurtado, que atraviesan y
delimitan las zonas residenciales y comerciales del municipio, consoliden su tratamiento definitivo como vias
urbanas o locales. Esta reconversion mitigaria el efecto barrera que histéricamente ha separado el ensanche
oeste del centro urbano. Con ello, se gana en integracién territorial y se facilita la convivencia de los distintos
modos de movilidad a ambos lados de dicha arteria.

De igual modo, se propone la continuacién y mejora de la conexidn en los nudos criticos de la red, por ejemplo,
en los margenes de interconexién entre nucleos periféricos como Aldea Moret, Casa Plata o La Mejostilla con
las Rondas. El objetivo es enlazar de forma continua estas vias colectoras con las intersecciones giratorias
principales de acceso, lo que permitird un mejor flujo de entrada y, sobre todo, una distribucién mas eficiente
del tréafico sin saturar el anillo perimetral del casco histérico, mejorando notablemente la seguridad vial general.

Fig 17. Avenida Ruta de la Plata Fuente: Google Streetview

En el conjunto de Céaceres, se propone una nueva ordenacion de las vias basada en esta jerarquia clara. Este
enfoque busca reorganizar y democratizar el espacio publico para dar cabida a todos los usuarios y modos de
desplazamiento, y no solo a los vehiculos motorizados. Dadas las variaciones morfolégicas en las calles de la
ciudad, que se ven fuertemente condicionadas por su compleja topografia, se ha disefiado una serie de
secciones tipo. Estas propuestas geométricas se adaptan a la anchura disponible y a la funcidon matriz principal
de cada via, estableciendo las dimensiones minimas necesarias para garantizar la correcta circulacion y
convivencia de peatones, ciclistas y vehiculos.
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Para lograr esta transformacion, se ha establecido una serie de secciones transversales tipo adaptadas a las
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diferentes calles urbanas del municipio. Estas secciones servirdn como guia técnica para cualquier futura
intervencién de reurbanizacion y se encuentran detalladas por anchura, dotacion y tipologia en el "ANEXO |
Jerarquia viaria y secciones tipo”.

Es importante destacar que estas secciones tipo no son esquemas definitivos, sino orientaciones generales.
Cada proyecto de intervencion futura se adaptara a las circunstancias especificas y a la realidad de cada zona,
asegurando que cada calle se transforme de la manera mas eficiente y respetuosa con su entorno. Con la
implementacién de estas secciones tipo, se pretende:

e Promover la seguridad vial: Al delimitar claramente los espacios destinados a cada modo de
desplazamiento, se reducen los conflictos entre usuarios y se minimiza el riesgo de accidentes.

e Fomentar la movilidad sostenible: Se busca hacer mas atractivo, comodo y seguro el uso de la bicicleta,
los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) y los desplazamientos a pie, mejorando y conectando la
infraestructura para estos modos activos.

e Mejorar la calidad de vida y el atractivo local: Al recuperar espacio publico para el peatén y reducir las
velocidades de los vehiculos, las calles se vuelven entornos mas agradables, menos ruidosos y mas

accesibles tanto para la vida comunitaria como para el disfrute comercial y turistico.

El objetivo final es transformar la infraestructura viaria para que responda a las necesidades funcionales de la
matriz disefiada, creando un municipio de Caceres mas seguro, inclusivo, accesible y habitable.

5.1.2.2. LA1.MO02 Estructura de la red viaria

En una ciudad con la complejidad territorial y el volumen de desplazamientos de Caceres, donde conviven los
flujos de la comunidad universitaria, la alta afluencia turistica, el transporte logistico del sector servicios y la
movilidad diaria de los residentes, la adecuaciéon y mejora de la infraestructura vial se presenta como una
estrategia clave.

El objetivo principal es consolidar una estructura clara de las calles, dirigiendo cada tipo de trafico hacia la via
mas adecuada y optimizando la capacidad de la red. Esta jerarquia funcional establece tres niveles
fundamentales de vias:

e Vias principales: Estan disefiadas para absorber un flujo de trafico mas rapido y voluminoso, conectando
los accesos al municipio y las Rondas con los grandes distritos de poblacién, el Hospital Universitario y el
Campus. Su mejora y acondicionamiento buscan hacerlas mas atractivas y eficientes para los conductores,
garantizando fluidez y reduciendo asi la necesidad de que los vehiculos invadan otras vias de menor rango
del interior urbano.

e Vias secundarias: Actdan como arterias intermediarias. Su funcion es recoger el trafico de las vias
principales y canalizarlo de manera ordenada hacia los distintos barrios, zonas comerciales o sectores
administrativos especificos. Equilibran la movilidad, permitiendo una transicion progresiva de la velocidad.

e Vias locales: Son las calles eminentemente residenciales, el entorno de la Ciudad Monumental y las areas
de paseo comercial o turistico. La intencion primordial es desincentivar su uso como atajos o vias de trafico
de agitacién. Mediante el disefio urbano, se busca reducir drasticamente la velocidad de los vehiculos para

crear un ambiente pacificado, libre de ruidos y emisiones y mucho mas seguro para los vecinos y visitantes.
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Al implementar y respetar esta jerarquia, se consigue un aumento sustancial en la seguridad vial, beneficiando
especialmente a los usuarios mas vulnerables del espacio publico: peatones, ciclistas y usuarios de VMP. Al
desviar el trafico de paso hacia las vias principales y las Rondas perimetrales, se reduce exponencialmente el
riesgo de atropellos y accidentes en las zonas residenciales y de prioridad peatonal.

Esta medida no solo busca mejorar la fluidez general del tréfico, sino también dotar a las vias principales de
una mayor fiabilidad en los tiempos de trayecto. Esto elimina el incentivo de usar las calles locales y estrechas
como rutas alternativas. En definitiva, se trata de una estrategia integral que organiza el espacio publico,
beneficia a conductores, peatones y ciclistas por igual, y crea un sistema de movilidad mucho mas logico,
eficiente y seguro para el conjunto de Caceres.

En Céceres, la propuesta de reconfiguracion de los viales urbanos existentes tiene como objetivo prioritario
mejorar la fluidez y, sobre todo, la seguridad del trafico en sus distintos distritos. En la actualidad, muchas
calles de doble sentido, especialmente en las tramas urbanas mas consolidadas, los ensanches y los barrios de
topografia compleja, como San Marquino, Llopis Ivorra o Margallo, presentan una seccidn util demasiado
estrecha.

Esta limitacién espacial provoca continuas detenciones y embotellamientos cuando dos vehiculos intentan
cruzarse. Ademas, esta problematica se ve gravemente acentuada por el estacionamiento irregular, que
estrangula ain mas el espacio disponible para la circulacion, bloquea a los autobuses urbanos y pone en riesgo
a los peatones.

Fig 18. Viario de doble sentido con aparcamiento irregular y aceras estrechas en C/Venezuela. Fuente: Google

Streetview

Para dar solucién a estas deficiencias geométricas y operativas, se propone la creacién de nuevos bucles
circulatorios seguros y continuos. Esta medida implica modificar el sentido de circulacién de una seleccién de
vias existentes, transformando calles que actualmente operan en doble sentido en calles de sentido Unico. La
implementacién de este modelo aporta ventajas significativas para la movilidad local:

e Mejor reparto del espacio publico: Al establecer un Unico sentido de circulacién, se libera la seccion
transversal de la via, permitiendo destinar el ancho total de la calle de una forma mucho mas eficiente y
equitativa entre los distintos usuarios.

e Zonas de estacionamiento seguras y ordenadas: La ganancia de espacio facilita la delimitacion, mediante
sefializacion horizontal y vertical, de plazas de aparcamiento en puntos seguros de la via. Esto ayuda a

erradicar el estacionamiento irregular en aceras o esquinas, mejorando la visibilidad en las intersecciones.
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e Sendas peatonales seguras y accesibles: El redisefio de la seccion viaria permite la creacién o ampliacion
de sendas peatonales debidamente delimitadas. Esta accién es fundamental para garantizar la
accesibilidad universal en una ciudad con fuertes pendientes, salvaguardando la integridad de los

peatones, que constituyen el eslabdn mas vulnerable de la cadena de movilidad.

Aunque en el desarrollo planimétrico del PMUS se incluira una ilustracion de las principales vias afectadas por
estos cambios, es importante recalcar que estas propuestas iniciales estableceran una base técnica para futuras
intervenciones urbanisticas, las cuales deberan adaptarse meticulosamente a la demanda de aparcamiento
residencial y a la morfologia de cada barrio de Caceres.

Los flujos de trafico en las vias principales a menudo causan problemas en las intersecciones, lo que en una
ciudad con la concentracion de desplazamientos pendulares como Caceres, puede provocar retenciones
significativas y colapsos en horas punta.

Para abordar estos desafios, se ha identificado la necesidad de redisefar varias intersecciones clave que
enlazan las vias estructurantes con la trama urbana, precisando de un estudio de trafico detallado que
complemente un proyecto de redisefio de la interseccion. Se considerara el uso de diferentes tipos de
regulacion para optimizar cada interseccion. Las principales tipologias de intersecciones que se han detectado
como conflictivas y que requieren un redisefio son:

Fig 19. Interseccién de C/Gil Cordero con Plaza de América. Fuente: Google Streetview
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e Nodos de acceso a los grandes equipamientos (N-521 con Hospital Universitario/Campus): Actualmente

las glorietas de acceso soportan una elevada carga de vehiculos y transporte publico en franjas muy
concretas. La propuesta pasa por redisefiar y optimizar la capacidad de estas intersecciones giratorias para
gestionar de manera eficiente los flujos masivos de entrada y salida, integrando de forma segura los
itinerarios peatonales y ciclistas que conectan con las facultades.

e Eje Gil Cordero - Virgen de Guadalupe - Plaza de América: Con la propuesta de pacificacién comercial del
centro, se debe reducir el nUmero de movimientos vehiculares conflictivos. Se propone revisar la
coordinacion semaforica y la distribucion de carriles, priorizar la circulacion de los autobuses urbanos y
establecer medidas de calmado de tréfico para reducir las velocidades de aproximacion al corazén de la

ciudad, con un anillo central mas amplio y conexién directa con todos los accesos.
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e Enlaces de las Rondas con los ensanches periféricos (Ronda Norte con Mejostilla / Ronda Sur con Casa
Plata y Aldea Moret): La propuesta pasaria por reorganizar las intersecciones y los ramales de incorporacion
que conectan las arterias principales con el viario local colector. Esto beneficiaria especialmente a los
vehiculos que se incorporan a las rondas, reduciendo el riesgo de colision, evitando embotellamientos que
colapsen el interior del barrio y garantizando cruces peatonales seguros a distinto nivel o semaforizados.

e Intersecciones transversales en el antiguo trazado de la N-630 (Av. Ruta de la Plata, Av. de Alemania, Av.
Antonio Hurtado): El acceso desde calles locales a estos grandes ejes vertebradores genera situaciones de
peligro ante el cruce de vehiculos, especialmente en giros a la izquierda. Se propone un mejor tratamiento
de la seccion viaria, con indicacion clara de los puntos de cruce, pasos de peatones sobreelevados con

sefializacién LED y delimitacién estricta de las zonas de circulacién para permeabilizar esta barrera urbana.

Fig 20. Vista aérea de la interseccion de la Plaza de América. Fuente: Google Maps

Este redisefio no solo busca evitar los atascos en los cuellos de botella del municipio, sino que también tiene
como prioridad garantizar una conduccién segura. Resulta vital facilitar la maniobrabilidad de los vehiculos
pesados y reducir las altas velocidades. Un disefio adecuado permite que los autobuses puedan girar sin invadir
carriles contrarios ni subirse a las aceras.

Ademas de las propuestas estructurales, el plan plantea una serie de actuaciones puntuales en calles y caminos
especificos de Caceres. Estos proyectos de microcirugia urbana buscan acondicionar viales existentes
resolviendo disfunciones histéricas y mejorando sustancialmente la calidad de vida, la accesibilidad y la
seguridad. A modo de ejes estratégicos, se destacan las siguientes intervenciones clave:

e Acondicionamiento de ejes mixtos: Se contempla la mejora de caminos de borde urbano (Ribera del Marco,
Sierra de la Mosca o Poligono Ganadero) para permitir una circulacién ordenada. En paralelo, se garantizara
la accesibilidad de peatones y ciclistas mediante la creacion de itinerarios segregados y seguros,

integrando el valor paisajistico y medioambiental de la ciudad con la movilidad activa.
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e Mejora de los corredores peatonales de transicion: Mediante la renovacion integral del pavimento y la
incorporacion de tratamientos de accesibilidad universal, se busca dar continuidad a los itinerarios
peatonales. El objetivo es tejer una red que conecte cobmodamente los nucleos residenciales periféricos
con las areas centrales y de esparcimiento. Al otorgar prioridad absoluta al peaton, se crean espacios mas
seguros y amables.

e Conexiones pacificadas para coser la fractura urbana: La propuesta incluye la peatonalizacién y pacificacién
de calles comerciales céntricas y areas residenciales consolidadas, generando espacios de alta calidad
urbana. Estas actuaciones buscan conectar peatonalmente areas residenciales separadas por vias de alta
capacidad o infraestructuras (como el trazado del ferrocarril) a través de cruces semaforizados, plataformas
Unicas o pasarelas accesibles. Con ello, se fomenta decididamente la movilidad activa para los trayectos
de menos de 3 kildbmetros, reduciendo la necesidad de utilizar el coche para desplazamientos internos y

cohesionando el tejido social de Caceres.

Fig 21. Fractura urbana en Avda. La Constitucion, Aldea Moret. Fuente: Google Streetview

La inminente ampliacion del Hospital Universitario (Fase 2) incrementara drasticamente la movilidad asociada
al complejo sanitario. En la actualidad, la dependencia casi exclusiva del acceso sur a través de la N-521 genera
vulnerabilidad en el sistema y episodios de congestion en los picos de maxima demanda.

Para mitigar esta saturacion, se propone evaluar la viabilidad de un nuevo acceso norte apoyado en la
estructura viaria del Campus Universitario y el Arroyo del Cuartillo. El objetivo es diversificar los flujos y lograr
una distribucién mas equilibrada. Este estudio técnico debera valorar prioritariamente:

e Capacidad y viabilidad: Analisis de la capacidad de los viales del Campus para absorber nuevos traficos y

evaluacion de los condicionantes topograficos y ambientales en el entorno del arroyo.
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e Segregacion funcional: Posibilidad de diferenciar los accesos segun el perfil del usuario.
e Integracién sostenible: La actuacién no debe limitarse a incrementar la capacidad viaria para el coche
privado. Debera incorporar soluciones complementarias obligatorias: carriles bici seguros, continuidad de

itinerarios peatonales y optimizacion de las paradas de transporte publico y aparcamientos.

Se trata de una reordenaciéon funcional estratégica orientada a mejorar la accesibilidad general, reducir los
tiempos de respuesta de emergencias y garantizar un entorno hospitalario pacificado y seguro.

Fig 22. Accesos rodados por vias principales al Hospital. Fuente: Google Maps

5.1.2.3. LA1.M03 Mantenimiento de la red viaria

Para garantizar la operatividad y seguridad de la nueva jerarquia viaria propuesta, resulta imprescindible
abandonar el mantenimiento reactivo y establecer un programa de conservacién preventivo. En base a los
estandares de gestién de infraestructuras, este plan priorizara las actuaciones de reasfaltado y conservacién
sobre el 40% del viario estructurante (vias exteriores, de conexion y colectoras).

Al focalizar los recursos en esta red principal, que absorbe las mayores cargas de trafico y los itinerarios del
transporte publico, se asegura la funcionalidad y eficiencia global del sistema urbano, evitando que el deterioro
prematuro de los pavimentos reduzca la capacidad de la via o incremente la siniestralidad.

El Campus de la Universidad de Extremadura es uno de los mayores polos generadores de movilidad de
Caceres y un destino estratégico para los desplazamientos activos, impulsado recientemente por la ejecucién
del corredor ciclista y peatonal del Camino de los Carboneros.
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Sin embargo, el firme de los viales internos (Avenida de las Letras, Avenida de las Ciencias) presenta un grave
deterioro estructural con baches, blandones y deformaciones que, sumado a una sefializacion deficiente y
borrosa, compromete la seguridad en un entorno caracterizado por la constante convivencia entre peatones,
bicicletas y vehiculos a motor. Para revertir esta situacion y garantizar un entorno universitario seguro, se
ejecutard un plan de renovacién enfocado en las siguientes intervenciones:

Fig 23. Estado del pavimento analizado en las vias mencionadas. Fuente: Elaboracién propia

e Rehabilitacion del firme: Saneo y reasfaltado integral de los tramos degradados en los ejes que conectan
facultades, residencias, instalaciones deportivas y bolsas de aparcamiento.

e Seguridad peatonal y calmado de trafico: Repintado de todas las marcas viales, refuerzo visual de las Zonas
30 e implantacién de pasos de peatones sobreelevados y con iluminacion especifica en los nodos de mayor
transito estudiantil.

e Integracién de la movilidad activa: Sefalizacidn tactica de los recorridos ciclistas internos para garantizar
su enganche fluido y seguro con el Camino de los Carboneros, y correccién de las deficiencias de

accesibilidad en los transitos peatonales desde los aparcamientos a los edificios.

Esta intervencidn inicial quedard supeditada, a posteriori, a un programa de mantenimiento preventivo
periddico que detecte y selle fisuras o desgastes de sefalizacién en fases tempranas, prolongando la vida util
de la infraestructura. Desde este eje inicial, se repetira la metodologia de actuacion en la intervencién de otros
ejes deficientes para su correcto mantenimiento.

5.1.2.4. LA1.M04 Seguridad vial

En un municipio con la intensa actividad de Céaceres, donde el vehiculo privado acapara el 74% de la cuota
modal y parte de la trama urbana presenta desniveles y calles estrechas, la pacificacion del trafico se erige
como una medida transversal y fundamental. Su objetivo prioritario es reducir y calmar la velocidad de
circulacion de los vehiculos a motor, lo que tiene un impacto directo, medible y muy positivo en la seguridad
vial de todo el entramado urbano. El control y la reduccién de la velocidad mediante el disefio urbano
transforman la dindmica de la via de las siguientes maneras:
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e Reduccién dréstica de la distancia de frenado: Cuando un vehiculo circula a una velocidad reducida, la
distancia total de detencién en caso de emergencia se acorta exponencialmente. Esto otorga al conductor
un tiempo de reaccién vital ante imprevistos comunes en entornos de alta actividad, como la aparicién
repentina de un peaton, un ciclista o un menor en las proximidades de los centros escolares.

e Atenuacién de la gravedad en caso de impacto: La fisica del trafico demuestra que la velocidad es el factor
determinante en la lesividad de un accidente. A 30 km/h, las probabilidades de supervivencia de una
persona atropellada superan el 90%, mientras que a 50 km/h ese porcentaje cae drasticamente. Calmar el
tréfico significa convertir un incidente potencialmente fatal en uno con lesiones de menor gravedad.

e Proteccion del patrimonio, reduccion del ruido y las emisiones: Ademas de la seguridad fisica, una
conduccion pacificada, sin acelerones ni frenazos bruscos, disminuye notablemente la contaminacién
acustica y las vibraciones estructurales, un factor critico para la preservacién preventiva de los edificios de
la Ciudad Monumental. Asimismo, reduce las emisiones de gases contaminantes, preparando el terreno

para las exigencias de la Zona de Bajas Emisiones.

En esencia, la pacificacidn del trafico en Caceres no trata Unicamente de imponer restricciones. Se trata de una
redistribucion del espacio publico para convertir las calles en verdaderos entornos de convivencia y respeto.
Es la herramienta principal para garantizar que la movilidad de los usuarios mas vulnerables del municipio sea
segura, atractiva y universal.

Fig 24. Ejemplo de medidas de pacificacion del trafico Fuente: Levante EMV

La reduccién efectiva de la velocidad del tréfico se presenta como una estrategia esencial, econdmicamente
viable y técnicamente agil para mitigar los impactos negativos del vehiculo privado en Caceres. Al consolidar
limites de velocidad de 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido o de 20 km/h en plataformas Unicas y
zonas del recinto historico, se logran resultados inmediatos: una caida drastica de la contaminacion acustica,
una reduccion exponencial del riesgo de accidentes y un incremento sustancial en el confort de viandantes.

Esta pacificacion trasciende la mera seguridad vial; es una herramienta de disefio urbano que aumenta la
habitabilidad de los barrios periféricos y la calidad de los ejes comerciales centrales. Para lograr que los
vehiculos circulen a velocidades moderadas de forma intuitiva, se proponen actuaciones de infraestructura que
obligan fisicamente al conductor a levantar el pie del acelerador:
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berlineses. Son efectivos para obligar a reducir la velocidad en puntos criticos, dimensionandolos
correctamente para no entorpecer ni dafiar los bajos de los autobuses urbanos.

e Disefio de itinerarios sinuosos: Modificacion de la trayectoria recta de la calle mediante la alternancia de
aparcamientos a un lado y otro, o la creacion de isletas. Esto rompe la perspectiva visual de pista de carreras
y evita la aceleracién, especialmente en las avenidas largas de los ensanches.

e Reduccién optica y fisica del ancho de calzada: Estrechar los carriles de circulacion e implantar carriles bici,
priorizando infraestructura para VMP y bicicletas de pedaleo asistido, o ampliar las aceras. Un carril mas
estrecho exige mayor atencién del conductor y modera instintivamente su velocidad.

e Cambios de pavimento y texturas: La instalacion de pavimentos diferenciados advierten visual y
acusticamente a los conductores de que estan adentrandose en una zona de prioridad peatonal,

especialmente en los accesos al anillo perimetral de la ciudad intramuros.

Para dar cobertura técnica y legal a todas estas iniciativas, serad necesaria la redaccion de un Plan Especial
Regulador del Calmado del Tréafico. Este documento especifico detallard las normativas de disefio y el
cronograma de acciones a implementar en Caceres, asegurando un enfoque estético y funcional coherente.

Fig 25. Ejemplo de distintas técnicas de calmado del tréfico Fuente: Elperiodic.com

Para garantizar la correcta implementacién y el mantenimiento a largo plazo de las medidas de pacificacién
en Caceres, se propone la creacién de un capitulo especifico dentro de la Ordenanza de Movilidad Sostenible.
Este marco normativo, inspirado en las mejores practicas de otras Ciudades Patrimonio, persigue tres objetivos
fundamentales:

e Homogeneidad e identidad visual: Asegurar que todas las medidas sigan un mismo patrén de disefio en
todo el municipio, facilitando la comprensién inmediata por parte de conductores locales y turistas, y
generando una identidad urbana respetuosa con el valor patrimonial de la ciudad.

e Seguridad y rigor técnico: Establecer los criterios de ingenieria que garanticen que estas intervenciones
sean 100% seguras y accesibles. Esto incluye asegurar pendientes suaves que no supongan un peligro y

garantizar que no supongan un obstaculo para los autobuses urbanos o los vehiculos de emergencia.
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e Coherencia e integracion urbana: Integrar estas medidas fisicas con el planeamiento urbanistico, buscando
una transicién légica entre las Rondas de distribucidon principal, las redes ciclistas y las plataformas

peatonales.

Para materializar la pacificacion de forma estructurada, es imprescindible desarrollar un Catalogo Municipal de
Medidas de Calmado del Tréfico. Este documento técnico servird como guia de disefio detallada, recopilando
y adaptando la normativa estatal y autondmica extremefia en materia de accesibilidad.

Fig 26. Ejemplo de pértico de entrada a zona residencial. Fuente: Elaboracién propia

El objetivo es la normalizacién geométrica y constructiva de las intervenciones. Previamente a la ejecucion de
nuevas infraestructuras, es fundamental realizar un diagnéstico exhaustivo de las intervenciones ya existentes
en el municipio. Entre las principales medidas a incorporar se encuentran:

e Medidas contra el exceso de velocidad:
1. Pérticos de entrada (efecto puerta para marcar claramente la transicion de las Rondas a zona
urbana residencial).
2. Estrechamiento éptico y fisico de carriles.
Lomos de asno y cojines berlineses adaptados al ancho del eje del autobus urbano.
4. Pasos peatonales sobreelevados con continuidad de la acera al mismo nivel, vital para salvar
desniveles a PMR.
e Proteccion ante la inseguridad de peatones y ciclistas:
1. lluminacion especifica y sefializacién luminosa inteligente LED asimétricos en pasos de cebra.
2. Refugios para peatones en las medianas para facilitar el cruce seguro en las grandes avenidas de
penetracién.
3. Peatonalizacion integral o creacion de plataformas Unicas en el entorno monumental.
4. Orejetas, o ampliacion de la acera en las intersecciones para acortar la distancia de cruce.
e Gestion de vehiculos estacionados y control de la indisciplina:
1. Reordenacion geométrica del aparcamiento, como cambios de bateria a linea para liberar espacio

para aceras.
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2. Control de velocidad mediante radares pedagogicos informativos en tramos rectos de ensanches.
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3. Campanias preventivas y programas de educacién vial en centros escolares.

Una vez que se haya establecido el marco normativo municipal, resulta crucial realizar un plan de accion
especifico. De forma preliminar, se propone la priorizacion y colocacién de elementos fisicos de calmado de
trafico en el viario urbano basico. Estas arterias son precisamente los corredores donde la velocidad de
circulacion tiende a ser mas alta, incrementando significativamente el riesgo de accidentabilidad.

Asimismo, el plan dictamina que se priorizara de forma urgente la implementacién de estas medidas en los
entornos de especial sensibilidad:

e Intersecciones de transicion: El redisefio de cruces mediante rotondas u orejetas es vital para organizar los
giros y garantizar la prioridad de paso de forma fluida, especialmente en las vias de transicion entre las
grandes avenidas y el viario local.

e Ejes de alta afluencia: Dado el altisimo volumen de viandantes en zonas como la conexién de Canovas con
la Plaza Mayor, es prioritario dotar a los usuarios vulnerables de un espacio continuo y de maxima
visibilidad.

e Entornos escolares y sanitarios: La pacificacion es innegociable en los entornos de los institutos, el campus
universitario y los accesos al Hospital San Pedro de Alcantara y Hospital Universitario. Se implementaran

medidas contundentes de reduccion de velocidad para blindar los trayectos diarios.

5.1.2.5. LA1.MO05 Control del trafico

El intenso desarrollo demografico y urbano de Caceres, sumado a su condicién de polo de atraccion
universitaria y administrativa en Extremadura, genera diariamente miles de desplazamientos internos. Este
altisimo volumen de movilidad trae consigo, inevitablemente, un aumento en las irregularidades e infracciones
en el entorno urbano. Practicas como el exceso de velocidad en largas avenidas de acceso, el estacionamiento
indebido en doble fila, la invasién de aceras o el uso inadecuado de los VMP, suponen un grave riesgo para
todos los usuarios de la via publica.

De acuerdo con la legislacién vigente y la Estrategia de Seguridad Vial 2030 de la DGT (alineada con el objetivo
europeo Visién Cero), la administracion local tiene un papel protagonista en la seguridad vial urbana, poniendo
el foco absoluto en la proteccion de los usuarios mas vulnerables. En este exigente contexto, para reducir
drasticamente los indices de indisciplina en Caceres, se plantea la necesidad ineludible de reforzar y modernizar
dos pilares: los controles policiales y las campafias de concienciacion ciudadana. Estas medidas se estructuraran
bajo un enfoque integral que no busca un fin meramente punitivo, sino educar y prevenir.

A través de la combinacién de una presencia policial disuasoria, el control sobre los abusos en zonas de carga
y descarga en el centro histérico y una educacion proactiva, se busca consolidar un entorno urbano pacificado,
donde la convivencia fluida y la proteccién de la integridad de las personas (especialmente de la creciente
poblacién mayor de 65 afios) sean la maxima prioridad.

Para garantizar la maxima seguridad en Caceres, se propone la implementacion estructurada de una serie de
controles policiales y campafas educativas. Las intervenciones se centrardn en los puntos de mayor
siniestralidad y los comportamientos de riesgo mas comunes:

e Velocidad inadecuada: Se intensificardn los controles (mediante radares méviles y pedagdgicos) en

grandes ejes distribuidores y en las inmediaciones del campus universitario o centros escolares.
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e Factores de maximo riesgo: Se realizardn controles preventivos de alcoholemia/drogas, especialmente
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vinculados al ocio nocturno y en el entorno del eje de La Madrila/Centro. Asimismo, se vigilara el uso del
teléfono mévil al volante, una de las principales causas de distraccién.
e Gestion del aparcamiento: Vigilancia estricta del estacionamiento irregular que estrangula el espacio en

avenidas comerciales, bloquea al transporte publico y resta visibilidad en los cruces.

Ademas de la labor de control, se lanzardn campafas informativas para fomentar el respeto del espacio
publico. Se concienciara contundentemente a ciclistas y usuarios de patinetes eléctricos sobre la prohibicion
de circular por las aceras, recordando que estos son espacios exclusivos para los viandantes. Paralelamente, se
educara sobre como compartir el asfalto, haciendo especial énfasis en que los vehiculos a motor deben guardar
una distancia minima obligatoria al adelantar a un ciclista.

Fig 27. Ejemplo de control de trafico. Fuente: La Razén

GUARDIA CIVIL
TRAFICO

El diagndstico identifica la velocidad excesiva como uno de los principales factores de riesgo en la red urbana
de Céceres, especialmente en grandes avenidas con secciones amplias y funcion de acceso o distribucion. Esta
situacion se observa en ejes como la Avenida de Alemania, Hispanidad, Juan Pablo Il, Dulcinea y Virgen de la
Montafa, donde la configuracién viaria favorece velocidades superiores a las deseables.

Aunque en varios de estos corredores se han implantado limitaciones a 30 km/h y ciclocarriles compartidos, el
cumplimiento efectivo es reducido. Esta indisciplina disminuye la eficacia de las medidas y genera una elevada
sensacion de inseguridad, desincentivando el uso de la bicicleta. Por ello, se propone implantar un programa
de control efectivo de velocidad que combine medidas fisicas y sefializacién reforzada:

e Radares pedagdgicos: Estos dispositivos luminosos no sancionan, sino que muestran en tiempo real la
velocidad, generando un acto reflejo en el conductor para levantar el pie del acelerador. Su ventaja es
doble: disuaden de forma no punitiva y permiten registrar aforos y velocidades 24/7 de forma an6nima,
aportando datos vitales al departamento de Movilidad. Se priorizara su instalacién en las Avenidas de

Alemania, Hispanidad, Juan Pablo Il, Dulcinea y Virgen de la Montafa.
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e Controles policiales: Se plantea complementar la fase pedagdgica con controles moviles periédicos de la

Policia Local, especialmente en corredores con ciclocarriles, para reforzar el cumplimiento normativo.

Fig 28. Ejemplo de radar pedagdgico. Fuente: Elaboracion propia

Eandl of

Céaceres ya ha comenzado a incorporar sefiales luminosas LED en pasos de peatones. El diagndstico sefala la
conveniencia de extender este tipo de actuaciones a otros puntos con riesgo. Se propone implantar
progresivamente pasos peatonales inteligentes o reforzados en cruces con elevada intensidad de trafico o
presencia de usuarios vulnerables. Esta medida priorizara el perimetro de la Ciudad Monumental, grandes
avenidas de transicion, entornos escolares, sanitarios y paradas preferentes del autobus urbano.

Fig 29. Ejemplo de iluminacion led de paso de peatones. Fuente: La Vanguardia

5.1.3. Fichas resumen LA1

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA

OBJETIVOS

LA1.MO01 Jerarquia Viaria
1 Gestion de la movilidad
2
3 Movilidad peatonal
6 Circulacién y viario

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El patrén de movilidad en Caceres presenta un predominio del vehiculo privado que ha determinado histéricamente la asignacion de la
seccion transversal del viario, colonizando el espacio publico y restringiendo la competitividad de los modos sostenibles.

La medida plantea una reordenacion integral del viario municipal definiendo una nueva jerarquia funcional que racionalice el tréfico
motorizado, mitigue el efecto barrera de las antiguas travesias (N-630 / Av. Ruta de la Plata, Av. de Alemania, Av. Antonio Hurtado) e
impulse secciones tipo transversales que garanticen espacio para peatones, ciclistas y transporte publico.

INTERVENCION
PROPUESTA

- Reclasificacion funcional de la red viaria: viario basico/arterial, viario secundario/colector y viario
local/pacificado.

- Reconversion integral de antiguas travesias nacionales (ejes de la N-630) en vias plenamente urbanas.

- Mejora geométrica y semaférica de los nudos de conexion entre barrios periféricos (Aldea Moret, Casa

Plata, Mejostilla) y las Rondas perimetrales.

- Aplicacién del catalogo de secciones transversales tipo (Anexo 1) como marco técnico vinculante para

futuros proyectos de reurbanizacion.

EFECTO
ESPERADO

Desviar el trafico de paso hacia la red arterial de circunvalacion, pacificar el viario interior y secundario, reducir la
contaminacion atmosférica y acustica, y redistribuir la seccion viaria a favor de los modos activos y el transporte

publico.

PLAZO

Corto Medio

AGENTES
IMPLICADOS

Ayuntamiento
Oficina técnica
Policia Local

PRIORIDAD

Baja

PRESUPUESTO (€)

INDICADORES DE EVOLUCION

Media

125.000 €

reclasificados y adaptados a las

Kilbmetros de viario

nuevas secciones tipo

Alta

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

PMUS CACERES

Propuestas.
CONTROL, ORDENACION DE

TRAFICO, ESTRUCTURA VIARIA Y
SEGURIDAD VIAL

Jerarquia viaria

Datos
Origen  Elanoracién propia

Afio 2026

Leyenda

= Viiario exterior o territorial
— Viario conexién y paso
— Viario local colector
~— Viario local distribuidor
— Viario local

Viario industrial
— Viario peatonal
— Viario local pacificado

0 05 1 15 2km

1:30.000
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MEDIDA LA1.MO02 Estructura de la red viaria

Gestion de la movilidad
Transporte publico
Circulacién y viario

Seguridad vial

OBJETIVOS

O o U=

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La coexistencia de flujos universitarios, sanitarios, turisticos, comerciales y residenciales sobre una trama con calles de doble sentido y
seccion estricta genera embotellamientos, conflictos de cruce y problemas de maniobrabilidad para el transporte publico, agravados por
el estacionamiento irregular y cuellos de botella en intersecciones clave.

La medida plantea adecuar la estructura funcional del viario mediante la implantacion de bucles circulatorios de sentido Unico, el redisefio
geomeétrico y semafdrico de nudos conflictivos, el acondicionamiento de ejes mixtos periurbanos y el estudio de un nuevo acceso norte
al Hospital Universitario para diversificar los accesos y mitigar la congestién sobre la N-521.

- Creacién de bucles circulatorios transformando viales estrechos de doble sentido en calles de sentido

Unico.
INTERVENCION - Redisefo y optimizacién semaférica/geométrica de nudos criticos.
PROPUESTA - Acondicionamiento de ejes mixtos y sendas perimetrales.

Estudio de viabilidad técnica, ambiental y de trafico para un nuevo acceso norte al Hospital
Universitario a través del Campus UEx y Arroyo del Cuartillo.

Eliminar puntos de conflicto y tréfico de atajo en barrios residenciales, ordenar el estacionamiento en superficie,
reducir tiempos de retencién en intersecciones estructurantes, facilitar la circulaciéon del autobus urbano y dotar
al Hospital Universitario de una entrada alternativa para emergencias y usuarios.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 1.850.000 €

Ayuntamiento
Oficina técnica NUmero de intersecciones y

AGENTES Policia Local INDICADORES DE EVOLUCION tramos viarios reordenados o

IMPLICADOS

Hospital adaptados a sentido Unico.
Universidad de Extremadura (UEx)
PRIORIDAD Baja Media Alta
PRECEDENTES LA1.MO01 Jerarquia viaria
) = 5 [ .

0 2
B 3 R -
— -

INFORMACION

GRAFICA
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MEDIDA LA1.MO03 Mantenimiento de la red viaria

Movilidad ciclista
Transporte publico
Circulacién y viario
Seguridad vial

OBJETIVOS

oo u M

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El mantenimiento reactivo y el deterioro del firme en arterias estructurantes y polos de alta afluencia comprometen la capacidad de la red,
aumentan el riesgo de siniestralidad y perjudican a los modos activos y al transporte publico. Un ejemplo critico es el Campus de la UEx (Av.
de las Letras, Av. de las Ciencias), donde el mal estado del pavimento y la sefializacion borrosa generan situaciones de peligro.

La medida plantea la transicion hacia un modelo de conservacién preventiva periddica, focalizando los recursos en el 40% del viario
estructurante del municipio (vias arteriales, de conexion y colectoras) y ejecutando un plan piloto de rehabilitacién integral en los viales internos
del Campus Universitario.

- Establecimiento de un Programa Municipal de Conservacion Preventiva focalizado en el 40% del viario
estructurante de Caceres.

- Renovacién de sefalizacion horizontal/vertical y refuerzo de calmado de trafico.

- Protocolo de inspeccion y sellado temprano de fisuras para extender la vida Util de los pavimentos en toda la

INTERVENCION
PROPUESTA

red.
EFECTO Mejorar la seguridad vial de usuarios vulnerables y conductores, reducir los costes de conservacion a largo plazo, asegurar
ESPERADO la regularidad y confort del transporte publico y dignificar los accesos en modos activos al Campus Universitario.
Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 1.700.000 €
Ayuntamiento - .
- P Superficie total de viario
AGENTES Oficina Técnica p
IMPLICADOS Universidad de Extremadura (UEX) INDICADORES DE EVOLUCION estructurante reasfaltada y

. . rehabilitada anualmente (m?
Servicio de Mantenimiento (m

PRIORIDAD | Baja Media Alta
PRECEDENTES ‘ LA1.MO1 Jerarquia viaria

SERS

Ei;"-‘\:k‘\

A

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA LA1.M04 Seguridad Vial

3 Movilidad peatonal
6 Circulacién y viario
OBJETIVOS 9 Seguridad vial
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El vehiculo privado acapara el 74% de la cuota modal en Caceres y las altas velocidades de circulaciéon en avenidas rectas y vias colectoras
generan situaciones de riesgo para los usuarios vulnerables (peatones, ciclistas y VMP), ademés de provocar contaminacién acustica y
vibraciones que afectan al patrimonio histérico.

La medida plantea el desarrollo de un marco regulador y técnico para la pacificacion integral del trafico urbano, mediante la redaccién del
Plan Especial Regulador del Calmado del Tréafico, la creacion de un Catdlogo Municipal de Medidas de Calmado y la ejecucion fisica prioritaria
de dispositivos reductores de velocidad en entornos escolares, sanitarios, comerciales y de transicion residencial.

- Redaccion del Plan Especial Regulador del Calmado del Tréfico y del Catdlogo Municipal de Medidas de
Calmado.
- Incorporacién de un capitulo especifico de pacificacion y seguridad vial en la Ordenanza Municipal de Movilidad
INTERVENCION Sostenible.
PROPUESTA - Implantacién de pasos de peatones sobreelevados, orejetas de ensanche en esquinas e iluminacién LED
inteligente en cruces criticos de alta afluencia.
- Instalacion de radares pedagdgicos disuasorios en tramos rectos de ensanches y programas de educacion vial

escolar.
EFECTO Reducir la velocidad media y el riesgo de atropello en la trama urbana, acortar las distancias de cruce para peatones,
ESPERADO mitigar el ruido y las vibraciones en el entorno monumental, y consolidar entornos escolares y dotacionales seguros.
Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 120.000 €

Ayuntamiento
Oficina Técnica
Policia Local INDICADORES DE EVOLUCION

Numero de pasos peatonales e

AGENTES intersecciones acondicionados

IMPLICADOS Universidad de Extremadura (UEx) con medidas fISI’C.aS de calmado
. de trafico.
Centros educativos
PRIORIDAD Baja Media Alta

PRECEDENTES LA1.MO1 Jerarquia viaria

INFORMACION

GRAFICA
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MEDIDA LA1.MO5 Control del Trafico

1 Gestion de la movilidad
6 Circulacién y viario
OBJETIVOS 9 Seguridad vial
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El elevado volumen de movilidad interna y la configuracion de amplias avenidas distribuidoras favorecen infracciones sistematicas por
exceso de velocidad, estacionamiento indebido e invasion de aceras por VMP. A pesar de los limites a 30 km/h y ciclocarriles existentes
en ejes como Avda. de Alemania o Hispanidad, el bajo cumplimiento genera inseguridad y desincentiva la movilidad activa.

La medida plantea un programa integral de control, sensorizacién y disciplina viaria que combina dispositivos de control tecnolégico no
punitivo (radares pedagdgicos y pasos LED inteligentes), intensificacion de controles preventivos de la Policia Local y campafas de
concienciacion ciudadana enfocadas en la convivencia modal y la proteccion de usuarios vulnerables.

- Instalacion de una red de radares pedagdgicos informativos y de aforo continuo 24/7 en grandes
avenidas con excesos de velocidad constatados.

- Despliegue de pasos de peatones inteligentes con refuerzo luminico LED y sensores de deteccion.

- Campanas periddicas de vigilancia policial mévil sobre velocidad, uso del teléfono mévil,
alcoholemia/drogas y control estricto del estacionamiento indebido en doble fila y paradas de bus.

- Campafas de concienciacién y disciplina vial sobre circulacién de VMP/bicicletas fuera de aceras y
respeto a las distancias laterales de adelantamiento por parte de vehiculos a motor.

INTERVENCION
PROPUESTA

Aumentar el cumplimiento efectivo de los limites de velocidad y ciclocarriles, reducir la siniestralidad y el riesgo
de atropello en cruces peatonales, erradicar la invasion de aceras y obtener datos de aforo en tiempo real para la
toma de decisiones de movilidad.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 80.000 €

NUmero de dispositivos de
control inteligente instalados
(radares pedagogicos y pasos
de peatones LED inteligentes)

Ayuntamiento
Policia Local INDICADORES DE EVOLUCION
DGT

AGENTES
IMPLICADOS

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA1.MO01 Jerarquia viaria
LA1.M04 Seguridad vial

PRECEDENTES

INFORMACION

GRAFICA
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5.2. LA2. Gestion y regulacion del estacionamiento

El aparcamiento constituye un elemento vertebrador fundamental en cualquier Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, dado que su gestién impacta de forma directa en el modelo de ciudad, la calidad del espacio
publico y la consecucion de los objetivos ambientales y estratégicos de un municipio.

En el caso especifico de Caceres, la ausencia de una regulacién integral y adaptada a su compleja morfologia
genera una serie de problematicas de primer orden. La ciudad presenta un triple desafio estructural: es una
Ciudad Patrimonio de la Humanidad con un potente polo de atraccién turistica, ejerce como gran centro
administrativo y de servicios para su area metropolitana y la provincia, y alberga a una numerosa comunidad
universitaria. Esta configuracion provoca que las deficiencias en el estacionamiento se manifiesten de las

siguientes formas:

Fig 30. Bolsa de aparcamiento junto a Avda. Pablo Naranjo Porras. Fuente: Google Streetview

e Saturacion en el centro urbano y polos de atraccidon: La concentracién de actividad administrativa,
comercial y turistica genera una sobredemanda critica de estacionamiento en superficie. Esta saturacién
es especialmente grave en el anillo perimetral de la Ciudad Monumental y el eje Canovas-Pintores.

e Friccidn entre perfiles de usuarios: Existe una fuerte competencia diaria por el uso del espacio publico entre
los residentes del centro histérico y ensanches consolidados, donde existe un gran déficit de garajes
privados, la movilidad pendular obligada de trabajadores y estudiantes que se desplazan diariamente
desde otros nucleos en su vehiculo privado, y los turistas.

e Elevado trafico de agitacién: La falta de politicas de rotacion efectiva en areas no reguladas provoca que
los vehiculos circulen de manera reiterada buscando una plaza libre. Este trafico residual incrementa
significativamente la congestion viaria, las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacién
acUstica y vibratoria, factores que amenazan directamente la preservacion de la piedra monumental del

patrimonio histérico.
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e Invasion del espacio peatonal y pérdida de accesibilidad: En determinadas zonas residenciales y
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comerciales de trama estrecha, la indisciplina en el aparcamiento estrangula la seccion util de la calle. Esto
degrada la calidad del entorno, obstaculiza la maniobrabilidad de los autobuses urbanos y compromete
gravemente la seguridad y accesibilidad para Personas con Movilidad Reducida, una negligencia critica en
una ciudad que ya sufre fuertes desniveles topograficos.

e Carencia de infraestructuras disuasorias e intermodales eficaces: La falta de una red de aparcamientos
disuasorios en los bordes urbanos y Rondas, conectados de manera eficiente y rapida con el transporte
publico o itinerarios ciclistas, fomenta que el vehiculo interurbano penetre hasta el mismo corazoén de la

ciudad en detrimento de la sostenibilidad.

Abordar estos retos exige que el PMUS de Caceres no contemple el estacionamiento como un mero derecho
a dejar el coche en la calle, sino como una herramienta maestra de gestion de la demanda. Mediante la
optimizacion de las zonas de estacionamiento regulado, la creacién de bolsas de estacionamiento disuasorio
periférico para blindar la futura Zona de Bajas Emisiones y la priorizacion del espacio para residentes y
movilidad activa, se busca reducir drasticamente la dependencia del vehiculo privado y revitalizar el espacio
urbano para la convivencia ciudadana.

5.2.1. Objetivos generales

En primer lugar, la falta de una gestion integral del aparcamiento hipoteca una inmensa proporcién del espacio
publico municipal en favor del vehiculo privado. Permitir el estacionamiento libre o desordenado en superficie,
especialmente en una ciudad con el incalculable valor patrimonial y la presion funcional de Caceres, crea una
situacién urbanisticamente insostenible: se asume de manera tacita que la adquisicién de un vehiculo otorga
el derecho a ocupar entre 8 y 10 metros cuadrados de espacio publico de forma gratuita e indefinida.

Este espacio posee un coste de oportunidad altisimo. En zonas de alta densidad residencial o en el anillo
perimetral de la Ciudad Monumental y los ejes comerciales, esos metros cuadrados de asfalto podrian
destinarse a fines que aporten mayor valor ambiental, econémico y social a la ciudadania y a los visitantes. En
segundo lugar, la ausencia de una normativa estricta y de un control efectivo fomenta la indisciplina viaria en
sus diversas formas, generando graves externalidades negativas para la seguridad, la accesibilidad y la imagen
de Céceres como destino cultural. Estas practicas recurrentes incluyen:

e Aparcamiento en doble fila: Especialmente critico en los ejes comerciales y en los entornos de los centros
educativos. Esta practica estrangula la capacidad de las vias, bloquea sisteméaticamente el avance de los
autobuses urbanos y genera atascos totalmente evitables.

e Ocupacion de aceras, rebajes y pasos de peatones: Una practica que vulnera directamente el derecho a la
accesibilidad universal, afectando de forma critica a las PMR, un factor especialmente grave en una ciudad
con fuertes pendientes topograficas y una poblacién cada vez mas envejecida.

e Estacionamiento en intersecciones y rotondas: Practica frecuente en zonas de alta saturacién que anula el
angulo de vision y multiplica exponencialmente el riesgo de atropellos y colisiones laterales.

e Apropiacion del espacio por flotas de servicios: La utilizacion de la via publica como lugar de
almacenamiento logistico o estacionamiento prolongado de vehiculos de reparto, que sustraen plazas
destinadas a la rotacion comercial o a los residentes del centro histérico, donde la oferta de garajes

privados es casi nula.
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Para revertir estas dinamicas, el PMUS de Caceres propone una Linea de Actuacién integral de Gestién y
Regulacién del Estacionamiento. Su proposito fundamental es utilizar el aparcamiento como palanca maestra
para desincentivar el uso innecesario del vehiculo privado en el centro, fomentar la intermodalidad con el
transporte publico y favorecer los modos activos. Los objetivos especificos de esta Linea de Actuacién incluyen:

e Regulacién inteligente del estacionamiento: Implementacion y optimizacién de zonas de rotacion tarifada
en areas comerciales y administrativas para garantizar la disponibilidad de plazas. En paralelo, es urgente
la consolidacién de zonas exclusivas o preferentes para residentes que protejan los barrios centrales de la
presidn externa ejercida por la movilidad pendular obligada.

e Despliegue de aparcamientos disuasorios: Habilitacion de grandes plataformas de estacionamiento en los
accesos estratégicos del municipio, conectados con los enlaces de la A-66, la N-521 y las Rondas
perimetrales. Estos recintos permitiran a trabajadores interurbanos y turistas dejar su vehiculo y realizar un
intercambio modal hacia el autobus urbano o la bicicleta para acceder al nlcleo saturado, blindando asi la
ZBE.

e Erradicacién de la indisciplina viaria: Adopcién de medidas de redisefio urbano y refuerzo del control
policial y tecnoldgico para liberar los itinerarios peatonales, garantizando un entorno seguro y 100%
accesible.

e Recuperacién de zonas estanciales y reverdecimiento: Supresion paulatina de plazas de aparcamiento en
superficie en ejes estratégicos e histdricos para transformarlas en bulevares, plazas, zonas de sombra y
plataformas Unicas. Esto no solo mejora la calidad de vida local y reduce las vibraciones sobre los
monumentos, sino que eleva la competitividad y el prestigio de Caceres como Ciudad Patrimonio de la

Humanidad.

Con la implementacién de esta Linea de Actuacidn, Caceres transitara hacia un modelo de ciudad mas amable,
eficiente y resiliente, donde el espacio publico deje de ser un garaje al aire libre para convertirse en el principal
escenario de convivencia ciudadana.

5.2.2. Propuestas de actuacion y medidas

Tabla 15. Propuestas de actuaciones y medidas LA2. Fuente: Elaboracion propia

Linea de o q
Actuacion Cadigo Medida

LA2 MO1 Mejoras de aparcamientos
LA2 M02 Aparcamientos disuasorios
LA2 MO03 Zonas de Aparcamiento Regulado
LA2 M04 Redisefio de la seccion viaria
LA2 MO05 Control de la ilegalidad

5.2.2.1. LA2.MO01 Mejoras de aparcamiento

En Caceres, la historica asignacion de suelo para dar cabida al parque moévil ha generado que grandes
extensiones de asfalto destinadas al estacionamiento queden subutilizadas durante amplias franjas del dia,
mientras que otras areas céntricas colapsan. Esta inmensa reserva de espacio publico no solo supone un coste
de oportunidad en barrios de alta densidad, sino que agrava el efecto de isla de calor urbana, un factor critico
durante los severos meses de verano extremefio.
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Fig 31. Aparcamiento en superficie junto al Hospital Universitario. Fuente: Google Streetview
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Para revertir esta dindmica sin necesidad de acometer obras civiles de gran envergadura o coste desde el

primer momento, el PMUS propone una medida innovadora y agil: la aplicacién de estrategias de urbanismo
tactico y la creacion de parklets. Esta linea de accidn consiste en reutilizar plazas de aparcamiento en superficie
y bolsas de estacionamiento infrautilizadas mediante intervenciones a pequefia escala, de répida ejecucion y
caracter reversible.

La transformacion de estas areas motorizadas en zonas de convivencia persigue los siguientes beneficios
directos:

e Creacion de refugios climaticos: La sustitucion del asfalto por vegetacién en maceteros, arbolado de
sombra temporal y pérgolas ayuda a mitigar las altas temperaturas, mejorando el confort térmico.

e Dinamizacion social y comercial: Al instalar mobiliario urbano o areas de descanso donde antes habia un
coche aparcado, se incrementa el flujo peatonal, repercutiendo positivamente en el comercio local.

e Laboratorio de pruebas urbano: Permiten ensayar la peatonalizacion de una calle. Si la intervencion es un

éxito vecinal, se puede proyectar su consolidacion definitiva mediante obra civil.

A través de esta estrategia, Caceres podra recuperar el espacio publico de forma participativa, transformando
areas histéricamente secuestradas por el coche en entornos saludables orientados al bienestar ciudadano. La
incorporacion de infraestructura verde y arbolado de alineacién es estratégica en el PMUS. En un municipio
como Caceres, caracterizado por una alta exposicion solar estival, la vegetacion trasciende el mero valor
estético: es indispensable para mitigar los impactos de la urbanizacion, mejorar el confort térmico y proteger
la salud publica.

Integrar una mayor masa vegetal en las tramas urbanas (aparcamientos del Nuevo Hospital Universitario, el
Campus o los aparcamientos perimetrales de la Ciudad Monumental) ofrece ventajas directas:

e Mitigacion de la isla de calor: El asfalto absorbe e irradia calor. La vegetacién, mediante la
evapotranspiraciéon y la sombra, enfria el aire y reduce drasticamente la temperatura del pavimento.

e Reduccién del riesgo de inundaciones: La vegetacion y las superficies permeables actian como esponjas,
absorbiendo el agua de lluvia en episodios torrenciales y aliviando la red de alcantarillado.

e Mejora de la calidad del aire y confort acustico: Capturan particulas en suspension derivadas del trafico y

actian como pantallas frente al ruido, mejorando las condiciones exigidas por la futura ZBE.
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Para materializar estos beneficios, se propone reconvertir las bolsas de estacionamiento impermeables en
estacionamientos verdes o naturalizados. Esto implica sustituir parte del asfalto continuo por pavimentos
permeables que permitan el crecimiento de vegetacidn y plantar arbolado de gran porte para garantizar una
cobertura de sombra continua sobre los vehiculos y los itinerarios peatonales.

Fig 32. Aparcamiento con zona verde en Monasterio de San Francisco el Real. Fuente: Google Streetview
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Uno de los mayores problemas que lastran la fluidez en Caceres es el denominado tréfico de agitacion. Este
fendmeno, que ocurre cuando los conductores circulan de manera erratica buscando una plaza libre, se agrava
en el anillo de la Ciudad Monumental y el centro comercial debido a la convivencia de residentes, la alta cuota
de movilidad obligada periférica y el turismo patrimonial.

Este trafico parasito multiplica la congestidn viaria, eleva el ruido ambiental y dispara las emisiones
contaminantes que dafan los monumentos. Para mitigar esta ineficiencia, se propone la implantacién de un
Sistema de Informacién de Aparcamiento en Tiempo Real. Esta solucién tecnoldgica guiara a los conductores
de manera directa hacia las plazas disponibles:

e Red de Paneles de Mensaje Variable: Se instalardn pantallas informativas en las principales arterias de
acceso a la ciudad y en las Rondas. Estos paneles indicaran la direccion, la distancia y el nUmero exacto de
plazas libres en los diferentes aparcamientos céntricos y disuasorios.

e Fomento directo de la Intermodalidad: El sistema canalizarad prioritariamente los vehiculos hacia los
aparcamientos disuasorios periféricos. Al informar al conductor, se le incentiva a estacionar fuera de las
areas congestionadas y completar la Gltima milla en autobus urbano o modos activos.

e Sensorizacion y Gestion centralizada: Se desplegaran sensores en los accesos a los aparcamientos. Todos
los datos se enviaran en tiempo real al Centro de Control de Trafico para su integracion en la futura

aplicacion de movilidad de Céceres y en formato de datos abiertos.
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Sistema de informacién de aparcamientos Fuente: El Dia
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Una vez se evalle la aceptacion ciudadana del urbanismo tactico, el PMUS propone implantar una red de

parklets. Los parklets son plataformas que sirven como extension fisica de las aceras, instalandose directamente
sobre el espacio de la calzada que habitualmente ocupan 1 o 2 plazas de estacionamiento.

Ejemplo de instalacion de parklets Fuente: El Blog de la Tabla
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Representan una alternativa de microurbanismo de bajo coste que ayuda a ampliar las zonas caminables y
generar areas de descanso en vias con aceras estrechas, muy comunes en el entorno del casco histérico y
ensanches adyacentes, o alta densidad peatonal. Esta herramienta optimiza la fluidez en aceras congestionadas
e incrementa el trafico peatonal y los ingresos de los negocios adyacentes. La instalacién de estos médulos
genera multiples beneficios:

e Mejora de la calidad ambiental: Reducen el espacio destinado a los vehiculos de combustién e incorporan
vegetacioén.

e Dinamizacioén de la economia local: Su ubicacién estratégica frente a comercios o restaurantes incrementa
el flujo y la retencion de clientes.

e Incremento de la vigilancia natural: Fomentan la presencia de personas en la calle interactuando, lo que

reduce las probabilidades de actos vandalicos y mejora la seguridad objetiva del entorno.

La estrategia espacial en Caceres pasa por ubicarlos en zonas con déficit de espacio peatonal o alta demanda
estancial: ejes comerciales, proximidades del Campus Universitario, oficinas municipales y centros de salud de
los grandes distritos. Para garantizar el éxito y la durabilidad, los parklets deberan cumplir estrictamente con
los siguientes requisitos técnicos:

e Alta visibilidad y balizamiento para proteger a los usuarios del trafico rodado.

e Mantenimiento del drenaje pluvial: Su estructura elevada no debe obstruir la escorrentia hacia los
imbornales.

e Accesibilidad universal estricta: Enrasado continuo a la misma cota que la acera, permitiendo el acceso sin
obstaculos a Personas con Movilidad Reducida.

e Integracidn paisajistica: Empleo de materiales resilientes a las variaciones térmicas de la ciudad e

integracion de especies vegetales de bajo consumo hidrico autéctonas.

5.2.2.2. LA2.MO02 Aparcamientos disuasorios

En Céceres, la habilitacion de una red de aparcamientos disuasorios se erige como una medida estratégica y
urgente para resolver la saturacién viaria en el centro urbano y proteger la Ciudad Monumental. El objetivo
central es interceptar los vehiculos privados en las periferias y accesos al municipio, reduciendo drasticamente
su penetracién en las zonas de mayor densidad. Al facilitar el estacionamiento en los margenes y promover el
transbordo al transporte publico o modos activos, se mejora la calidad de vida de los residentes y se garantiza
la operatividad de la ZBE.

El disefio de estas infraestructuras no se limitara a crear explanadas de asfalto, sino que integrara los siguientes
aspectos esenciales:

e Regeneracion urbana y resiliencia: Uso de pavimentos permeables (Sistemas Urbanos de Drenaje
Sostenible) que minimicen el impacto ambiental y reduzcan el efecto isla de calor.

e Integracién paisajistica y sombra: La provisidon de sombra es vital. Se utilizara arbolado de gran porte y
marquesinas, preferiblemente con paneles solares, para reducir el impacto térmico.

e Conectividad intermodal: Conexiones peatonales directas y seguras con las principales paradas de autobus
urbano. Contaran con estaciones de anclaje para bicicletas y Vehiculos de Movilidad Personal.

e Gestion inteligente y rotacién: Estaran conectados al Sistema de Informacién en Tiempo Real. Para evitar

gue se conviertan en zonas de almacenamiento, contaran con regulacién tarifaria o limitaciéon horaria.
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Para garantizar la viabilidad de la red y ordenar las dotaciones actuales, el PMUS plantea intervenciones en los
siguientes espacios clave:

Aparcamiento Disuasorio en Avenida Virgen de Guadalupe

Se propone habilitar un nuevo aparcamiento disuasorio en el solar actualmente sin urbanizar situado junto al
nimero 20 de la Avenida Virgen de Guadalupe:

e Funcion: Reducir la presion de estacionamiento en el entorno central y favorecer un acceso ordenado a las
zonas comerciales y administrativas.

e Actuacion: Urbanizacion integral del espacio degradado e integracion con la red peatonal mediante la
mejora de escaleras y accesos deteriorados.

e Gestion: Dado su caracter estratégico préximo al centro, funcionara bajo un modelo de estacionamiento

regulado de rotacidn, evitando su uso como garaje de larga duracion.

Aparcamiento Disuasorio entorno Estadio - Las Capellanias

Habilitacion de un aparcamiento en el solar situado junto al Estadio, en el entorno de la calle Hilanderas,
proximo al Poligono Industrial Las Capellanias.

e Funcidn: Interceptar los desplazamientos motorizados desde el Oeste antes de que penetren hacia ambitos
mas centrales de la ciudad. Servird como aparcamiento de apoyo en dias de eventos deportivos.
e Actuacion: Integracién con los itinerarios peatonales y el nuevo carril bici de acceso al poligono. Incluird

plazas reservadas para PMR, puntos de recarga para vehiculos eléctricos y aparcabicis seguros.

Fig 35. Ambito de actuacion propuesto. Fuente. Google Maps
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Adecuacion de aparcamientos en la ampliacion del Hospital Universitario

La inminente ampliacion del Hospital Universitario llevara asociada una reorganizacién de la accesibilidad del
entorno. Se prevé la transformacion de los actuales espacios de tierra o descampados informales en
aparcamientos regulados y acondicionados.

e Actuacion: Pavimentacion, iluminacion, drenaje y creacién de itinerarios peatonales 100% accesibles hacia
las consultas.

e Condicionante: Esta ampliacidn de plazas no debe generar un efecto llamada para el coche privado. Estara
supeditada a un estudio especifico de movilidad que refuerce simultaneamente las lineas de autobus

urbano y los accesos ciclistas.

Renovacidén del estacionamiento en el Campus Universitario

El Campus es uno de los principales polos generadores de movilidad de la ciudad. Sus actuales bolsas de
aparcamiento en superficie presentan pavimentos deteriorados, fisuras y desgaste de la sefializacion.

e Actuacion: Plan integral de adecuacién y renovacién del firme, mejora del drenaje, reorganizacién eficiente
de las plazas y, fundamentalmente, la adecuacion de itinerarios peatonales accesibles que conecten con

seguridad los aparcamientos con los edificios docentes.

Fig 36. Propuesta de nuevos aparcamientos disuasorios. Fuente: Elaboracién propia
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5.2.2.3. LA2.MO03 Zonas de aparcamiento regulado

Para abordar de manera efectiva y equitativa la grave problematica del estacionamiento en viario, el PMUS de
Caceres propone la revisién integral, modernizacién y ampliacion de las Zonas de Estacionamiento Regulado.

En una ciudad con una demanda tan heterogénea, la gratuidad universal del aparcamiento en superficie ha
demostrado ser insostenible en las zonas de mayor presion, generando colapso viario y competencia desleal
por el uso del espacio publico. Esta medida de gestién de la demanda no tiene un afan recaudatorio, sino que
busca organizar el estacionamiento, democratizar el uso de la calle y alcanzar los siguientes objetivos
estratégicos:

e Garantizar la rotacién comercial y administrativa (Zona
Azul): Limitar el tiempo de estacionamiento en el eje
Canovas-Pintores, el entorno de los Juzgados, Edificios

Administrativos y areas de servicios. Esto asegura que

clientes y usuarios encuentren plaza rapidamente,
dinamizando la economia local.

e Proteger a la poblacion local (Zona Verde/Residencial):

Creacién de sectores de aparcamiento exclusivo o

preferente para las personas empadronadas en barrios

con mayor presion comercial, de ocio (La Madrila) o
turistica (Ciudad Monumental). Esto garantiza que los
vecinos sin garaje privado puedan aparcar cerca de sus
domicilios.

e Reducir el trafico de agitacién: Al aumentar la

disponibilidad de plazas gracias a la rotacion, se
minimiza el tiempo que los conductores pasan dando
vueltas buscando aparcamiento. Esta accion es el pilar
fundamental para reducir drasticamente las emisiones

contaminantes y el ruido, garantizando los niveles de

calidad del aire exigidos por la Zona de Bajas Emisiones.
e Incentivar el uso de los aparcamientos disuasorios: Al tarifar el aparcamiento en el centro neurdlgico, se
empuja a los usuarios de larga estancia a utilizar la red periférica de aparcamientos disuasorios,

promoviendo la intermodalidad.
Fig 37. Parquimetro en Céaceres. Fuente: Elaboracion propia

En definitiva, la modernizacién del sistema de estacionamiento regulado es una herramienta clave. Permitira
hacer de Caceres una ciudad méas ordenada, accesible y justa, donde el espacio publico se redistribuya en
beneficio de la habitabilidad y la proteccién de su patrimonio.

La implantacién de este plan sera progresiva y coordinada con la habilitacién de los aparcamientos disuasorios
y la mejora de las rutas de autobus.

La ordenanza de Caceres establecera dos tipos principales de zonas de regulacion:
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caceres

e Zona Verde (Preferente para Residentes): Destinada a proteger a los vecinos de los barrios con

mayor presion de aparcamiento. Los residentes empadronados y con autorizacion podran estacionar

de forma gratuita, o mediante una tasa anual simbélica y sin limite de tiempo en su sector. Los usuarios

no residentes estaran limitados a un maximo de dos horas con una tarifa penalizadora superior a la

azul.

e Zona Azul (Alta Rotacién): Orientada a las Zonas Comerciales Abiertas y areas administrativas.

Cualquier usuario podra estacionar por un tiempo maximo
correspondiente, garantizando asi la rotacion.

Excepciones a la regulacién:

limitado abonando

la tarifa

e Vehiculos de dos ruedas y VMP: Motocicletas, ciclomotores, bicicletas y patinetes podran estacionar de

forma gratuita en las reservas especificas. En su defecto, podrén aparcar en calzada segun indique la

ordenanza, prohibiendo taxativamente su abandono en las aceras del centro histérico.

e Servicios esenciales y logistica: Vehiculos sanitarios, de seguridad y vehiculos de reparto, operando

estrictamente dentro de su horario y zonas delimitadas para no bloquear los carriles de circulacion.

e Vehiculos de Cero Emisiones: Contaran con bonificaciones de tiempo para incentivar la electrificacion del

parque movil.

e Movilidad reducida: Vehiculos con Tarjeta Europea estaran exentos del pago y limitacién horaria en plazas

reservadas.

Para asegurar el cumplimiento y erradicar la indisciplina viaria, se implementaran medidas de control

tecnoldgico mediante vehiculos equipados con cdmaras de lectura de matriculas OCR integrados con el control

de acceso a la ZBE.

Fig 38.
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Actualmente, la gestion del servicio ORA en Caceres se encuentra vinculada a una situacion de prorroga
contractual. Esto ha impedido una actualizacién integral del sistema en aspectos vitales como la redefinicion
de los perimetros regulados, los tiempos maximos de estacionamiento o la adaptacién de las tarifas a la
realidad actual y a los objetivos del PMUS y la ZBE.

Fig 39. Zona Azul en Céceres. Fuente: Elaboracion propia

Se propone desarrollar una revision integral y licitacién de un nuevo contrato del sistema de estacionamiento

regulado, con el objetivo de adaptarlo a las dindmicas actuales:

e Actualizacién Tarifaria: Estudiar la adecuacion de las tarifas actuales, que presentan importes muy
reducidos en comparacion con sistemas de otras capitales y Ciudades Patrimonio espafolas. Una tarifa
baja limita la capacidad de la ORA para favorecer la rotacion y desincentivar el uso del coche en &mbitos

de elevada presion.
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e Redelimitacion de perimetros (Zonificacién): Evaluar la expansion de la regulacion hacia barrios periféricos
al centro que sufren el efecto frontera, como calles adyacentes a la ORA actual donde los trabajadores
aparcan para evitar pagar.

e Digitalizacion del Servicio: Implantar sistemas de pago por aplicacién mévil vinculados directamente a la
matricula, eliminando la necesidad de imprimir tickets de papel y facilitando el control cruzado con los
vehiculos autorizados a entrar en la ZBE.

e Reduccién progresiva de plazas: El objetivo final del PMUS sigue siendo reducir paulatinamente el nimero
total de plazas de aparcamiento en superficie en el centro urbano e histérico para ensanchar aceras y ganar
espacio peatonal. Esta reduccién se compensara directamente con la ampliacién de la oferta en la periferia

mediante los aparcamientos disuasorios.

5.2.2.4. LA2.MO04 Rediseio de la seccion viaria

El andlisis de la infraestructura viaria de Caceres revela la existencia de numerosas calles y grandes avenidas
sobredimensionadas. En muchos de estos trazados (Avenida de Alemania, Avenida Dulcinea o Avenida de la
Hispanidad), la anchura de los carriles de circulacion supera los 4 o 5 metros.

Este exceso de amplitud no solo supone un uso ineficiente del valioso espacio publico, sino que genera un
efecto psicoldgico en el conductor que incentiva el exceso de velocidad, comprometiendo la seguridad vial de
peatones y ciclistas.

Para corregir esta disfuncién y, al mismo tiempo, dar respuesta a la alta demanda de estacionamiento
residencial y comercial sin necesidad de acometer costosas obras civiles, el PMUS propone una medida de alta
eficiencia y bajo coste basada en el redisefio tactico de la seccion viaria.

Fig 40. Avenida de Alemania. Fuente: Google Streetview
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La actuacion consiste en la redistribucion del espacio de la calzada mediante la reduccion de la anchura de los
carriles de circulacion a dimensiones estandar y seguras (entre 3 y 3,50 metros, dependiendo del tipo de viay
del paso de autobuses urbanos). El espacio recuperado se destinard a la optimizacién de la banda de
aparcamiento bajo los siguientes criterios:
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de estacionamiento, el espacio sobrante se repintara para habilitar nuevas plazas en linea. Esta medida
crea un colchdn de seguridad entre el trafico rodado y la acera peatonal.

e Conversion de vias de doble sentido a sentido Unico: En barrios consolidados donde la seccién de la calle
es limitada, mantener el doble sentido a menudo impide maximizar el aprovechamiento del espacio. Se
propone evaluar la transformacion de estas vias a un Unico sentido de marcha. El espacio liberado se
destinara a la creacién de una nueva fila continua de aparcamientos en linea o en bateria.

e Modificacion del angulo de estacionamiento en grandes ejes (de linea a espiga/bateria): En las grandes
avenidas sobredimensionadas que ya disponen de aparcamiento en linea, se procedera a reconfigurar la
geometria, transformando las plazas en linea a plazas en espiga (preferiblemente espiga inversa o marcha
atras por seguridad ciclista). Esta modificacidon permite incrementar el nimero de plazas disponibles en un

mismo tramo entre un 30% y un 40%.

Fig 41. Aparcamiento irregular en via de doble sentido en C/Cristu Benditu. Fuente: Google Streetview

Esta intervencion de microurbanismo, basada fundamentalmente en fresado y nueva pintura, aporta ventajas
inmediatas: aumenta el nimero de plazas a muy bajo coste aliviando la presién en barrios residenciales, no
resta un centimetro a las aceras y pacifica el trafico al estrechar visualmente el carril de circulacién.

5.2.2.5. LA2.MO05 Control de la ilegalidad

El trabajo de campo realizado en Caceres ha puesto de manifiesto que la indisciplina en el aparcamiento no se
distribuye de forma homogénea, sino que se concentra en puntos concretos y aumenta exponencialmente en
las franjas de maxima movilidad, como la entrada a colegios, mediodia a las 14:00h y tarde a las 20:00h. Las
infracciones mas graves son la doble fila sistematica y la ocupacion de aceras o pasos de cebra. Estas practicas
estrangulan la fluidez del trafico, comprometen la seguridad vial y merman drasticamente la accesibilidad de
Personas con Movilidad Reducida.

En este contexto, se propone implantar un programa especifico y contundente para la eliminacién de la doble
fila y la ocupacién de aceras, priorizando corredores criticos identificados en el diagndstico: C/Argentina,
C/Antonio Floriano Cumbrefo, Avda. Virgen de Guadalupe, C/Abilio Rodriguez Rosillo y C/Venezuela.

La actuacion combinara medidas de control tecnolégico, ordenacién y mejora fisica del espacio publico:

e Redisefio defensivo del espacio: Mejora de la sefializacion horizontal y vertical, delimitacion clara de las

plazas e instalacién de bolardos u orejetas en los puntos donde la invasién peatonal sea recurrente.
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e Zonas Kiss & Go y micro-logistica: Revision de las zonas de carga y descarga para adaptarlas a la demanda
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real de los negocios y creacién puntual de espacios de parada de muy corta duracién en el entorno de
centros educativos, evitando que los padres bloqueen el carril de circulacion.
e Refuerzo de la vigilancia: Incremento del control policial en las franjas horarias de mayor presion,

garantizando el principio de autoridad y el respeto al viandante.

La medida permitira reducir drasticamente la indisciplina, mejorar la continuidad y seguridad de los itinerarios
peatonales y garantizar la fluidez de los ejes distribuidores de la ciudad.

5.2.3. Fichas resumen LA2

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA

OBJETIVOS

Ciudad Monumental.

Grandes bolsas de estacionamiento en superficie impermeables agravan el efecto de isla de calor estival en Caceres, mientras que la falta
de informacién dindmica sobre ocupacion genera un elevado trafico de agitacion en el entorno comercial y el anillo perimetral de la

La medida plantea una optimizacion integral de los estacionamientos existentes mediante la renaturalizaciéon de bolsas en superficie
(pavimentos drenantes y arbolado de gran porte), el despliegue de intervenciones de urbanismo tactico e instalacion de parklets para
ganar espacio estancial y la implantacién de un Sistema de Informacién de Aparcamiento en Tiempo Real conectado a paneles de mensaje
variable y canales digitales.

LA2.M01 Mejoras de aparcamientos
1 Gestion de la movilidad
2 Urbanismo
7 Aparcamiento
10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

- Reconversién de bolsas de aparcamiento en superficie impermeables en estacionamientos
verdes/drenantes con alineaciones de arbolado de sombra.

- Redisefio y ejecucion de una red de parklets accesibles y microespacios estanciales sobre plazas de
aparcamiento en ejes comerciales, centros de salud y entornos universitarios.

- Despliegue de un Sistema Inteligente de Guiado y Gestion de Aparcamientos.

- Integracién de los datos de plazas disponibles en tiempo real en la plataforma municipal de movilidad
y canales abiertos para disuadir la entrada al centro.

EFECTO
ESPERADO

Reducir el tréfico de agitacion y las emisiones contaminantes en el centro, mitigar la isla de calor urbana, dotar de
sombray confort térmico a las zonas de estacionamiento y revitalizar el espacio publico y comercial de proximidad.

PLAZO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 450.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Ayuntamiento
Oficina técnica
Policia Local
Asociaciones vecinales

NuUmero de plazas de
INDICADORES DE EVOLUCION estacionamiento
renaturalizadas

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA1.MO01 Jerarquia viaria
LA1.M02 Estructura de la red viaria

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA

OBJETIVOS

La penetracion masiva de vehiculos privados hacia el centro urbano y el entorno monumental genera colapso circulatorio,
sobreocupacién del viario y deterioro ambiental, mientras que los grandes polos periféricos (Hospital Universitario, Campus UEx o accesos
industriales) presentan bolsas de tierra o aparcamientos degradados sin ordenacién intermodal.

La medida plantea la conformacién de una red perimetral de aparcamientos disuasorios e intermodales equipados con sistemas de
drenaje sostenible (SUDs), cobertura vegetal/marquesinas fotovoltaicas, puntos de recarga de VE y conexion directa con lineas de autobus
urbano y sendas ciclopeatonales para interceptar los traficos de acceso a Caceres.

LA2.M02 Aparcamientos disuasorios
1 Gestion de la movilidad
5 Transporte publico
6 Circulacién y viario
7 Aparcamiento

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

- Construccién y ordenacion del Aparcamiento Disuasorio en Avda. Virgen de Guadalupe, bajo modelo
de rotacion controlada y acondicionamiento de accesos peatonales.

- Habilitacion del Aparcamiento Disuasorio Oeste con conexion ciclopeatonal al poligono, recarga
eléctrica y aparcabicis protegidos.

- Adecuacion, pavimentacion y ordenacién de las bolsas de estacionamiento asociadas a la Fase 2 del
Hospital Universitario vinculadas al refuerzo del transporte publico.

EFECTO
ESPERADO

Interceptar los flujos de entrada en la periferia, reducir la intensidad de trafico en el centro y perimetro de la
Ciudad Monumental, garantizar la operatividad de la ZBE y fomentar el transbordo directo hacia el autobus urbano
y los modos activos.

PLAZO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 1.450.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Numero de plazas de
estacionamiento disuasorio e
intermodal habilitadas y
acondicionadas

Ayuntamiento
Oficina técnica INDICADORES DE EVOLUCION
Universidad de Extremadura (UEx)

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA1.MO01 Jerarquia viaria
LA2.M01 Mejoras de aparcamientos

INFORMACION
GRAFICA

PMUS CACERES
Propuestas

GESTION Y REGULACION
DEL ESTACIONAMIENTO

Aparcamientos disuasorios

Datos
Origen  Elaboracién propia

Afio 2026

Resultados

Nuevas zonas de aparcamiento disuasorio

Leyenda

[ Macrozonas (Distritos)

Il Aparcamientos disuasorios

1:30.000
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MEDIDA LA2.M03 Zonas de aparcamiento regulado

1 Gestion de la movilidad
OBJETIVOS 3 Movilidad pgatonal

7 Aparcamiento

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El actual servicio ORA en Céaceres se encuentra bajo prérroga contractual con tarifas desactualizadas y perimetros insuficientes, lo que
perpetua la saturacion en zonas comerciales y genera un "efecto frontera" en barrios adyacentes, ademas de provocar un elevado tréfico
de agitacion incompatible con los objetivos de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE).

La medida plantea la revision integral, modernizacion técnica y licitacion del nuevo contrato de estacionamiento regulado, estableciendo
una zonificacion diferenciada (Zona Azul de alta rotacion comercial y Zona Verde preferente para residentes), actualizacion de tarifas,
digitalizacién del pago mediante app vinculada a matricula y reduccién progresiva de plazas en calzada central en favor del espacio
peatonal.

- Redaccion de pliegos y licitacion del nuevo contrato del servicio de estacionamiento regulado en
superficie (ORA).

- Reestructuracion y ampliacion del perimetro regulado: consolidacion de Zona Azul en ejes comerciales
y administrativos e implantacion de Zona Verde para residentes en barrios de alta presion.

INTERVENCION Actualizacion tarifaria disuasoria y ambiental.

PROPUESTA - Digitalizacién total del sistema: parquimetros inteligentes, pago 100% digital por app integrado con el
control de accesos a la ZBE y vehiculos de vigilancia equipados con camaras de lectura de matriculas
OCR.

- Eliminacién paulatina de plazas en superficie en el centro historico compensada con la red de
aparcamientos disuasorios periféricos.

Incrementar la rotacion de vehiculos en areas comerciales, garantizar plazas de aparcamiento para residentes
empadronados, erradicar el trafico de agitacién en el centro histérico y fomentar el trasvase modal hacia el
transporte publico y los aparcamientos disuasorios.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 300.000 €

Empresa ‘o . ,
Indice de rotacion de vehiculos
AGENTES Policia Local p
IMPLICADOS Empresa concesionaria del Servicio ORA INDICADORES DE EVOLUCION en plazas reguladas (Zona Azul

.. . . Zona Verde).
Asociaciones vecinales y comerciantes y )

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA2.M01 Mejoras de aparcamientos

LA2.M02 Aparcamientos disuasorios
] I

PRECEDENTES

INFORMACION

GRAFICA

7
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MEDIDA LA2.M04 Redisefno de la seccién viaria

Urbanismo
Circulacién y viario
Aparcamiento
Seguridad vial

OBJETIVOS

ONON

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Diversas avenidas y calles de Caceres (Avda. de Alemania, Avda. Dulcinea, Avda. de la Hispanidad) presentan carriles sobredimensionados
de 4 a 5 metros que inducen al exceso de velocidad y suponen un uso ineficiente del espacio publico, mientras barrios consolidados sufren
déficit de plazas y problemas por doble sentido en calzadas estrictas.

La medida plantea el redisefio y reordenacion de la seccion transversal de la calzada mediante actuaciones de pintura y sefializacién tactica,
reduciendo el ancho de los carriles a dimensiones estandar (3,00 - 3,50 m) para pacificar el trafico y redistribuir la superficie sobrante hacia
bandas ordenadas de estacionamiento (en linea, bateria o espiga inversa).

- Estrechamiento técnico de carriles de circulacion en grandes avenidas sobredimensionadas a dimensiones
normativas seguras.

- Creacion de nuevas bandas de aparcamiento en linea en viales anchos sin estacionamiento previo para

INTERVENCION generar un colchén de proteccidn respecto a la acera.

PROPUESTA - Conversién de la tipologia de aparcamiento de linea a bateria / espiga inversa en avenidas amplias para

incrementar la oferta de plazas entre un 30% y un 40%.

- Reordenacion de viales estrechos de doble sentido a sentido Unico para formalizar hileras de
estacionamiento seguras y eliminar la indisciplina viaria.

EFECTO Incrementar la dotacion de plazas de aparcamiento ordenado sin invadir aceras, calmar de forma natural la velocidad
ESPERADO del trafico por estrechamiento del campo visual y mejorar la seguridad vial para peatones y ciclistas.

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 650.000 €

Kildbmetros de viales

Ayuntamiento reordenados con nueva

AGENTES

IMPLICADOS OflCI!’]? Técnica INDICADORES DE EVOLUCION delimitaciéon dg carnlgs y
Policia Local bandas de estacionamiento
optimizadas.
PRIORIDAD Baja Media Alta

PRECEDENTES LA1.MO1 Jerarquia viaria

INFORMACION

GRAFICA
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MEDIDA LA2.MO05 Control de la ilegalidad

Gestion de la movilidad
Movilidad peatonal
Aparcamiento
Seguridad vial

OBJETIVOS

O NW=

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La indisciplina sistemética en el estacionamiento (doble fila, invasién de aceras y ocupacion de pasos peatonales) se concentra en franjas
punta escolares y comerciales en ejes como C/ Argentina, C/ Antonio Floriano Cumbrefio, Avda. Virgen de Guadalupe, C/ Abilio Rodriguez
Rosillo y C/ Venezuela, bloqueando el tréfico y anulando la accesibilidad de PMR.

La medida plantea un plan de choque contra el estacionamiento indebido combinando disefio urbano defensivo (orejetas y balizamiento),
reordenacién funcional mediante areas Kiss & Go escolares y reservas DUM optimizadas, junto con un refuerzo estricto de la vigilancia y
disciplina policial.

- Actuaciones de disefio fisico disuasorio: ejecucion de orejetas en esquinas, ensanche de aceras en pasos de
cebra e instalacion de elementos de proteccion contra la invasion de zonas peatonales.

- Implantacion de areas de parada répida debidamente sefializadas y reguladas en los accesos a centros

INTERVENCION escolares.

PROPUESTA - Reordenacion y dimensionamiento de las reservas de carga y descarga conforme a la demanda real de los

ejes comerciales.

- Campanas de vigilancia policial intensiva y control automatizado en franjas horarias de maxima afluencia
(8:30h, 14:00h y 20:00h).

EFECTO Erradicar el bloqueo del transporte publico y del trafico general por doble fila, liberar las aceras e itinerarios peatonales
ESPERADO de obstaculos indebidos y garantizar cruces seguros y accesibles para toda la ciudadania.

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 65.000 €

Numero de denuncias por
estacionamiento indebido en
INDICADORES DE EVOLUCION aceras, pasos peatonales y

Ayuntamiento
Oficina Técnica

AGENTES
|

IMPLICADOS Policia Local doble fila en | rredor
AMPAS/AFAS oble fila en los corredores
prioritarios.
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA1.M04 Seguridad vial

PRECEDENTES LA1.M05 Control del trafico

INFORMACION

GRAFICA
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5.3. LA3. Transporte publico

El municipio de Caceres presenta un escenario demografico y territorial excepcional: es el término municipal
mas extenso de Espafa, roza los 100.000 habitantes y acoge diariamente a una importante comunidad
universitaria, a trabajadores pendulares de su area metropolitana y a una poblacién flotante vinculada al
turismo patrimonial que incrementa notablemente la demanda de movilidad.

Aunque la ciudad cuenta con una red de transporte publico urbano municipal consolidada, la eficiencia y
competitividad de este modelo convencional se ven estructuralmente condicionadas por una compleja
realidad orogréfica y territorial:

e Un nucleo urbano de morfologia compleja: Caracterizado por un denso centro histérico y monumental,
desniveles topograficos y grandes barrios de expansion periférica que orbitan en torno a grandes polos
atractores descentralizados, como el Campus Universitario y el Hospital Universitario.

e Unentorno rural extenso y disperso: El inmenso término municipal integra pedanias y nicleos de poblacién
alejados como Valdesalor, Rincon de Ballesteros o Estacion Arroyo-Malpartida, separados por distancias

considerables.

En este contexto, pretender extender lineas regulares de autobuses de gran capacidad con frecuencias
competitivas hacia todos los nucleos dispersos, o introducirlos por las fragiles vias del centro histérico, resulta
técnica y econdmicamente inviable. Generaria unos costes de operacion desproporcionados, un alto nivel de
emisiones por circular en vacio y un riesgo inasumible para la conservacion del patrimonio. La estrategia de
esta Linea de Actuacion asume esta realidad de frente, orientdndose en dos direcciones complementarias y
altamente eficientes.

El objetivo prioritario es la optimizacion integral de la actual concesién del transporte urbano. Esto implica
incrementar la competitividad de los autobuses en los grandes ejes de movilidad obligada: mejorando las
frecuencias en los corredores que unen los ensanches con el Campus y el Hospital, implementando sistemas
de prioridad semafodrica, y desplegando una flota especifica de microbuses 100% eléctricos capaces de dar
capilaridad y servicio de proximidad en el perimetro de la Ciudad Monumental y la Zona de Bajas Emisiones
sin generar ruido ni vibraciones.

Por otro lado, para garantizar el derecho a la movilidad en las pedanias y areas de baja densidad, donde la red
de gran capacidad no puede operar con rentabilidad, se propone la creacién de un sistema de Transporte a la
Demanda.

Mediante el uso de microbuses o taxis compartidos gestionados a través de reservas previas, se da cobertura
a la poblacion rural, optimizando los recursos publicos al operar los vehiculos Unicamente cuando existe una
necesidad real de desplazamiento.

Ambas lineas de actuacion estratégica quedarian parcialmente desaprovechadas sin una intervencién directa
y de calidad en el espacio urbano. Por ello, el plan contempla medidas fisicas indispensables:

e Modernizacién, accesibilidad y confort de las paradas: Adecuacién integral de las marquesinas,
garantizando la accesibilidad universal y la informacion digital en tiempo real. De manera crucial para el
rigor del clima extremefio, se dotaran de sombra y elementos de refugio climatico, asegurando al mismo

tiempo que las paradas ubicadas en entornos patrimoniales cuenten con disefios de nulo impacto visual.
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e Refuerzo de la Intermodalidad: Conexidn directa y fluida de las principales paradas y nodos de transbordo
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con las nuevas redes de carriles bici y aparcamientos seguros. Esto permitira combinar facilmente el
autobus con los Vehiculos de Movilidad Personal para cubrir el Gltimo kildmetro y salvar sin esfuerzo las

empinadas cuestas de la ciudad.

El objetivo final de este Plan Sectorial no es mantener un modelo de transporte rigido, sino construir un
ecosistema de movilidad colectiva inteligente y flexible, adaptado a la morfologia especifica de Caceres, que
proteja su legado histérico y reduzca la dependencia del vehiculo privado de forma equitativa y
econdmicamente sostenible en el tiempo.

5.3.1. Objetivos generales

Para dar respuesta a los complejos retos de movilidad de Caceres, esta Linea de Actuacion se articula en torno
a cinco grandes objetivos generales, diseflados para transformar el transporte publico en un sistema eficiente,
equitativo y adaptado a la morfologia y necesidades de la ciudad:

e Optimizaciéon y competitividad de la red urbana: El objetivo central es convertir el autobus urbano en una
alternativa real, rapida y competitiva frente al abuso del vehiculo privado. Para ello, se buscard mejorar la
calidad del servicio en los grandes ejes vertebradores de la ciudad. Esto implica incrementar las frecuencias
en horas punta, implementar sistemas de prioridad semafdrica, racionalizar los itinerarios y ampliar los
horarios de cobertura nocturna para dar un servicio adecuado tanto a los estudiantes como a los
trabajadores del sector de la hosteleria y el ocio.

e Ampliacion de la cobertura territorial mediante transporte a la demanda: Se busca erradicar el aislamiento
de los nucleos de baja densidad y las pedanias. A través de la implantacién de un servicio de Transporte a
la Demanda, se ofreceran soluciones flexibles y eficientes que garanticen el derecho a la movilidad de esta
poblacion, optimizando los recursos publicos y operando los vehiculos Unicamente cuando existe una
necesidad real.

e Dignificacién y adaptacion climatica de la infraestructura de paradas: Es imperativo dotar a todas las
marquesinas y postes del municipio de las condiciones de calidad, accesibilidad universal y confort,
alineando las nuevas instalaciones con estrictos requerimientos de sostenibilidad. Se prestara especial
atencion a la proteccién climatica y a la cuidada integracion estética de las paradas ubicadas en el entorno
de proteccion de la Ciudad Monumental.

e Fomento de la intermodalidad: El plan persigue generar cadenas de desplazamiento eficientes y sin fisuras.
Para ello, se facilitardn las conexiones fisicas y tarifarias entre la red de autobuses urbanos, la Estacion
Intermodal, los futuros aparcamientos disuasorios periféricos y la red de movilidad activa.

e Equilibrio entre la movilidad obligada y la presién turistica: Uno de los mayores retos de Caceres es conciliar
su funcion como gran centro administrativo y universitario con su condicién de destino turistico
patrimonial. Se promoveran medidas de refuerzo y ordenacion de lineas para evitar que la afluencia de
visitantes sature el servicio en los accesos al centro historico, garantizando asi la operatividad del

transporte para los residentes y contribuyendo al éxito de la Zona de Bajas Emisiones.

[l Tema o

Ingenieria



ga ¢5ceres

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

5.3.2. Propuestas de medidas y actuaciones

Tabla 16. Propuestas de actuaciones y medidas LA3. Fuente: Elaboracién propia

Linea de AT 5
Actuacién Codigo Medida

LA3 MO1 Mejora de la red de transporte

LA3 M02 Refuerzo de la conexion en transporte publico con el Hospital Universitario
LA3 M03 Mejora de la infraestructura de paradas de transporte publico

LA3 M04 Servicios de Transporte a la Demanda (TD)

LA3 MO05 Integracién tarifaria

LA3 MO06 Intermodalidad entre transporte publico y privado

5.3.2.1. LA3.MO01 Mejora de la red de transporte

La red de transporte publico colectivo en Caceres esta operada mediante un servicio de concesion municipal.
Si bien esta malla garantiza la conexion de los distintos barrios, el diagnostico técnico y la evaluacion del
servicio ponen de manifiesto disfunciones estructurales que limitan su capacidad para atraer nuevos usuarios.

Gran parte de las lineas estan concebidas bajo un modelo de cobertura territorial exhaustiva, lo que genera
trazados excesivamente sinuosos. Los desplazamientos de movilidad obligada se ven penalizados por unas
velocidades comerciales bajas y deficiencias notables en las frecuencias de paso. Esta falta de competitividad
del autobus urbano para las distancias medias genera externalidades negativas criticas. Ante la falta de una
alternativa de transporte publico rapida y predecible, se fomenta el uso cautivo del vehiculo privado,
contribuyendo directamente a la saturacion del viario local, incrementando la congestién en las horas punta y
dificultando el cumplimiento de los objetivos ambientales.

Para que la red de autobuses sea verdaderamente competitiva, el disefio de sus nuevas operativas y de la
infraestructura asociada debe plantearse bajo criterios rigurosos de sostenibilidad urbana, alinedndose con las
exigencias de metodologias de certificacion internacional, lo que garantiza no solo la eficiencia operativa, sino
un impacto positivo en la salud comunitaria y la reduccién real de la huella de carbono.

Para incrementar drasticamente la velocidad comercial de los autobuses y ofrecer simultdneamente una via
segura para la movilidad activa, se propone la ejecucion de plataformas reservadas en los ejes de mayor
congestion. Una de las actuaciones estrella de este PMUS es la implantacion de un carril BUS/BICI a lo largo
del gran eje vertebrador central de la ciudad por la Avda. de Espaiia / Paseo de Canovas y su prolongacion.

e Prioridad y fluidez: Esta infraestructura segrega fisicamente el transporte publico y las bicicletas del trafico
de vehiculos privados, eliminando los retrasos causados por los atascos y la doble fila.

e Convivencia modal: El disefio con un ancho adecuado permite la circulacién segura y compartida de los
autobuses urbanos y los ciclistas/VMP, vertebrando el centro de la ciudad de norte a sur.

e Efecto disuasorio: Al restar espacio al vehiculo privado en favor de los modos sostenibles, se desincentiva
el tréfico de paso por el centro de la ciudad, una medida de infraestructura fisica que resulta imprescindible

para asegurar la operatividad de la Zona de Bajas Emisiones.

Apoyandose en la evidencia empirica de las matrices de origen-destino, el Ayuntamiento y la empresa
concesionaria desarrollaran una reordenacion técnica de las lineas. La intervencion priorizara los ejes de mayor
tensiéon interna, concentrando los esfuerzos en el corredor estratégico Centro — Campus Universitario —
Hospital Universitario y las conexiones directas con los grandes ensanches.

N Tema %2

Ingenieria



23%Eres

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

Fig 42. L3 hacia el Hospital Universitario. Fuente: El Periédico Extremadura
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La justificacidn técnica de esta actuacion se basa en:

e Creacion de Lineas Exprés o Lanzaderas: Sustituir los recorridos sinuosos por lineas directas con paradas
limitadas que unan los aparcamientos disuasorios periféricos y los nodos de transporte con los grandes
centros de trabajo y estudio.

e Reduccién de tiempos de espera: El volumen de demanda en estos ejes exige garantizar intervalos de paso
inferiores a los 10-12 minutos en horas punta.

e Intercambiadores urbanos: Revisién exhaustiva del esquema operativo en nodos como la Plaza de América

y Obispo Galarza, ajustando las correspondencias entre lineas para minimizar el tiempo de transbordo.

La comunicacion efectiva de estos cambios mediante un plan de participacién publica sera vital para garantizar
la aceptacién ciudadana y fomentar el traspaso modal del coche al autobus. El sector servicios, el ambito
sanitario y la Universidad de Extremadura son los principales motores de Caceres. Sin embargo, los patrones
horarios de estas actividades presentan una grave desconexion con la franja de servicio regular. Existen
periodos criticos de movilidad obligada que se encuentran desatendidos:

e Turnos de apertura hospitalaria y limpieza: Con inicio de actividad entre las 06:00 y las 08:00 horas, lo que
exige contar con servicios madrugadores.
e Turnos de cierre y ocio nocturno: Con finalizacion de jornada entre las 23:00 y las 03:00 horas, afectando

a la hosteleria del centro histérico y a la gran poblacién universitaria residente.

Esta carencia penaliza a trabajadores y estudiantes, obligandolos a recurrir al vehiculo privado. Para revertir
esta situacion, se impulsara un estudio técnico de detalle centrado en la movilidad en franjas de horario atipico.

e Nuevas expediciones: El estudio definird rutas Buho de fin de semana y servicios matinales de alta

capacidad hacia el Hospital.
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e Financiacion y Corresponsabilidad: Dada la singularidad de estos desplazamientos, se abrird una mesa de
didlogo con la Universidad de Extremadura, la gerencia del SES y las asociaciones de hosteleria. El objetivo
es que estos grandes generadores de movilidad contribuyan a la consolidacion de estas rutas especiales
en el marco de sus respectivos Planes de Movilidad Sostenible al Trabajo, mejorando las condiciones de

sus plantillas y estudiantes.

El diagnostico muestra que la red de transporte publico urbano de Caceres dispone de una cobertura territorial
elevada, alcanzando aproximadamente al 93% de la poblacion a menos de 300 metros de una parada. Sin
embargo, también se observa que gran parte de las lineas estructurantes presentan frecuencias de paso
comprendidas entre 20 y 30 minutos durante buena parte de la jornada, llegando incluso a 40 o 45 minutos
en determinados periodos y fines de semana.

Esta situacion, inaceptable para una capital de provincia con su densidad de desplazamientos, reduce
drasticamente la competitividad del autobus frente al vehiculo privado y aumenta exponencialmente los
tiempos de espera percibidos por los usuarios.

Se propone desarrollar, en coordinacién con la empresa concesionaria, un programa progresivo y vinculante
de mejora de frecuencias centrado en aquellas lineas que conectan los principales polos generadores de
movilidad y que presentan la mayor rentabilidad social. El objetivo innegociable a corto plazo es garantizar
frecuencias de paso inferiores a 15 minutos en horas punta para los corredores principales. Esta mejora debe
contar con el asesoramiento técnico de una consultora de transporte publico.

El diagnostico demuestra que la buena cobertura territorial de la red no se traduce automaticamente en una
mayor utilizacién del transporte publico. El vehiculo privado continlia siendo predominante debido, en parte,
a la complejidad e invisibilidad del propio sistema de autobuses para el usuario no cautivo. Por tanto, resulta
imprescindible hacer que el sistema sea mas comprensible, accesible y atractivo. La estrategia de informacion
y promocion se articularad en dos lineas principales:

Fig 43. Parada de transporte publico en Avda. Bondad. Fuente: Google Streetview
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Mejora de la informacion en paradas y nodos principales

Se reforzara la informacién al usuario en las paradas con mayor demanda y funcidn de intercambio (Multiples,
Plaza de América, Campus Universitario, Estaciones de Ferrocarril y Autobuses, Hospitales y Ruta de la Plata).
Muchas paradas presentan graves deficiencias: los paneles electronicos no operan correctamente, la
informacion fisica esta vandalizada o es confusa, y la dependencia exclusiva de los cédigos QR excluye a la
brecha digital.

e Actuacion: Revision, reparacion y despliegue masivo de paneles de informacion en tiempo real (TFT/LED)
en las paradas estratégicas. Mejora de la carteleria fisica tradicional con formatos de alto contraste,
incorporando mapas termograficos de la red, tiempos estimados y conexiones intermodales.

e Prioridad: El entorno Multiples — Plaza de América, que concentra el mayor volumen de viajeros, se tratara

como el principal nodo informativo y tecnoldgico de la red.

Simplificacién de la comunicacién de la red

La amalgama de lineas regulares, refuerzos universitarios y servicios especiales dificulta la comprension del
sistema para usuarios no habituales y turistas. Se elaborara un mapa tipo Metro, esquematico y visual, basado
en corredores funcionales y no en trazados sinuosos. Diferenciara claramente mediante colores:

e Lineas estructurantes de uso cotidiano.
e Corredores Universitarios.
e Conexiones Sanitarias.

e Lineas intermodales.

Fichas "Como llegar": Creacion de guias rapidas (fisicas y digitales en app/web) orientadas a grandes destinos,
indicando paradas recomendadas y tiempos de viaje, desmitificando la supuesta lentitud del servicio.

Fig 44. Estacion de tren de Caceres. Fuente: Google
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actuacion estratégica trascendental. No solo reduce los tiempos de viaje, sino que refuerza el papel del
ferrocarril como alternativa sostenible frente al coche en los desplazamientos interurbanos.

Aunque la competencia es estatal, el PMUS incorpora una linea de actuacion municipal orientada al
seguimiento y exigencia de la llegada efectiva y completa de la alta velocidad, coordinando al Ayuntamiento
con las administraciones superiores. La actuacion municipal se centrara en la conversién de la Estacion de
Céaceres en un Nodo Intermodal de Referencia:

e Coordinacion operativa: Sincronizacién estricta de los horarios de las lineas de autobus urbano con las
llegadas y salidas de los servicios ferroviarios, evitando tiempos muertos para el viajero.

e Conexiones sostenibles: Mejora de la conexion fisica entre la Estacidn y el centro urbano mediante carriles
bici seguros, itinerarios peatonales accesibles y priorizacion del autobus urbano.

e Reordenacion del espacio exterior: Dotar a la nueva plaza de acceso de infraestructuras intermodales
reales: aparcabicis cerrados de alta seguridad, zonas de parada ordenada para taxis, carsharing y un enlace
peatonal cdmodo con la Estacién de Autobuses contigua.

e Informacién turistica integrada: Refuerzo de la informacién al viajero en el hall de la Estacion sobre cémo
acceder de forma sostenible a la Ciudad Monumental y a la Zona de Bajas Emisiones, integrando la estacién

como la verdadera Puerta Verde del destino turistico.

5.3.2.2. LA3.M02 Refuerzo de la conexion en transporte publico con el Hospital Universitario

El Hospital Universitario de Caceres constituye uno de los mayores polos atractores de movilidad obligada de
la ciudad. Su inminente y futura ampliacion incrementaré de forma sustancial el volumen de desplazamientos
diarios asociados a personal sanitario, pacientes, acompafiantes y servicios auxiliares. En la actualidad, la
conectividad del complejo hospitalario en transporte colectivo depende fundamentalmente de la Linea L3, una
situacidon que limita las alternativas de acceso sostenible y presenta un evidente riesgo de saturacion ante el
aumento de la demanda.

Para garantizar la accesibilidad universal al centro sanitario y evitar que el incremento de actividad se traduzca
de forma exclusiva en un aumento de los desplazamientos en vehiculo privado, lo que colapsaria los accesos
viarios y desbordaria las areas de aparcamiento, se propone una redefinicion integral de la oferta de transporte
publico hacia el complejo. Esta intervencidn se apoyara en un estudio especifico de movilidad asociado a la
ampliacién hospitalaria, articulando las siguientes actuaciones estratégicas:

e Creacion de una Linea Lanzadera Directa: Como actuacién estructurante, se implantara una nueva ruta de
alta eficiencia orientada a captar la movilidad interurbana e intermodal. Este itinerario conectara de forma
directa y con paradas limitadas los grandes nodos de la ciudad: la Estacion de Ferrocarril, la Estacion de
Autobuses y el gran nodo central de la Plaza de América, culminando en el Hospital Universitario. Esto
permitirad reducir drasticamente los tiempos de viaje y ofrecer una alternativa altamente competitiva al
coche.

e Incremento de capacidad de la red actual: Refuerzo de la dotacion y mejora de las frecuencias de la linea
L3, prestando especial atencion a las franjas horarias coincidentes con los cambios de turno del personal

del Servicio Extremefio de Salud y las horas punta de consultas externas.
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e Prolongacién y mallado de lineas existentes: Evaluacién técnica para extender el recorrido de otras lineas
urbanas que finalizan su trazado en las proximidades del corredor, garantizando una conexiéon mas directa
y transversal desde los distintos barrios sin necesidad de transbordo.

e Coordinacion urbanistica e infraestructural: Esta reordenacidon operativa se ejecutard en estricta
coordinacion con el disefio de los nuevos accesos viarios y la reordenacion de los aparcamientos. El
objetivo es priorizar el espacio para el transporte colectivo, dotdndolo de darsenas exclusivas frente a las
entradas principales, areas de giro comodas y, si fuera necesario, prioridad semaférica en la aproximacion,

garantizando que el autobus sea siempre la opcidon més agil y comoda para acceder al recinto.

Fig 45. Proyecto de ampliacién del Hospital Universitario. Fuente: HOY
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5.3.2.3. LA3.MO03 Mejora de la infraestructura de paradas de transporte ptblico

El diagnostico exhaustivo realizado en el marco de este PMUS arroja una conclusién preocupante respecto a
la infraestructura de espera del transporte publico en Céceres. A pesar de la buena cobertura territorial, una
parte muy significativa de las paradas, especialmente en los distritos periféricos, ensanches y antiguas travesias,
presenta deficiencias estructurales criticas que trascienden la estética, constituyendo vulneraciones directas a
los principios de accesibilidad universal y seguridad vial.

El anélisis de campo categoriza estas deficiencias en tres grandes bloques:

e Barreras fisicas y falta de accesibilidad universal: Gran parte de las paradas no cumplen con la normativa
de disefio para todos. Las dimensiones impiden la maniobrabilidad de sillas de ruedas, la altura del bordillo
dificulta el despliegue de las rampas del autobus y la inexistencia de pavimentos tactil-visuales

(encaminamientos y botones de advertencia) aisla a las personas con discapacidad visual.
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e Déficit de informacidn accesible y seguridad percibida: Faltan paneles con alto contraste, sistemas de
informacion sonora o en Braille. Ademas, la precaria iluminacion en el entorno de espera de algunos barrios
genera una alta percepcion de inseguridad, especialmente grave desde la perspectiva de género,
desincentivando el uso del transporte al caer la noche.

e Precariedad en entornos periurbanos: En zonas industriales o pedanias, la parada se reduce a un poste
sobre una acera precaria o un arcén. Los usuarios esperan expuestos al trafico y a las duras inclemencias

meteoroldgicas del verano e invierno cacerefio por la falta total de marquesinas.

Fig 46. Ejemplo de paradas poco accesibles en Caceres. Fuente: Elaboracién propia

Esta situacion actia como una barrera de primer orden para el fomento de la movilidad sostenible, penalizando
a los grupos con menor autonomia y empujando a perpetuar la dependencia del coche.

Con caracter previo a la ejecucidn de obras, resulta imperativo establecer una hoja de ruta. El Ayuntamiento
impulsara la elaboracion de un inventario georreferenciado que auditarad cada parada del municipio evaluando
variables criticas: accesibilidad del andén, pavimento tactil, seguridad del cruce peatonal adyacente,
iluminacion y estado de la marquesina.

La urgencia de intervencion se calculard mediante una Matriz de Priorizacién, cruzando las deficiencias fisicas
con los datos de demanda real de viajeros. El resultado sera un Catalogo de Intervenciones que servird como
base para licitar un Plan de Choque de adecuacion. El estdndar de calidad minima a aplicar en cada parada
incluira:

e Accesibilidad Universal (RD 1544/2007): Ejecucion de plataformas de embarque a nivel con pavimento
tactil-visual de deteccidon que guie desde el itinerario peatonal hasta la puerta de acceso del autobus.
Incorporacion de franja amarilla antideslizante en el borde de calzada.

e Proteccion climatica: Instalacion de marquesinas homologadas con disefios de nulo impacto visual si se
ubican en el entorno de proteccién de la Ciudad Monumental que ofrezcan sombra real y refugio frente a
la lluvia, incorporando apoyos isquiadticos y asientos adaptados. En paradas aisladas, se instalara
iluminacion LED alimentada por paneles solares fotovoltaicos en la propia cubierta.

e Conectividad peatonal: Ejecucidon de vados peatonales accesibles en el entorno inmediato de la parada,
garantizando que el usuario pueda llegar caminando desde su portal hasta el autobus, o cruzar entre

paradas de distintos sentidos, sin encontrar barreras arquitectonicas.
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Fig 47.
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Para complementar la adecuacion fisica de la red capilar, el PMUS contempla un salto cualitativo en los grandes

ejes tractores de movilidad. En las paradas de mayor demanda, la infraestructura evolucionard hacia el modelo

de Parada Inteligente. El despliegue tecnoldgico se articulard en torno a la instalacion de paneles de

informacion dindmica, conectados mediante pasarela de datos al Sistema de Ayuda a la Explotacién de la

empresa concesionaria. Estas paradas ofreceran:

Tiempos de llegada en tiempo real: Estimaciones exactas de las proximas expediciones, eliminando la

incertidumbre del usuario.

Avisos y desvios: Emision instantanea de alertas sobre desvios por eventos en el centro histérico, retrasos

o alteraciones del servicio.

Accesibilidad sensorial: Los paneles no seran exclusivamente visuales. Incorporaran pulsadores de audio o

mandos a distancia que locutaran las proximas llegadas, garantizando la autonomia de las personas con

ceguera o baja vision.
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e Informacidon turistica integrada: Dada la vocacion turistica de Caceres, las pantallas de los nodos

intermodales y del centro podran emitir informacion bilinglie de interés patrimonial.

Fig 48. Ejemplo de disefio de parada inteligente. Fuente: PropyStation

=z e

5.3.2.4, LA3.MO04 Servicios de Transporte a la Demanda (TD)

El andlisis de la demanda revela que determinados tramos periféricos y prolongaciones de linea presentan
niveles de utilizacion reducidos o irregulares. En estos casos, mantener una oferta de transporte convencional
durante toda la jornada resulta ineficiente. Para solucionar esto, se propone estudiar la implantacién de un
sistema de Transporte a la Demanda (TD) en ambitos como Ceres Golf, Valdesalor, Rincdn de Ballesteros,
CEFOT, el Recinto Ferial fuera de temporada de eventos y otras zonas periféricas de baja demanda.

e Funcionamiento operativo: El servicio funcionarad mediante reserva previa a través de una aplicacién mévil
y atencién telefénica. Este sistema inteligente permite agrupar viajes compatibles, optimizando las rutas
en tiempo real.

e Conectividad intermodal: El objetivo estratégico es conectar de forma agil estos ambitos de baja densidad
con las paradas principales de la red urbana o con grandes nodos de intercambio, como la Plaza de
América, Multiples, la Estacion de Autobuses o la Estacion de Ferrocarril.

e Fase Piloto y Evaluacién: Se propone iniciar la medida mediante una fase piloto controlada en uno o dos
ambitos. Tras esta fase, se evaluaran indicadores criticos como la ocupacién, el coste por viajero, el nimero

de reservas y la satisfaccion del usuario.
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e Optimizacién de recursos: Esta medida permite mantener la cobertura territorial y garantizar la equidad
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social sin sobredimensionar servicios con baja utilizacién, liberando recursos econémicos para reforzar los

corredores urbanos con mayor demanda.

Fig 49. Ejemplo de aplicacién mévil para la reserva de servicios de transporte publico a demanda. Fuente: Smart Bus
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Actualmente, Caceres carece de un servicio nocturno regular de transporte publico urbano, lo que obliga a
gue los desplazamientos en esa franja horaria dependan principalmente del vehiculo privado, el taxi o los
desplazamientos a pie. Aunque el Ayuntamiento ya activa servicios especiales de autobus en momentos
puntuales, como ferias o eventos de alta afluencia, esto evidencia la utilidad y necesidad de estos refuerzos
cuando existe una demanda concentrada.

En este contexto, se propone consolidar un modelo de servicio especial nocturno y de eventos. No se requiere
un funcionamiento permanente todo el afio, sino una activacién planificada en fines de semana, ferias, grandes
eventos, conciertos, celebraciones o periodos universitarios de mayor actividad.

e Estructura de la red nocturna: La medida se estructurard mediante la creacién de una o dos lineas circulares
nocturnas, disefiadas con recorridos sencillos y paradas principales estratégicas.

e Conectividad: Conectaran los grandes polos de ocio y transporte, incluyendo el centro urbano, Plaza de
América, Mdltiples, Estacion de Autobuses, Estacion de Ferrocarril, Campus Universitario y el Recinto Ferial,
con los principales barrios residenciales como Aldea Moret, Mejostilla, Nuevo Céceres o Caceres el Vigjo.

e Horarios y flexibilidad: El servicio debe funcionar con horarios claros, predecibles y facilmente
comunicables. En fechas de menor demanda, el modelo podria flexibilizarse operando mediante reserva
previa o con refuerzos estrictamente adaptados a la programacién cultural, evitando asi mantener una

oferta sobredimensionada.
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5.3.2.5. LA3.MO5 Integracién tarifaria

El éxito de las politicas de movilidad sostenible en Caceres no depende Unicamente de la creacion de
infraestructuras o la implantacién de nuevos servicios, sino de la facilidad con la que el usuario pueda
combinarlos. Actualmente, la fragmentacion en los métodos de pago y acceso (autobus urbano, tren, sector
del taxi, y los futuros servicios de alquiler de VMP o aparcamientos disuasorios) supone una barrera psicoldgica
y operativa que desincentiva la intermodalidad.

Para erradicar esta friccion y consolidar un verdadero ecosistema de movilidad, se propone la creaciéon de un
sistema de Integracion Tarifaria global, sustentado bajo el paradigma de la Movilidad como Servicio (MaaS).
Esta actuacion permitira planificar, reservar y pagar cualquier desplazamiento multimodal desde una Unica
plataforma, abarcando todos los modos actuales y futuros.

Fig 50. Ejemplo de plataforma MaaS en Madrid. Fuente: WWM
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La propuesta se articula en torno a los siguientes ejes estratégicos:
Desarrollo de la Plataforma Digital MaaS

Se licitara el desarrollo de una aplicacién mévil integral de titularidad municipal. Esta plataforma centralizara
la oferta de transporte de la ciudad:

e Planificador de rutas intermodales: Calculo de trayectos combinando autobus, bicicleta compartida,
recorridos a pie y tren, priorizando siempre la ruta de menor impacto en huella de carbono y adaptada a

la orografia.
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e Pasarela de pago Unica: Vinculacion de tarjeta bancaria para el pago unificado de billetes de autobus,
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desbloqueo de VMP/Bicicletas de alquiler, abono de la ORA o el pago automatizado en los aparcamientos
disuasorios.
e Gestion del Transporte a la Demanda: Integracién del modulo de reservas para los microbuses, taxis

compartidos de las pedanias y las lineas Buho nocturnas.

Tarjeta Ciudadana y Turistica

Para evitar la exclusion digital, el sistema Maa$S estara respaldado de forma paralela por una tarjeta fisica
contactless recargable.

e Tarjeta Residente / Universitaria: Con perfiles paramétricos bonificados para empadronados, estudiantes
de la Universidad de Extremadura, PMR y familias numerosas.

e Tarjeta Turistica: Un abono cerrado para visitantes que incluya viajes ilimitados en autobus, acceso al
servicio publico de VMP/Bicicletas compartidas y gratuidad en el aparcamiento disuasorio perimetral,

desincentivando drasticamente que el turista introduzca su coche en el entorno de la Ciudad Monumental.

Nueva Estructura Tarifaria Intermodal

La verdadera integracion exige eliminar la penalizacion econdémica por cambiar de modo de transporte. Se
diseflara un marco tarifario basado en trayectos y no en titulos aislados:

e Transbordo Universal Gratuito: Posibilidad de transbordar sin coste adicional, dentro de una ventana
temporal légica, entre distintas lineas de autobus urbano, o entre el autobus y la red de microbuses a la
demanda.

e Tarifa Plana Park & Ride: Creacion de un billete combinado que englobe el estacionamiento diario en los
aparcamientos disuasorios mas el viaje de ida y vuelta en autobus urbano o el uso de un VMP hasta el
centro de la ciudad.

e Bono Tren - Movilidad Urbana: En coordinacién con Renfe/Adif, integracion tarifaria para que el billete de
Alta Velocidad o Media Distancia incluya gratuitamente el trayecto de Ultima milla desde la Estacion de

Caceres hasta el destino final usando el transporte municipal.

Camara de Compensacion

Desde el punto de vista administrativo y legal, la convivencia de operadores publicos y privados requerira la
creacion de una Camara de Compensacion. Este ente municipal o consorciado gestionard los ingresos
centralizados de la plataforma MaaS y los redistribuird equitativamente entre los distintos operadores en
funcion del uso real de cada servicio, garantizando la viabilidad financiera, la transparencia del modelo y la
escalabilidad hacia futuros modos de transporte.

5.3.2.6. LA3.MO06 Intermodalidad entre transporte publico y privado

En el contexto geografico y demografico de Céaceres, caracterizado por una acusada dispersién periférica,
importantes desniveles topograficos y una escala urbana fragmentada, la intermodalidad se erige como una
condicion estructural. Ningin modo de transporte por si solo es capaz de cubrir eficientemente y de forma
sostenible la totalidad de los desplazamientos origen-destino.
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Para que el transporte publico resulte verdaderamente competitivo frente a la hegemonia del vehiculo privado,
el sistema de movilidad debe concebirse como una red integrada. La clave del éxito reside en ofrecer al usuario
la capacidad de combinar, de forma fluida, distintos modos de transporte dentro de un mismo viaje.

El factor que mas incide en la decision de un ciudadano de abandonar su coche no es solo el tiempo de viaje
a bordo del autobus, sino la calidad del transbordo. Por ello, el objetivo principal es reducir al minimo las
fricciones en los puntos de transferencia. Una friccidon intermodal es cualquier obstaculo fisico, temporal o de
informacion que penalice el cambio de modo: largas caminatas entre paradas, ausencia de aparcabicis seguros,
falta de sincronizaciéon horaria o espacios de espera inseguros.

Para materializar este enfoque, el PMUS se centra en la transformacién fisica de las principales estaciones y
nodos tractores. El objetivo es evolucionar estas infraestructuras desde meros puntos de paso hacia Nodos de
Intercambio Modal o Hubs de Movilidad. Esta transformacion requerira dotar a estos nodos de elementos
fisicos indispensables:

e Aparcamientos seguros de micromovilidad: Mddulos cerrados o videovigilados para bicicletas y VMP.

o Areas Kiss & Ride: Darsenas sefializadas para que los coches puedan detenerse brevemente a dejar o
recoger pasajeros sin bloquear los carriles bus.

e Integracién del Taxi y Carsharing: Reordenacion del espacio para garantizar que confluyan de manera
directa con las darsenas de autobuses.

e Continuidad peatonal estricta: Disefio de itinerarios libres de obstaculos que conecten los andenes con la

red peatonal del entorno urbano.

Fig 51. Ejemplo de parada intermodal y accesible Fuente: Zicla

Se propone la habilitacion estratégica de verdaderos Nodos de Intercambio Modal en los puntos que ya
concentran la mayor demanda. La intervencidn priorizara:

e Estacion Intermodal de Ferrocarril / Autobuses: Como principal puerta de entrada interurbana y nodo de
la Alta Velocidad.
e Plaza de América / Mdltiples: Como gran roétula central de la red de autobuses urbanos.

e Campus Universitario: Para gestionar la intensa movilidad estudiantil.
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e Hospital Universitario y Hospital San Pedro de Alcantara: Para facilitar el acceso sanitario sin vehiculo

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

privado.

e Aparcamientos Disuasorios Periféricos contemplados en este plan.

El objetivo es transformar estos espacios en concentradores de movilidad, donde el disefio urbano facilite una
transicion fluida. Cada nodo aglutinara las siguientes dotaciones fundamentales:

e Infraestructura segura para ciclomovilidad: Aparcamientos de bicicletas cubiertos, cerrados y de alta
seguridad, con una capacidad minima de 20 plazas. Esto garantiza que el usuario pueda dejar su vehiculo
con total tranquilidad para continuar su viaje en autobus o tren.

e Impulso a la electromovilidad compartida: Estaciones base geovalladas para el futuro servicio municipal
de alquiler de bicicletas eléctricas y VMP. Instalacion de terminales de recarga con tomas adaptadas.

e Aparcamiento disuasorio vinculado: En los nodos periféricos, se habilitaran reservas de plazas exclusivas.
Para garantizar que cumplan su funcién disuasoria y no se conviertan en aparcamiento general, la
tarificacion estard validada y condicionada tecnolégicamente al uso efectivo del transporte publico
mediante la tarjeta ciudadana.

e Servicios de valor afladido: Se incorporaran médulos de taquillas automatizadas. Esta dotacion es vital para
reducir los desplazamientos de furgonetas de reparto de ultima milla en la ciudad y ofrece un espacio

seguro para que estudiantes o turistas puedan custodiar su equipaje temporalmente.

5.3.3. Fichas resumen LA3

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA LA3.M01 Mejora de la red de transporte

Gestion de la movilidad
Movilidad ciclista
Transporte publico
Circulacién y viario

OBJETIVOS

O U A=

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

A pesar de contar con una cobertura territorial del 93%, el autobus urbano de Caceres presenta bajas velocidades comerciales, recorridos
excesivamente sinuosos y frecuencias dilatadas (20 a 45 minutos), lo que reduce su competitividad frente al coche. A esto se suman
desajustes horarios en turnos hospitalarios/nocturnos, sefializacion e informacién en paradas deficiente y una débil integracion
intermodal con la Estacion de Ferrocarril.

La medida plantea una reestructuracién estratégica del transporte publico: implantacién de plataformas reservadas BUS/BICI en el eje
central , reordenacion de lineas con servicios exprés/lanzaderas y frecuencias <15 min en horas punta, cobertura de franjas atipicas
(servicios madrugadores y buho), digitalizacion y simplificacién informativa de la red (mapa esquematico tipo Metro) y consolidacion de
la Estacion de Caceres como nodo intermodal de referencia.

- Ejecucién de plataforma reservada compartida BUS/BICI en el eje vertebrador central.

- Reordenacion de la malla de lineas regulares: disefio de lineas exprés/lanzaderas con paradas limitadas
hacia el eje Centro — Campus UEx — Hospital Universitario y optimizacién de intercambiadores.

- Plan de mejora vinculante de frecuencias para alcanzar intervalos inferiores a 15 minutos en horas punta

INTERVENCION en los corredores estructurantes.

PROPUESTA - Renovacién tecnoldgica y fisica de paradas clave con paneles TFT/LED en tiempo real y sefialética

accesible de alto contraste.

- Redisefo de la comunicacion de la red mediante mapa esquematico por corredores funcionales.

- Actuaciones de intermodalidad en la Estacién de Ferrocarril: sincronizacién horaria bus-tren, aparcabicis
protegidos y conexidn peatonal/ciclista continua con la Estacion de Autobuses y el centro urbano.

Incrementar la velocidad comercial y la puntualidad del autobus urbano, captar usuarios no cautivos aumentando

EFECTO la cuota modal del transporte colectivo, garantizar la movilidad obligada en turnos especiales y facilitar la
ESPERADO . . -
intermodalidad tren-bus-bicicleta.
PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 350.000 €
Ayuntamiento . .
Empresa concesionaria de transporte Ndmero de viajeros anuales
m::j?;;is urbano INDICADORES DE EVOLUCION tr;er?s'sz:iosueg}i';rjfb‘:rfo
Universidad de Estremadura (UEx) P P .
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PRIORIDAD Baja Media Alta
LA1.MO1 Jerarquia viaria
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Datos
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MEDIDA LA3.M02 Refuerzo de la conexion en transporte publico con el Hospital Universitario

Gestion de la movilidad
Urbanismo
Transporte publico
Circulacién y viario

OBJETIVOS

U N =

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La conectividad en transporte colectivo hacia el Hospital Universitario depende de forma casi exclusiva de la Linea L3. La inminente
ampliacion del complejo sanitario multiplicara la movilidad obligada (personal, pacientes y acompanantes), generando un alto riesgo de
colapso viario y saturacion del estacionamiento si no se refuerza la oferta publica.

La medida plantea una reestructuracion y ampliacién sustancial del servicio de transporte urbano hacia el centro sanitario, incluyendo la
implantacién de una nueva Linea Lanzadera directa e intermodal, el aumento de frecuencias en turnos punta y la dotacion de dérsenas
exclusivas y prioridad semaférica en los accesos al complejo.

- Creacién de una Linea Lanzadera Directa con paradas limitadas que conecte los principales nodos
intermodales con el Hospital Universitario.

- Refuerzo de flota y reduccion de intervalos de paso en la Linea L3, adaptando las frecuencias a los

INTERVENCION cambios de turno del SES y picos de consultas externas.

PROPUESTA - Estudio técnico para la prolongacion y mallado de otras lineas periféricas hacia el recinto hospitalario.

- Coordinacion con el proyecto de ampliacion de la Fase 2: reserva de darsenas y paradas exclusivas
frente a los accesos principales, areas de giro prioritarias y preferencia semaférica en glorietas de
acceso.

Reducir la dependencia del vehiculo privado en el acceso al hospital, recortar los tiempos de trayecto en transporte
publico, evitar la saturacion de los aparcamientos del complejo y asegurar una conexién fluida y puntual para
trabajadores y usuarios.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 110.000

Ayuntamiento
Servicio Extremefo de Salud
Empresa Concesionaria del transporte INDICADORES DE EVOLUCION

Numero de expediciones
diarias y viajeros transportados
en las lineas con destino al

AGENTES
IMPLICADOS

urbano _ _ stin
Oficina Técnica Hospital Universitario
PRIORIDAD Baja Media Alta

PRECEDENTES LA3.MO1 Mejora de la red de transporte

INFORMACION

GRAFICA

107
N Tema 0

Ingenieria



. JB AuNTAMENTO

cdaceres

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

MEDIDA LA3.M03 Mejora de la infraestructura de paradas de transporte publico

Gestion de la movilidad
Urbanismo
Movilidad peatonal
Transporte publico

OBJETIVOS

Ul W IN =

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Diversas paradas de la red de autobuses de Céceres, especialmente en distritos periféricos, ensanches y areas periurbanas, presentan
barreras arquitectonicas (andenes sin adaptar, bordillos inadecuados, ausencia de pavimentos tactiles), precariedad de marquesinas
frente a inclemencias climaticas, déficit de iluminacion y falta de informacién accesible o dindmica en tiempo real.

La medida plantea un Plan de Choque de adecuacion integral basado en una auditoria previa georreferenciada de la red, adaptando las
paradas a los estandares de accesibilidad universal (RD 1544/2007 y Orden TMA/851/2021), dotandolas de marquesinas confortables y
climaticamente eficientes, y transformando los nodos de mayor afluencia en "Paradas Inteligentes" con paneles dindmicos y sistemas de
audio accesibles.

- Realizacion de una auditoria georreferenciada y Matriz de Priorizacién del estado fisico, accesibilidad y
demanda de todas las paradas del municipio.
INTERVENCION - Ejecucién de obras de adecuacién de accesibilidad universal: andenes a cota, pavimentos podotactiles
PROPUESTA de encaminamiento y advertencia, franjas amarillas antideslizantes y pasos peatonales rebajados en el
entorno inmediato.
- Despliegue de tecnologia de "Parada Inteligente".

EFECTO Garantizar el acceso universal y no discriminatorio al transporte colectivo, mejorar sustancialmente el confort
ESPERADO térmico y la seguridad percibida durante la espera, y modernizar la informacién al usuario en tiempo real.

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 160.000 €

Porcentaje de paradas de
autobus adaptadas
integramente a la normativa de
accesibilidad universal y
equipadas con informacion
dindmica

Ayuntamiento
Empresa Concesionaria del Transporte
AGENTES Urbano
IMPLICADOS Oficina Técnica
Asociaciones de Personas con
Discapacidad / PMR
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA3.MO1 Mejora de la red de transporte
LA10.MO01 Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico
= 2z r1h [

INDICADORES DE EVOLUCION

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA

OBJETIVOS

vehiculo privado.

Ciertos nucleos periféricos, diseminados y pedanias de Caceres (Valdesalor, Rincén de Ballesteros, Ceres Golf, CEFOT o Recinto Ferial
fuera de ferias) presentan una demanda reducida y dispersa que hace ineficiente el paso de lineas regulares de autobus rigidas. Asimismo,
la ciudad carece de una cobertura de transporte nocturno estructurada durante fines de semana y grandes eventos, obligando al uso del

La medida plantea el desarrollo e implantacién de un sistema flexible de Transporte a la Demanda (TD) gestionado mediante app mavil
y central telefénica para areas de baja densidad, enlazdndolas con los grandes nodos de transbordo (Plaza de América, Multiples y
estaciones), complementado con la estructuracion de servicios nocturnos y de eventos mediante lineas circulares planificadas.

LA3.M04 Servicio de Transporte a la Demana (TD)
1 Gestion de la movilidad
2 Urbanismo
5 Transporte publico
10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

- Desarrollo técnico, licitacion e implantacion de la plataforma tecnolégica y operativa de Transporte a la
Demanda (TD) con reserva digital/telefénica y optimizacién dinamica de rutas.

- Ejecucién de una fase piloto en 1-2 ambitos periféricos seleccionados (p. ej., pedanias o Ceres
Golf/CEFOT) con vehiculos de capacidad adaptada para conectar con nodos urbanos de transbordo.

- Monitorizacion y ajuste del servicio piloto analizando costes operativos, ratio de ocupacion y tiempos
de respuesta.

- Disefio y consolidacién de 1 o 2 lineas nocturnas circulares para fines de semana, periodos universitarios
punta y grandes eventos (ferias, conciertos), conectando centros de ocio con los principales barrios
residenciales (Mejostilla, Aldea Moret, Nuevo Céaceres, Caceres el Viejo).

EFECTO
ESPERADO

Garantizar la equidad y cobertura territorial de transporte publico sin incurrir en sobrecostes de explotacion en
rutas vacias, optimizar la flota municipal y ofrecer una alternativa segura y sostenible frente al coche en franjas
nocturnas de ocio.

PLAZO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 75.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

PRIORIDAD
PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

Ayuntamiento
Empresa Concesionaria del Transporte
Urbano
Oficina Técnica
Asociaciones vecinales
Universidad de Extremadura (UEx)

NUmero anual de usuarios y
reservas atendidas en el servicio
de Transporte a la Demanda y
lineas nocturnas.

INDICADORES DE EVOLUCION

Baja Media Alta

LA3.MO1 Mejora de la red de transporte
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MEDIDA LA3.MO05 Integracion tarifaria

1 Gestion de la movilidad
OBJETIVOS 5 Transporte publlco

7 Aparcamiento

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La fragmentacion actual de los titulos de transporte y medios de pago independientes (autobus urbano, taxi, ferrocarril, futura
micromovilidad compartida y aparcamientos) penaliza econdmicamente los transbordos y actia como una barrera operativa que
desincentiva los desplazamientos intermodales en Caceres.

La medida plantea el desarrollo de un marco integral de integracion tarifaria bajo el modelo de Movilidad como Servicio (MaaS),
combinando una plataforma digital de pago Unico por aplicacion movil, una tarjeta fisica contactless multiviaje (perfiles residente,
universitario y turistico), un nuevo cuadro tarifario con transbordos gratuitos y titulos combinados Park & Ride / Tren, y la creacion de
una Camara de Compensacion para el reparto financiero entre operadores.

- Licitar y desarrollar la plataforma digital MaaS con planificador intermodal de rutas, pago unificado y
médulo de gestion del transporte a la demanda.

- Emision de la tarjeta fisica contactless interoperable con perfiles tarifarios bonificados (residentes,
estudiantes UEx, PMR) y pase turistico multimodal.
Disefio de la nueva estructura tarifaria: gratuidad en transbordos temporales entre lineas
urbanas/servicios a demanda, billete combinado Park & Ride (aparcamiento disuasorio + bus
urbano/VMP) y acuerdos de billete combinado tren-bus con Renfe/ADIF.

- Creacion y puesta en marcha de la CdAmara de Compensacion técnica y econdmica municipal para la
liquidacion transparente de ingresos entre concesionarias y operadores.

INTERVENCION
PROPUESTA

Eliminar la friccion de pago en los cambios de modo de transporte, elevar la cuota modal del transporte colectivo,
maximizar el uso de los aparcamientos disuasorios periféricos y facilitar el acceso a la movilidad a personas sin
competencias digitales.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 65.000 €

Ayuntamiento Ndmero de transbordos

Empresa Concesionaria del Transporte intermodales e ingresos

Oficina Técnica INDICADORES DE EVOLUCION procesados a través de la
Universidad de Extremadura (UEx) plataforma unificada MaasS /

AGENTES
IMPLICADOS

ADIF tarjeta interoperable
PRIORIDAD Baja Media Alta
LA2.M02 Aparcamientos disuasorios
PRECEDENTES LA3.M01 Mejora de la red de transporte

LA13.M03 Movilidad como Servicio (MaaS)

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA LA3.M06 Intermodalidad entre transporte publico y privado

Gestion de la movilidad
Movilidad ciclista
Transporte publico
Aparcamiento

OBJETIVOS

NV A=

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La dispersién de los barrios periféricos, la orografia quebrada y la falta de infraestructuras de intercambio penalizan la transferencia modal
en Caceres, generando transbordos incomodos o inseguros que consolidan la hegemonia del coche privado frente al transporte colectivo
y la micromovilidad.

La medida plantea transformar los principales puntos tractores de la ciudad en verdaderos Nodos de Intercambio Modal (Hubs de
Movilidad), dotandolos de mddulos seguros de estacionamiento para bicicletas y VMP, bases para vehiculos compartidos con recarga
eléctrica, darsenas Kiss & Ride, paradas de taxi coordinadas, taquillas inteligentes para paqueteria (smart lockers) y conexiones peatonales
directas y accesibles.

- Adecuacion fisica de Nodos de Intercambio Modal prioritarios.
- Instalacion de mddulos cerrados y videovigilados de aparcamiento seguro para bicicletas y VMP.
INTERVENCION - Sefalizacién y ordenacion de darsenas Kiss & Ride para paradas rapidas de vehiculos privados y
PROPUESTA paradas de taxi integradas junto a las plataformas de autobus.
- Incorporacién de taquillas automatizadas de paqueteria (smart lockers) para reducir el trafico DUM de
Ultima milla y favorecer la intermodalidad.

Minimizar las fricciones y tiempos de espera en los transbordos, impulsar la combinacién de modos activos y
transporte publico para trayectos de media y larga distancia, y desincentivar la entrada de vehiculos privados al
casco central.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 145.000 €

Ayuntamiento
Oficina Técnica Numero de Nodos de

AGENTE . . - . -
G > Empresa Concesionaria del Transporte INDICADORES DE EVOLUCION Intercambio Modal habilitados

IMPLICADOS

ADIF y operativos en el municipio
Sector del Taxi y Micromovilidad
PRIORIDAD Baja Media Alta

PRECEDENTES LA2.M02 Aparcamientos disuasorios

LA3.M01 Mejora de la red de transporte

INFORMACION
GRAFICA
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5.4. LA4. Movilidad peatonal

La movilidad peatonal debe constituir uno de los ejes prioritarios de la estrategia de movilidad sostenible de
Caceres, no solo por su papel como modo de desplazamiento basico y universal, sino también por su capacidad
para mejorar la calidad urbana, reforzar la cohesién social y reducir la dependencia del vehiculo privado en los
desplazamientos cotidianos. La configuracién compacta de buena parte de la ciudad y la existencia de
distancias relativamente reducidas entre barrios, equipamientos y areas de actividad ofrecen un importante
potencial para favorecer los desplazamientos a pie, especialmente en el ambito central y en los tejidos urbanos
consolidados.

El diagndstico realizado muestra que Caceres dispone de espacios con una elevada calidad peatonal y un
importante protagonismo del peatén dentro de la estructura urbana. La Ciudad Monumental y su entorno
inmediato constituyen el principal ambito peatonal de la ciudad, favorecido por el proceso progresivo de
peatonalizacién, la implantacion de plataformas Unicas y las restricciones al trafico rodado, configurando un
espacio de elevada centralidad urbana, turistica y estancial. Del mismo modo, dmbitos como el Paseo de
Cénovas, la calle San Pedro de Alcantara o determinados ejes del centro urbano presentan condiciones
favorables para el transito peatonal gracias a la amplitud de las aceras, la presencia de arbolado y la elevada
mezcla de usos urbanos.

Los desarrollos urbanos mas recientes, especialmente en sectores del sur y oeste de la ciudad, cuentan en
general con aceras amplias, espacios verdes y una trama mas regular que favorece la movilidad peatonal. Sin
embargo, esta situacion contrasta con la existencia de importantes condicionantes estructurales que limitan la
continuidad y competitividad de los desplazamientos a pie en buena parte del municipio.

De la misma forma, se detecta que en los nuevos desarrollos residenciales existe una menor mezcla de usos o
gue, cuando esta existe, las soluciones tipoldgicas o formales no prestan las soluciones mas adecuadas a la
continuidad entre el espacio publico y privado o en cuestiones de accesibilidad. Estas barreras deberian tratarse
tanto desde el &mbito de la movilidad como de la normativa urbanistica, favoreciendo primero una ciudad
compacta con densidades adecuadas para que exista una convivencia e intercambio adecuado entre al ambito
privado y el publico. En segundo lugar, la existencia de mezcla de usos principalmente por la disposicidn en
planta baja de usos y actividades comerciales. Y en tercer lugar de la necesaria continuidad y accesibilidad
entre el viario publico y el contacto con la edificacién y sus bajos comerciales.

Uno de los principales factores que condicionan la movilidad peatonal en Caceres es la topografia. La presencia
de pendientes acusadas, especialmente en la Ciudad Monumental y en los itinerarios de conexion entre el
casco historico y los ensanches, dificulta notablemente la accesibilidad universal y reduce el confort de los
desplazamientos, afectando especialmente a personas mayores o con movilidad reducida. A ello se suman las
propias limitaciones derivadas de la configuracién histérica del viario, con calles estrechas, pavimentos
irregulares y dificultades para adaptar plenamente determinados espacios a los estandares actuales de
accesibilidad.

Igualmente, se identifican importantes barreras urbanas generadas por grandes infraestructuras viarias y ejes
de trafico intenso, como la Avenida de Espafia, la Avenida de las Delicias, la Ronda Fuente Rocha o la Ronda
Puente Vadillo, que fragmentan la continuidad peatonal y dificultan la permeabilidad transversal entre barrios.
En numerosos puntos, la elevada velocidad del trafico, la escasez de cruces, los recorridos poco directos y la
priorizacion del vehiculo privado reducen la seguridad y la comodidad de los desplazamientos a pie.
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También se detectan problemas relacionados con la ocupacién del espacio publico, especialmente en algunas
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calles peatonalizadas y areas de elevada actividad hostelera, donde las terrazas reducen la anchura Gtil de paso
y dificultan la continuidad de los itinerarios accesibles. Del mismo modo, persisten deficiencias puntuales en
pavimentos, mobiliario urbano, sefalizacidon y adaptaciéon de cruces peatonales en distintos ambitos de la
ciudad.

Por otro lado, determinados equipamientos estratégicos como el Campus Universitario y el Hospital
Universitario presentan una accesibilidad peatonal claramente limitada a escala urbana. Su localizacion
periférica, la baja densidad del entorno, la presencia de infraestructuras viarias de gran capacidad y la escasa
integracion con el tejido urbano consolidado favorecen una elevada dependencia del vehiculo privado y del
transporte publico para acceder a estos ambitos, pese a disponer de condiciones relativamente adecuadas
para la movilidad peatonal en su interior.

En este contexto, las actuaciones propuestas en materia de movilidad peatonal deben orientarse mejorar las
condiciones fisicas de los itinerarios y a reforzar la continuidad urbana, reducir el efecto barrera de las
infraestructuras viarias, incrementar la seguridad vial, mejorar la accesibilidad universal y consolidar una red
peatonal mas conectada, confortable y atractiva con el objetivo de avanzar hacia un modelo urbano donde el
caminar recupere protagonismo como modo prioritario de desplazamiento cotidiano.

Fig 52. Entorno peatonal de la Plaza San Mateo. Fuente: Google Streetview

———

I

5.4.1. Objetivos generales

La movilidad peatonal constituye uno de los elementos fundamentales del modelo de movilidad propuesto
por el PMUS de Caceres y debe entenderse de forma coordinada con la nueva jerarquizacion funcional de la
red viaria. La diferenciacion entre un viario basico, destinado a garantizar la conectividad general y canalizar
los principales flujos motorizados, y un viario secundario, orientado preferentemente hacia la movilidad activa,
la accesibilidad y las funciones de estancia y convivencia, permite superar un enfoque basado exclusivamente
en actuaciones puntuales de peatonalizacién.

El objetivo es configurar una red peatonal continua y estructurante, capaz de relacionar los distintos barrios,
centralidades, equipamientos, zonas de mayor diversidad funcional, espacios verdes y nodos de transporte
publico, aprovechando prioritariamente el viario secundario y los espacios publicos asociados.
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La movilidad a pie debe pasar asi de depender de itinerarios aislados a constituir una verdadera red urbana,

conectada entre si y articulada con el resto de modos de transporte. Este planteamiento desarrolla y adapta al

PMUS varias de las lineas formuladas previamente por la Agenda Urbana de Caceres. En particular, la Agenda

de 2024 propone la conexion de barrios mediante corredores continuos, identificando tanto ambitos

periféricos con déficits de integracidon (entre ellos, Aldea Moret o San Marquino) como discontinuidades

interiores de la trama urbana que deben ser objeto de reconexion.

Asimismo, las distintas versiones de la Agenda han vinculado la movilidad peatonal con la accesibilidad

universal, la regeneraciéon urbana, la infraestructura verde y la mejora de los espacios de estancia, enfoque que

se mantiene en esta Linea de Actuacion desde la perspectiva especifica de la movilidad.

Para ello se plantean los siguientes objetivos generales:

Configurar una red peatonal estructurante, continua y jerarquizada, integrada en el modelo general de
ordenacion de la movilidad. Esta red debera apoyarse prioritariamente en el viario secundario definido por
el PMUS vy conectar los principales barrios, centralidades urbanas, equipamientos, centros educativos,
zonas comerciales, espacios libres y nodos de transporte publico. El objetivo no serd Unicamente crear
nuevas areas peatonales, sino asegurar la continuidad efectiva de los desplazamientos a pie a escala de
ciudad.

Transformar progresivamente el viario secundario en un espacio prioritario para la movilidad activa y la
convivencia. La reduccién del trafico de paso permitira redistribuir el espacio actualmente dedicado a
circulacion y estacionamiento, ampliando las superficies destinadas a peatones, estancia, juego, vegetacién
y actividad urbana. Las soluciones podran incluir plataformas Unicas, areas de prioridad peatonal, calles de
convivencia y actuaciones de pacificacion, adaptandose a las caracteristicas de cada tejido urbano.
Garantizar la continuidad de la red peatonal al atravesar el viario basico. La concentracién de los principales
flujos motorizados en determinadas vias no debe producir nuevas barreras entre barrios. Las intersecciones
entre la red peatonal y el viario basico deberan tratarse como puntos estratégicos, mediante cruces
directos, seguros, accesibles y suficientemente frecuentes, reduccién de velocidades de aproximacion y
prioridad peatonal alli donde sea compatible con la funcién de la via. De esta forma, la jerarquizacién viaria
debera aumentar, y no reducir, la permeabilidad peatonal de la ciudad.

Conectar barrios y corregir discontinuidades de la trama urbana mediante corredores peatonales
continuos. Se priorizaran aquellas conexiones que permitan superar situaciones de aislamiento o escasa
integracion funcional y aproximar las areas residenciales a las zonas de actividad, equipamientos y
centralidades. Esta orientacion recoge expresamente la actuacién de la Agenda Urbana de 2024 sobre
conexion de barrios mediante corredores, pero se traduce en el PMUS en una red especifica de movilidad
activa.

Garantizar la accesibilidad universal de la red peatonal, actuando sobre pendientes, anchuras de paso,
pavimentos, rebajes, intersecciones, mobiliario y restantes elementos que dificultan el desplazamiento
auténomo. La topografia de Caceres constituye en determinados sectores una barrera estructural, por lo
que la continuidad de la red deberd considerar tanto la seleccién de recorridos con pendientes mas
favorables como, en puntos estratégicos, la posible incorporaciéon de soluciones de movilidad vertical. El
propio diagnéstico del PMUS identifica las pendientes, la configuracion histérica del viario y las grandes

infraestructuras como condicionantes principales de la movilidad peatonal.
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Relacionar la red peatonal con la infraestructura verde y los espacios libres, de manera que los corredores
de movilidad activa funcionen también como elementos de conexién ambiental y espacios de calidad
urbana. La incorporacién de arbolado, sombra, vegetacion, agua, mobiliario y areas de descanso debera
mejorar el confort climatico de los recorridos y favorecer su utilizacion durante una mayor parte del afo.
Esta integracion desarrolla el criterio ya formulado por la Agenda de conectar las redes peatonales y
ciclistas con las zonas verdes y es coherente con el objetivo posterior de planificacion en red de las
infraestructuras verdes urbanas.

Utilizar la movilidad peatonal como instrumento de regeneracion y cohesion urbana. Las actuaciones no
deberan limitarse a mejorar las condiciones fisicas de circulacion, sino que deberan contribuir a recuperar
calles y plazas como espacios de relaciéon y reforzar la identidad y actividad de los barrios. La Agenda
Urbana de 2024 vincula expresamente la regeneracion de barrios con la mejora de la movilidad interior y
la recualificacion de recorridos y estancias. El PMUS incorpora este principio priorizando las actuaciones
en ambitos donde la mejora de la conectividad peatonal pueda producir efectos simultaneos sobre
accesibilidad, espacio publico, actividad local y cohesion social.

Consolidar los ejes urbanos estratégicos como corredores de movilidad activa y espacio ciudadano. Las
actuaciones previstas sobre Avenida de Espafa—Plaza de América, Virgen de la Montana—Plaza de
Conquistadores y Camino Llano—Plaza Marron deberan integrarse dentro de la red peatonal general y no
entenderse como intervenciones independientes. El PAl ya asocia estos ambitos con la mejora de la
accesibilidad, la reduccion del espacio ocupado por el automévil, la infraestructura verde y la movilidad
activa.

Mejorar la accesibilidad peatonal a los grandes equipamientos y nodos de transporte, prestando especial
atencion a la continuidad del Gltimo tramo de los desplazamientos. En &mbitos periféricos como el Campus
Universitario o el Hospital Universitario, donde las distancias y la configuracion urbana limitan la capacidad
de la marcha a pie para sustituir por si sola al vehiculo privado, el objetivo debera ser garantizar conexiones
peatonales seguras y confortables desde las paradas de transporte publico, aparcamientos disuasorios,
redes ciclistas y areas residenciales proximas. El diagnostico actual del PMUS identifica precisamente la
localizacion periférica y las grandes infraestructuras viarias como factores que dificultan el acceso peatonal
a estos equipamientos.

Proteger la continuidad y funcionalidad del espacio peatonal frente a usos incompatibles, garantizando
anchuras libres de paso y evitando que terrazas, mobiliario, estacionamiento irregular u otros elementos
obstaculicen los itinerarios accesibles. Esta regulacién debera ser especialmente exigente en las areas
peatonalizadas, plataformas Unicas y calles de mayor intensidad de uso, donde la acumulacién de
actividades puede terminar reduciendo el espacio efectivo destinado al desplazamiento. El propio borrador
del PMUS detecta actualmente este problema en diversas areas centrales.

Incrementar el peso de los desplazamientos a pie en el reparto modal general, especialmente en los viajes
de proximidad. La mejora de las condiciones peatonales debe contribuir, junto con el transporte publico y
la bicicleta, a reducir progresivamente los desplazamientos urbanos realizados en vehiculo privado,
disminuyendo consecuentemente el consumo energético, las emisiones de gases de efecto invernadero,

la contaminacion atmosférica y acustica y la ocupacion del espacio publico por el automovil.
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En conjunto, la estrategia de movilidad peatonal no se concibe como un programa de peatonalizaciones
aisladas, sino como la construccién progresiva de una red de movilidad y espacio publico. La jerarquizacion
del viario proporciona la estructura necesaria para ello: el viario basico mantiene la funcionalidad general de
la circulacion urbana, mientras que el viario secundario constituye el soporte preferente para una red continua
de movilidad activa y espacios de convivencia.

Esta transformacion debera coordinarse estrechamente con las politicas urbanisticas desarrolladas en la LA8.
La capacidad de caminar para sustituir desplazamientos motorizados depende no solo de la calidad fisica de
las calles, sino también de la proximidad entre residencia, comercio, servicios, equipamientos y transporte
publico. Por tanto, jerarquizacién viaria, red peatonal y ciudad de proximidad deben funcionar como partes de
una misma estrategia, orientada a reducir la dependencia del vehiculo privado y a recuperar la calle como
infraestructura de movilidad, pero también como principal espacio cotidiano de relacion social.

Fig 53. Paseo de Canovas. Fuente: Google Streetview

5.4.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 17. Propuestas de actuaciones y medidas LA4. Fuente: Elaboracion propia

l-:-ci:::c?:n ‘ Cadigo ‘ Medida
LA4 MO1 Red de itinerarios peatonales continuos, seguros y accesibles
LA4 M02 Movilidad vertical y accesibilidad en pendientes
LA4 MO03 Pacificacion del trafico
LA4 M04 Conectividad peatonal
LA4 MO05 Promocién de la movilidad peatonal

5.4.2.1. LA4.MO01 Red estructurante de itinerarios peatonales continuos, seguros y accesibles

La creacién de una red estructurante de itinerarios peatonales constituye una de las principales herramientas
para trasladar al espacio publico el nuevo modelo de jerarquizacion viaria planteado por el PMUS.
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Su finalidad no es Unicamente identificar una serie de calles con buenas condiciones para caminar, sino
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configurar una verdadera malla peatonal continua a escala urbana, capaz de conectar barrios, centralidades,
equipamientos, zonas comerciales, espacios verdes y nodos de transporte publico, y de servir como soporte
prioritario para los desplazamientos cotidianos de proximidad.

La definicién de esta red debera realizarse de forma coordinada con la jerarquizacién general del viario. La
jerarquizacion diferencia un viario basico, encargado de mantener la funcionalidad general del sistema de
transporte y concentrar los principales flujos motorizados, y un viario secundario, en el que debera reducirse
progresivamente el trafico de paso y recuperarse espacio para la movilidad activa, la estancia y la convivencia.

La red peatonal se apoyara preferentemente sobre este segundo nivel, aprovechando la pacificacién del trafico
para crear recorridos seguros y confortables y establecer una mayor continuidad entre los espacios publicos
de cada barrio. La transformacién no implica necesariamente la peatonalizacion completa de estas calles, sino
la adaptacién de su disefio y funcionamiento para que el desplazamiento a pie tenga prioridad efectiva frente
a la circulacién motorizada de paso.

Fig 54. Movilidad peatonal propuesta. Fuente: Elaboracién propia
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La seleccién de los itinerarios deberé partir, por tanto, de la estructura de la propia malla urbana. El andlisis de
centralidad de intermediacion utilizado para definir el viario basico permite identificar las calles imprescindibles
para mantener la conectividad general de la red; sobre esta estructura deberd superponerse el analisis
especifico de la movilidad peatonal, considerando la distribucion de la poblacion, la densidad y diversidad de
actividades, la localizacion de equipamientos y servicios, las paradas de transporte publico, los espacios verdes,
las centralidades comerciales y los principales destinos cotidianos.
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De esta forma, la red peatonal se configura como resultado de la relacién entre estructura viaria, actividad
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urbana y demanda potencial de desplazamientos a pie. Este enfoque permite adaptar al PMUS la propuesta
de la Agenda Urbana de 2024 de «conexion de barrios mediante corredores continuos», concebida
precisamente para detectar tanto sectores periféricos insuficientemente relacionados con el nucleo urbano
como discontinuidades interiores que generan ambitos aislados dentro de la ciudad.

La Agenda plantea que estos corredores relacionen areas residenciales, zonas de trabajo y ambitos de
especializacion funcional y cita expresamente barrios con problemas de conexién como Aldea Moret y San
Marquino. La medida del PMUS concreta esta orientacion desde el punto de vista de la movilidad,
transformandola en una red continua para los desplazamientos a pie.

La relacidn entre ambas redes —motorizada y peatonal— exige prestar especial atencién a los puntos en los
que los itinerarios peatonales atraviesen el viario basico. La concentracién del trafico en determinados ejes no
debe producir nuevas barreras urbanas ni reforzar las ya existentes. Por ello, las intersecciones entre ambas
redes deberan considerarse puntos prioritarios de actuacién, garantizando cruces directos, accesibles, seguros
y suficientemente frecuentes, con tiempos semaforicos adecuados, reduccion de velocidades de aproximacion,
continuidad de pavimentos e itinerarios y la maxima legibilidad posible para el peaton.

Esta cuestion resulta especialmente relevante en Caceres, donde el diagndstico ya identifica discontinuidades
y problemas de accesibilidad asociados a la configuracién de determinados grandes ejes y a la propia
topografia urbana. El documento sefiala asimismo que equipamientos periféricos como el Campus y el Hospital
Universitario presentan una accesibilidad peatonal limitada a escala urbana debido, entre otros factores, a la
baja densidad de su entorno y a la presencia de infraestructuras viarias de gran capacidad.

Fig 55. Itinerarios peatonales en C/Pedro Romero Mendoza. Fuente: Elaboracién propia

En estos casos, la red peatonal debera orientarse principalmente a garantizar un ultimo tramo accesible e
intermodal, conectando adecuadamente paradas de transporte publico, aparcamientos, redes ciclistas y
accesos a los equipamientos, mas que a plantear la marcha a pie como alternativa para la totalidad de los
desplazamientos desde el nulcleo consolidado. El propio borrador del PMUS ya identifica esta necesidad en el
Hospital, donde se observan recorridos informales entre aparcamientos, paradas y accesos que requieren
urbanizacién y acondicionamiento.
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La red debera servir, ademas, como estructura de referencia para priorizar futuras inversiones de urbanizacién
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y regeneracion urbana. Las intervenciones no se determinardn Unicamente por el estado fisico de una calle,
sino también por su posicion dentro de la red y por su capacidad para completar conexiones, eliminar
discontinuidades o relacionar centralidades.

En este sentido, las actuaciones de revitalizacion previstas en el PAl sobre Avenida de Espafia—Plaza de América,
Virgen de la Montafa—Plaza de Conquistadores y Camino Llano-Plaza Marrén deberan entenderse como
piezas estratégicas de una estructura urbana mas amplia. El PAIl vincula expresamente estas operaciones con
nuevos espacios peatonales, accesibilidad, infraestructura verde y reduccién del protagonismo del automovil.

La configuracion y desarrollo progresivo de la red debera responder a los siguientes criterios:

e Continuidad y conectividad, evitando itinerarios aislados y priorizando aquellos tramos cuya intervencion
permita completar conexiones entre barrios, centralidades y equipamientos.

e Integracién con la jerarquizacion viaria, utilizando el viario secundario como soporte preferente de la
movilidad peatonal y tratando los cruces con el viario bésico como puntos de permeabilidad urbana.

e Accesibilidad universal, garantizando anchuras libres suficientes, pendientes compatibles, pavimentos
adecuados, vados y cruces accesibles y ausencia de obstaculos.

e Proximidad a actividades y destinos cotidianos, priorizando recorridos con mayor densidad de poblacién,
comercio, servicios, centros educativos, equipamientos y paradas de transporte publico.

e Seguridad y pacificacion, reduciendo velocidades y trafico de paso en el viario secundario y minimizando
los conflictos con vehiculos en intersecciones y accesos.

e (Calidad ambiental y confort climatico, incorporando arbolado, sombra, vegetacién, areas de descanso y
mobiliario alli donde las condiciones urbanas lo permitan.

e Integracién con la infraestructura verde y los espacios publicos, aprovechando parques, plazas, corredores
verdes y espacios libres como componentes de la propia red peatonal.

e Legibilidad y orientacién, garantizando la comprensién y continuidad de los recorridos mediante un disefio
coherente y, cuando resulte necesario, sefializacion peatonal especifica.

e Proteccion efectiva del espacio de estancia y paso, evitando que estacionamiento, terrazas, mobiliario u

otras ocupaciones reduzcan las condiciones de accesibilidad y continuidad de los itinerarios.

El resultado debera ser una red que permita pasar de intervenciones peatonales puntuales a un sistema
continuo de movilidad a pie, en el que las actuaciones sobre calles y plazas respondan a una estructura comun
y a prioridades previamente definidas. Esta red deberd actuar simultdneamente como infraestructura de
movilidad y como soporte de la vida urbana, favoreciendo que el espacio liberado progresivamente de
funciones circulatorias de paso que pueda combinarse con la estancia, relacién social, actividad comercial de
proximidad e infraestructura verde.

La medida contribuira asi al objetivo general del PMUS de modificar el reparto modal y reducir la dependencia
del vehiculo privado. Su efectividad, no obstante, debera coordinarse con las politicas urbanisticas de la LAS:
una buena infraestructura peatonal aumenta la capacidad de caminar, pero la proximidad y diversidad de usos
es la que genera desplazamientos que realmente pueden realizarse a pie. Esta relacion entre red viaria,
densidad, actividad urbana y espacio publico es también coherente con la Agenda Urbana, que vincula los
corredores continuos con la complejidad funcional, la mezcla de usos y la cohesion de la ciudad consolidada.
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5.4.2.2. LA4.M02 Movilidad vertical y accesibilidad en pendientes

La topografia constituye uno de los principales condicionantes estructurales de la movilidad peatonal en
Caceres. Las diferencias de cota entre determinados barrios, el centro urbano y la Ciudad Monumental generan
recorridos con pendientes elevadas que reducen el confort de los desplazamientos a pie y pueden convertirse
en una barrera significativa para personas mayores, personas con movilidad reducida, usuarios con carritos
infantiles o personas que transportan cargas.

Esta situacién resulta especialmente relevante en una ciudad en la que buena parte de los desplazamientos
internos se producen en distancias compatibles con la movilidad peatonal. La pendiente puede hacer que
recorridos relativamente cortos pierdan competitividad frente al automovil y limitar la continuidad efectiva de
la red peatonal propuesta en la LA4.MO1.

La medida plantea abordar estos puntos no mediante la simple incorporacidon de dispositivos destinados a
salvar desniveles, sino mediante proyectos integrales de recualificaciéon del espacio publico. La mejora de la
accesibilidad debera formar parte de una transformacion mas amplia del itinerario, capaz de mejorar
simultdaneamente las condiciones de desplazamiento, estancia, confort climético, seguridad, paisaje urbano y
relacion con las actividades situadas en su entorno.

Los ascensores urbanos, escaleras mecanicas, rampas méviles o cualquier otro sistema de apoyo a la movilidad
vertical deberdn entenderse, cuando resulten necesarios, como un componente integrado dentro de este
proyecto urbano, y no como una infraestructura auténoma superpuesta al espacio existente.

Recualificaciéon integral de los itinerarios en pendiente

Las actuaciones deberan considerar el recorrido peatonal en su conjunto, desde su punto de origen hasta su
conexion con la cota superior, evitando concentrar la intervencion exclusivamente en el tramo donde se localiza
el mayor desnivel.

Fig 56. Calle Plaza. Carrer Maria Lavernia. Barcelona. Fuente: Bosch Capdeferro Arquitectura.
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Cada actuacién debera analizar la posibilidad de reconfigurar completamente el espacio publico para aumentar
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su habitabilidad y favorecer su uso cotidiano. Esto supone reconsiderar la distribucion del espacio disponible,
las condiciones de accesibilidad, el tratamiento de los pavimentos, la vegetacion, la sombra, la iluminacion, el
mobiliario urbano, los lugares de descanso, la sefalizacidn y la relacidon con las edificaciones y actividades
existentes.

En consecuencia, la superacién de la barrera topografica podra combinar diferentes soluciones dentro de un
mismo itinerario: tramos acondicionados mediante pendientes asumibles, escaleras convencionales, rampas,
descansos intermedios, plataformas de estancia y, cuando resulte necesario por la intensidad del desnivel o la
demanda existente, sistemas mecénicos de movilidad vertical.

Esta solucidon es especialmente relevante en tramos de elevada pendiente, como la calle Sierpes, que siendo
un canal de acceso al centro histérico presenta deficiencias de accesibilidad, mobiliario de reposo y plataformas
de estancia a nivel en todo su recorrido.

El objetivo no serd Unicamente llegar de una cota a otra, sino convertir estos recorridos en espacios urbanos
atractivos, reconocibles y confortables que formen parte de la red cotidiana de espacios publicos de Caceres.

Criterios de diseio del espacio publico
Los proyectos deberan incorporar de manera integrada los siguientes criterios:

e Redistribucion del espacio disponible para garantizar itinerarios peatonales continuos, seguros vy
suficientemente dimensionados.

e Resolucién de la accesibilidad universal a lo largo de todo el recorrido, evitando que la mejora puntual de
un desnivel desemboque en nuevos obstaculos antes o después de la intervencion.

e Incorporacién de areas de descanso intermedias, especialmente necesarias en recorridos largos o con
pendientes pronunciadas.

e Incremento de la presencia de arbolado, vegetacion y elementos de sombra siempre que las condiciones
espaciales y patrimoniales lo permitan, mejorando el confort térmico de los desplazamientos.

e Mejora del mobiliario urbano, iluminacién y sefalizacién para reforzar la seguridad, orientacion y
utilizacion del espacio durante distintas franjas horarias.

e Renovacién y homogeneizacion de pavimentos, garantizando condiciones adecuadas de adherencia,
regularidad, drenaje y mantenimiento.

e Reduccién de la presencia del vehiculo privado cuando su circulacion o estacionamiento limite la
continuidad peatonal o impida configurar un espacio publico de mayor calidad.

e Integracién de los recorridos con las plantas bajas, accesos a viviendas, comercios, equipamientos y
espacios de actividad existentes.

e Proteccidon de las visuales, elementos patrimoniales y caracteristicas paisajisticas propias de cada

emplazamiento.

La intervencién debera prestar especial atencion a los puntos de transicion entre diferentes soluciones. Accesos
a ascensores, desembarcos de escaleras mecanicas, descansos, cambios de pendiente o conexiones con otras
calles deberan disefiarse como verdaderos espacios urbanos y no como ambitos residuales asociados a una
infraestructura.
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Fig 57. Escalera mirador en la Vall del Paradis. Manresa. Fuente: Comas Pont Arquitectes

Sistemas de movilidad vertical como parte del proyecto urbano

Cuando las condiciones topograficas no permitan garantizar unas condiciones adecuadas de accesibilidad
exclusivamente mediante la reorganizacidn convencional del espacio publico, podra estudiarse la implantacion
de ascensores urbanos, escaleras mecanicas, rampas moviles u otros sistemas equivalentes.

La eleccién de la solucién debera realizarse después de analizar el conjunto del itinerario y responder a las
caracteristicas especificas de cada emplazamiento. El sistema mecanico no debera predeterminar el disefio del
proyecto, sino incorporarse Unicamente cuando aporte una mejora sustancial respecto a otras alternativas.

Su disefio deberd integrarse fisica y visualmente con el espacio publico circundante. Los accesos, estructuras,
cerramientos y elementos técnicos deberan formar parte de una solucion arquitecténica y paisajistica unitaria,
evitando la aparicion de piezas aisladas o de espacios residuales.

En determinados emplazamientos, la propia infraestructura podra aprovecharse para generar nuevos espacios
de estancia, miradores, pequefias plazas, conexiones transversales o areas verdes, de manera que la inversion
destinada a mejorar la accesibilidad contribuya también a reforzar la calidad urbana del entorno.
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Fig 58. Ascensor y pasarela. Hernani. VAAUM Fuente: ArchDaily.
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Ambitos y criterios de priorizacién

La implantacion de estas actuaciones deberd partir de un estudio especifico que permita identificar los
itinerarios donde la combinacién de barrera topografica, intensidad de uso y oportunidad de transformacion
urbana justifique una intervencién prioritaria. La seleccién debera considerar conjuntamente:

e Desnivel, pendiente y longitud del recorrido.

e Intensidad actual y potencial de los desplazamientos peatonales.

e Presencia de personas mayores o colectivos con mayores dificultades de movilidad.

e Conexion entre barrios, centro urbano y Ciudad Monumental.

e Proximidad a equipamientos, areas comerciales, espacios turisticos y paradas de transporte publico.
e Capacidad para sustituir desplazamientos cortos actualmente realizados mediante vehiculo privado.
e (Calidad actual del espacio publico y margen existente para su regeneracion.

e Posibilidad de generar nuevos espacios de estancia, sombra, vegetacion o encuentro.

e Integracion urbana, paisajistica y patrimonial de las soluciones propuestas.

Deberan considerarse prioritariamente los dmbitos residenciales en los que la combinacion de fuertes
pendientes, aceras estrechas, discontinuidades, pavimentos deficientes y presencia del automévil dificulta
actualmente la movilidad peatonal.
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La identificacidn de estos recorridos no presupone la implantacién de un determinado sistema mecanico. Para
cada ambito debera formularse previamente un proyecto de espacio publico, determinando posteriormente
gqué combinacion de soluciones resulta mas adecuada.

Integracion con la red peatonal y el entorno urbano

Las actuaciones se coordinaran con la red estructurante definida en la LA4.MO01. Su funcién sera resolver
aquellos puntos donde las condiciones topograficas reducen la continuidad, accesibilidad o atractivo de dicha
red. La intervencion debera prolongarse hasta garantizar una conexién adecuada con las calles préximas, las
paradas de transporte publico, equipamientos, espacios comerciales y principales destinos urbanos. No tendria
sentido resolver mecanicamente un desnivel si los accesos permanecen ocupados por vehiculos, presentan
aceras insuficientes o desembocan en recorridos poco accesibles.

En los ambitos centrales y comerciales, la mejora de estos itinerarios debera aprovecharse igualmente para
reforzar su funcidon como espacios de actividad urbana. Un recorrido més accesible, confortable y atractivo
amplia el ambito de la ciudad que puede recorrerse a pie y mejora la conexién entre zonas comerciales,
espacios turisticos, equipamientos y barrios residenciales. La movilidad vertical se vincula asi no solamente con
la accesibilidad, sino también con la reactivacion y articulacién urbana de los espacios atravesados.

Integracion paisajistica y patrimonial

La singularidad histérica y paisajistica de Caceres exige que estas intervenciones se conciban desde criterios
especialmente cuidadosos de integracion. Los proyectos deberan reconocer las caracteristicas especificas de
cada emplazamiento y considerar conjuntamente arquitectura, topografia, vegetacion, visuales, materiales,
patrimonio construido y trazado urbano. La incorporacién de sistemas mecanicos debera evitar soluciones
estandarizadas que puedan alterar negativamente la percepcién del paisaje urbano.

Esta cuestidn resulta especialmente relevante en las conexiones con la Ciudad Monumental. En estos ambitos,
la mejora de la accesibilidad puede convertirse simultdneamente en una oportunidad para recualificar las
puertas y recorridos de acceso al conjunto histérico, mejorando su relacién con el centro contemporaneo y la
experiencia cotidiana y turistica de aproximacién al patrimonio.

Fig 59. Red peatonal en C/Juan Sebastian Bach. Fuente: Google Streetview
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Funcionamiento y gestién

Los sistemas mecanicos que finalmente se implanten deberan disponer de un régimen de funcionamiento
suficientemente amplio para responder a la movilidad cotidiana y a la actividad comercial, cultural y turistica
de la ciudad. Como referencia inicial podréa plantearse un horario comprendido entre las 7:00 y las 23:00 horas
en dias laborables, ampliable durante fines de semana, festivos, acontecimientos y periodos de mayor
afluencia.

Cuando la tecnologia utilizada lo permita, podran incorporarse sistemas reversibles o de funcionamiento
inteligente que adapten su funcionamiento a la intensidad y sentido predominante de los desplazamientos.

Los costes de conservacion, limpieza, consumo energético, vigilancia y mantenimiento deberan incorporarse
desde la fase inicial de disefio. La calidad del espacio publico debera asimismo mantenerse durante toda la
vida util de la intervencion, evitando que el deterioro del mobiliario, vegetacién, pavimentos o instalaciones
reduzca progresivamente sus beneficios.

Localizaciones representativas

Durante el trabajo de campo se detectaron diferentes enclaves que representan las problematicas expuestas
en sus diferentes vertientes, y en los cuales, la realizacion de proyecto piloto puede resultar ilustrativa de las
soluciones a adoptar de manera generalizada.

e Calle Sierpes. Esta calle es un canal de acceso al centro monumental, que presenta una fuerte pendiente
resuelta con largos peldafios inclinados y sin areas de descanso. Su proyecto de urbanizacién deberia
contemplar tramos de pendientes mas cortos alternos a ambos lados de la calle, configurando plataformas
de descanso coordinadas con los accesos a las edificaciones.

e Calle Zapateria. La rampa de acceso de esta calle hacia Arco de Espaia, presenta una contradiccion
conceptual, ya que se trata de un tramo inclinado al que se accede por una breve escalinata, deshabilitando
completamente la solucidon accesible. En este espacio coinciden ademas los accesos de registro de
instalaciones presumiblemente de alumbrado publico. Este entorno urbano presenta un potencial de
intervencién como proyecto urbano que ademas de resolver el salto de altura entre las dos calles, pueda
disponer una secuencia de acceso aprovechando el lugar que hoy ocupan los vehiculos estacionados
alternando tramos de rampa y de escalera que resuelvan la accesibilidad al tiempo de disponer espacios
de descanso y sombra.

e Atrio Parroquia de San José. El espacio que resuelve el acceso desde la Avenida de Hernan Cortés hasta la
calle de la Batalla del Salado, presenta deficiencias de accesibilidad, que pueden ser resueltas mediante la
reconfiguracién del espacio publico, bien sea por medio de rampas o por un sistema escaleras mecanicas,
siempre respetando el caracter de atrio del equipamiento religioso, que abre sus vistas hacia el Parque del
Principe.

e La Madrila. Esta urbanizacidn de finales de los afios sesenta presenta accesos a diferentes niveles tipicos
de la arquitectura de la época, pero que en la actualidad resultan espacios poco claros e inseguros desde
la perspectiva de género. Su solucién pasa por una reconcepcién integral de los espacios de acceso,

aportando claridad visual al espacio circundante y a los recorridos de acceso a las distintas alturas.
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Desarrollo de la medida

e |dentificacion de los principales itinerarios peatonales condicionados por fuertes pendientes.

e Andlisis conjunto de accesibilidad, intensidad peatonal, conexién urbana y calidad del espacio publico
existente.

e Definicion de ambitos prioritarios de recualificacion.

e Elaboracion de estudios de alternativas que valoren conjuntamente movilidad, accesibilidad, espacio
publico, paisaje y patrimonio.

e Redaccion de proyectos integrales de urbanizacién y recualificacion, evitando intervenciones
exclusivamente infraestructurales.

e Incorporacién de soluciones mecanicas Unicamente cuando las caracteristicas del desnivel y la demanda
lo justifiquen.

e Ejecucion progresiva de los ambitos priorizados.

e Seguimiento de la demanda peatonal, funcionamiento de las instalaciones y utilizacion de los nuevos

espacios publicos.
Resultado esperado

Transformar los principales itinerarios condicionados por la topografia en espacios publicos accesibles,
confortables y habitables, capaces de conectar de manera efectiva barrios, centro urbano y Ciudad
Monumental.

La medida permitird superar barreras fisicas, pero también mejorar la calidad urbana de los espacios en los
gue estas se producen. La incorporacion de sistemas de movilidad vertical quedara subordinada a este objetivo
general y formard parte de proyectos que integren accesibilidad, estancia, vegetacién, sombra, paisaje,
actividad urbana y movilidad.

De esta manera, las actuaciones podran generar nuevos recorridos y espacios de relacién que amplien la ciudad
caminable, favorezcan el acceso a comercios, equipamientos y espacios patrimoniales y reduzcan la necesidad
de utilizar el automovil para desplazamientos de corta distancia. La superacién de la pendiente deja asi de
entenderse como la resolucion puntual de una barrera para convertirse en una oportunidad de regeneracién
y mejora integral del espacio publico.

5.4.2.3. LA4.MO03 Pacificacion del Trafico

La pacificaciéon del trafico constituye una herramienta fundamental para mejorar la seguridad vial y favorecer
los desplazamientos a pie dentro de la trama urbana de Caceres. En diversos ambitos del municipio, el
predominio del vehiculo privado y velocidades de circulacién inadecuadas en el viario secundario generan
situaciones de riesgo para los peatones, comprometen la accesibilidad y limitan el uso del espacio publico
como lugar de convivencia, estancia y dinamizacion social.

La implantacién de medidas de calmado de trafico permite reducir de forma efectiva la velocidad de los
vehiculos, mejorar la convivencia modal entre viandantes, ciclistas, VMP y automoviles, y elevar
sustancialmente la calidad ambiental de las calles. Estas actuaciones resultan especialmente prioritarias en
areas residenciales consolidadas, entornos comerciales de proximidad, zonas escolares y espacios urbanos con
alta densidad peatonal.
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En el caso de Caceres, esta medida busca reforzar la prioridad peatonal y consolidar la transicién modal
planteada en la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) y en la red de itinerarios accesibles. Para ello, se plantea la
implantaciéon progresiva de Zonas 20 y la reconversion de calles donde el mayor espacio se destina a la
movilidad motorizada en calles de coexistencia en plataforma Unica.

Fig 60. Ejemplo de pacificacion de calle Zona 30. Fuente: Eroski Consumer

Implantacion de Zonas 20 en areas urbanas

Se propone la implantacion progresiva de Zonas 20 en el viario secundario y residencial de Caceres,
especialmente en entornos escolares, ejes comerciales locales, barrios tradicionales y calles con elevada
afluencia peatonal donde las limitaciones genéricas a 30 km/h resultan insuficientes para garantizar un entorno
seguro y confortable.

La reduccién de la velocidad méxima a 20 km/h permite mitigar drasticamente la gravedad del riesgo de
atropello, reforzar la seguridad de colectivos vulnerables (como pueden ser infancia, personas mayores y
personas con movilidad reducida) y disminuir de forma notable la contaminacién acustica y atmosférica. La
implantacion de estas zonas se apoyard en medidas fisicas de disefio urbano y calmado de tréfico, como
pueden ser:

e Pasos de peatones sobreelevados (a cota de acera): en accesos a dotaciones publicas y cruces residenciales
de alta demanda.

e Estrechamientos puntuales de calzada y chicanes: modificacién del trazado recto para inducir reducciones
naturales de velocidad mediante elementos de mobiliario o jardineria.

e Ampliaciones de acera y orejetas en intersecciones: supresién de estacionamientos en los metros previos
a los pasos de peatones para maximizar los conos de visibilidad.

e Sefalizacion vertical y horizontal especifica de trafico calmado: delimitacion de puertas de entrada a las

Zonas 20 y marcas viales de coexistencia.
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e Reorganizacion del estacionamiento en superficie: conversion de bandas en bateria a cordon o eliminacion

de plazas en tramos criticos para ampliar el espacio peatonal.

Se priorizara la implantacién de Zonas 20 en los siguientes entornos urbanos de Caceres, donde debera
realizarse un estudio técnico en detalle y aforamiento previo que permita analizar las intensidades de tréafico,
las velocidades reales de circulacion, las secciones viarias disponibles y los flujos peatonales existentes,
definiendo asi el alcance exacto del calmado de tréfico, los sentidos de circulacién y las medidas fisicas o de
sefializacién complementarias mas adecuadas para cada tramo:

e Barrios tradicionales de extramuros y areas de transicion (San Blas, San Antén, Pefia del Rey y San
Marquino): entornos de trama compacta con calles estrechas y alta presencia de residentes de edad
avanzada, donde se busca blindar la prioridad peatonal y disuadir el tréfico de atajo.

e Ejes comerciales de proximidad (Entorno de Gil Cordero, Colombia, Argentina y Gdmez Becerra): Calles del
ensanche central con intensa actividad comercial y HORECA, donde se requiere pacificar el trafico de
acceso y carga y descarga para devolver protagonismo al peaton.

e Areas residenciales de expansion (Nuevo Caceres, Montesol y El Junquillo): Tramos interiores de estos
barrios donde las avenidas rectas propician excesos de velocidad en viarios de caracter estrictamente local.

e Areas de actividad econémica y logistica (Poligono Industrial de Las Capellanias): calmado general a 20
km/h en el viario interior, renovacién integral de aceras, pasos sobreelevados y eliminacidon de obstaculos

para proteger los itinerarios peatonales de los trabajadores frente al trafico pesado.

Implantacion de plataformas tnicas: calles de coexistencia y peatonalizaciones

La rigidez espacial de la seccidn viaria en gran parte de la ciudad compacta, en especial del centro histérico y
sus alrededores, dificulta la ampliacién de aceras para cumplir las exigencias de accesibilidad universal cuando
se intenta mantener la segregacién tradicional entre calzada, aceras y bandas de aparcamiento. El resultado
de esta escasez de seccidn son aceras que no cumplen la anchura minima de paso, discontinuas y ocupadas
por barreras arquitecténicas como farolas, sefializacion o vehiculos mal estacionados, lo que expulsa al peaton
hacia la calzada y genera continuas situaciones de vulnerabilidad.

Para resolver esta problematica de forma estructural, se plantea la reconversion de estas vias en calles de
coexistencia en plataforma Unica. Esta solucion técnica elimina los bordillos y desniveles fisicos, enrasando la
calzada y las aceras a una misma cota continua de fachada a fachada y dando lugar a un espacio compartido
y didfano donde las personas dictan el ritmo de la via y tienen prioridad absoluta. Como propuesta inicial, se
plantean las siguientes vias como susceptibles de transformarse, las cuales tienen como caracteristicas
comunes una escasa seccion viaria, la disposicién de aceras que no cumplen la anchura minima o la inexistencia
de estas y la presencia de viviendas y establecimientos comerciales en sus inmediaciones:

e ¢/ General Maragallo
e ¢/ Martin Cerezo

e ¢/ Trujillo

e ¢/ Sta. Gertrudis

e ¢/ Barrio Nuevo

e (/Parras

e ¢/ Hernando de Soto
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Fig 61. Transformacién de viario a plataforma Unica. Fuente: Ayuntamiento de Elche

Para garantizar el éxito de estas intervenciones y evaluar su impacto en la movilidad del entorno, se propone
una estrategia de implantacién en dos fases:

e Fase 1. Actuaciones semipermanentes y urbanismo tactico. En una primera etapa, se desarrollaran
intervenciones reversibles mediante soluciones de urbanismo tactico en calles seleccionadas. Estas
acciones permitiran testar y reajustar los nuevos esquemas de circulacion mediante la reorganizacion del
estacionamiento, la ampliacién provisional de las zonas peatonales mediante pintura vial, jardineras,
delimitadores blandos y mobiliario urbano ligero.

e Fase 2. Consolidacion y urbanizacién definitiva en plataforma Unica. Tras el periodo de evaluacion y
consenso vecinal y comercial, se acometeran las obras de urbanizacién definitiva. Estas intervenciones
consolidaran el espacio mediante pavimentacidon continua de alta calidad y estética integrada con el
patrimonio de la ciudad, soterramiento de servicios, alumbrado eficiente a escala humana, arbolado en
alcorques enrasados y sefalizacion de prioridad peatonal (sefial S-28 de calle residencial), culminando la

transformacion de estos viales en ejes de convivencia seguros y accesibles.

Posteriormente a esta intervencion, han de realizarse estudios de trafico y aforamientos periddicos (tanto de
intensidad y tipologia de vehiculos como de afluencia peatonal) en cada una de las vias intervenidas y su
contexto urbano para evaluar el grado de convivencia en el espacio compartido.

El analisis de estos datos servira de base técnica y objetiva para determinar si la calle puede consolidarse y
mantenerse bajo el régimen de coexistencia, siempre que los volimenes de trafico motorizado residual sean
compatibles con la seguridad y el confort del viandante; o si, por el contrario, la intensidad peatonal o los
conflictos detectados aconsejan dar un paso mas y proceder a su peatonalizacion total o estacional,
restringiendo el acceso exclusivamente a residentes, emergencias y ventanas reguladas de carga y descarga.
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Fig 62. Urbanismo tactico en Supermanzana La Petxina, Valencia. Fuente: elDiario.es y Las Provincias

La transformacion a plataforma Unica aportara grandes beneficios al municipio, garantizando la accesibilidad
universal y la equidad social al eliminar desniveles y bordillos. Esto asegura itinerarios continuos para personas
con movilidad reducida (PMR), mayores y familias con carritos. A su vez, genera un calmado intrinseco del
trafico: al percibir los conductores mayor "incomodidad", se disuade el trafico de paso y el acceso rodado
queda subordinado al peatén (a 10 o 20 km/h), restringido a residentes, emergencias y carga y descarga con
pavimentos integrados en el patrimonio de Caceres.

Pacificacion del borde occidental del Centro Histérico

La intervencidn se focaliza en enclaves clave donde la configuracién viaria actual limita la movilidad activa: el
borde occidental del centro tradicional (Avenida de Espafia, entorno de Gloria Fuertes, Maria Telo Nufiez, San
José y Alfonso IX), que mantiene un claro protagonismo del coche pese a contar con limitacion sefalizada a
30 km/h.

Para transformar estas dinamicas, se actuara mediante ensanche de aceras, pasos sobreelevados, reduccion de
secciones de calzada, arbolado de sombra, zonas estanciales y la pavimentacion accesible y continua de los
itinerarios que enlazan paradas de autobus, bolsas de aparcamiento y accesos principales, reforzando la
permeabilidad peatonal hacia el casco historico.

El despliegue de estas actuaciones partird de una fase previa de aforos y auditorias técnicas que analicen
volimenes de tréfico, velocidades reales y demanda peatonal en cada ambito, aplicando de forma sistematica
el catdlogo municipal de soluciones de calmado de trafico.

La ejecucion se articulard de manera escalonada mediante una fase inicial de urbanismo tactico de caracter
reversible que permita testar los nuevos esquemas de circulacion y consensuarlos con residentes y
comerciantes antes de acometer las obras definitivas de urbanizacion, garantizando en todo el proceso la
accesibilidad universal, la conectividad continua con la red estructurante de la ciudad y una cuidada integracién
ambiental y paisajistica con el entorno histérico.

5.4.2.4. LA4.M04 Conectividad peatonal

Uno de los principales problemas detectados en el diagndstico de la movilidad peatonal del municipio de
Caceres es la existencia de barreras fisicas e infraestructurales que dificultan la continuidad de los
desplazamientos a pie. Grandes ejes viarios con elevada intensidad de trafico (como las Rondas de
circunvalacién), el trazado de la linea ferroviaria, las hondonadas naturales asociadas a la Ribera del Marco o
el propio desnivel topogréfico del recinto histérico generan discontinuidades en la red peatonal y reducen la
permeabilidad entre zonas residenciales, equipamientos y areas de actividad.
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desplazamiento a pie incluso en recorridos de corta y media distancia. Este fendmeno se observa
especialmente en los ejes viarios estructurantes de acceso a la ciudad y en la articulacion entre las areas
residenciales de expansion, el tejido histérico-comercial y los grandes nodos de equipamientos publicos.

La mejora de la conectividad peatonal tiene como objetivo reforzar la continuidad de la red de itinerarios
peatonales y garantizar que los diferentes barrios y sectores de actividad del municipio estén adecuadamente
conectados a pie. Para ello se plantea actuar tanto en los puntos donde las infraestructuras existentes generan
un marcado efecto barrera como en aquellos @mbitos donde actualmente no existen conexiones peatonales
accesibles o idoneas. Estas actuaciones contribuiran a mejorar la accesibilidad universal, reducir la dependencia
del vehiculo privado en desplazamientos de proximidad y reforzar la cohesién social y territorial entre los
barrios de Caceres.

Conexién peatonal entre barrios, equipamientos y areas de actividad

Mas alla de vertebrar una red peatonal accesible en Caceres, tal y como se propone en la medida LA4.M01, es
necesario dotar de cierta continuidad, confort y legibilidad a aquellos itinerarios que enlazan o podrian enlazar
mejor los diferentes barrios de Caceres entre si y con los principales polos de actividad econdémica y social.
Caracterizada por una marcada diferenciacion entre el tejido consolidado y los desarrollos residenciales mas
recientes, en Caceres muchos de los itinerarios peatonales cotidianos (hacia centros educativos, complejos
deportivos, areas comerciales, centros de salud, etc.) presentan importantes deficiencias.

La falta de sefializacién direccional orientativa, la ausencia de elementos de proteccién frente a la radiacién
solar y las temperaturas estivales, la escasez de iluminacion peatonal homogénea o la existencia de
discontinuidades fisicas en los itinerarios terminan penalizando la experiencia del viandante y desincentivan
los desplazamientos a pie, fomentando el uso del vehiculo privado incluso en trayectos de corta distancia.

Esta actuacién tiene por objeto cualificar, estructurar y consolidar ejes de conexién destinados a estos fines,
transformandolos en itinerarios peatonales funcionales e intuitivos para todos los perfiles de la poblacién. Se
identifican los siguientes: Para dotar de continuidad, confort y legibilidad a los desplazamientos a pie entre los
diferentes barrios y los principales polos de actividad de Caceres, se estructuran los siguientes grandes ejes de
conexién peatonal:

e Corredor Norte — Centro (Mejostilla — Montesol — Reyes Huertas — Plaza Mayor): eje continuo que vertebra
los sectores residenciales de expansion del norte con el casco consolidado, homogeneizando anchos de
acera, suprimiendo cuellos de botella y sefializando los itinerarios hacia los centros educativos y civicos del
distrito.

e Corredor Sur — Intermodal (Nuevo Caceres — Moctezuma — Canovas — Estaciones): arteria de alta capacidad
peatonal y plena accesibilidad universal que canaliza el transito entre la estacion ferroviaria, la terminal de
autobuses, las areas residenciales del sur y la zona comercial del Paseo de Canovas.

e Corredor de Integracion Oeste (Aldea Moret — San Antonio — Ensanche Comercial): itinerario renovado en
pavimentos, iluminacion y sefializacidon que conecta el barrio de Aldea Moret con los servicios centrales,
centros de salud de zona y equipamientos deportivos.

e Corredor Ambiental y Patrimonial de la Ribera del Marco: via verde peatonal a lo largo de la vaguada
oriental (conectando Fuente Fria, San Marquino y el Complejo Cultural San Francisco), con tratamiento
blando de pavimentos, balizamiento e iluminacion ambiental respetuosa para articular el borde

monumental y los accesos a la Ermita de la Montaia.
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e Conectividad del "Ultimo Tramo" hacia el Campus UEx y Complejo Hospitalario: acondicionamiento,
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pavimentacion y sefalizacién de los accesos peatonales directos desde las paradas del autobus urbano y
los aparcamientos disuasorios hasta las facultades universitarias y las areas de consultas e ingresos

hospitalarios.

Para todos ellos, se articularé una estrategia de sefialética informativa, conocida como wayfinding, basada en
la instalacion de MUPIS (paneles informativos peatonales) ubicados estratégicamente en los principales nodos
de intercambio modal y en los accesos a los distintos distritos residenciales (tales como las estaciones de tren
y autobus, plazas centrales o las entradas a La Mejostilla, Aldea Moret y Nuevo Céaceres). Estos soportes
reflejaran distancias métricas y tiempos reales de marcha a pie hacia los equipamientos de referencia.

De forma complementaria, se dispondran tétems y banderolas direccionales peatonales en intersecciones clave
para guiar de manera inequivoca hacia centros de salud, dependencias administrativas, colegios o el recinto
histérico-monumental, incorporando soluciones de accesibilidad universal como informacién en
braille/altorrelieve y encaminamientos mediante bandas de pavimento podotactil. Asimismo, para mitigar el
impacto térmico en los meses mas calurosos, se plantea la plantacién sistematica de arbolado de hoja caduca
y de porte adecuado, o en su defecto, la instalacién de intraestructuras de sombra.

Fig 63. Ejemplo de MUPI en Plaza de Espafia, Madrid. Fuente: Infoviajero.com
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Mejora de la permeabilidad en ejes viarios con efecto barrera

Determinados ejes viarios y corredores de alta capacidad en Caceres presentan un importante efecto barrera
para la movilidad peatonal, dificultando la conexidén entre sectores urbanos situados a ambos lados de la
infraestructura.
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Este fendmeno se produce principalmente en vias de alta intensidad o en avenidas de varios carriles por
sentido, donde las velocidades elevadas, las medianas continuas o la distancia excesiva entre pasos protegidos
comprometen la seguridad y comodidad del cruce. Para resolver estas brechas urbanas, se proponen

intervenciones especificas adaptadas a la problematica de cada infraestructura:

Fig 64. Refuerzos en la red peatonal. Fuente: Elaboracién propia
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Ronda Norte: en los tramos urbanos que bordean areas residenciales del norte como La Mejostilla y
Montesol, la anchura y velocidad de la via suponen una clara barrera transversal. Se actuara mediante la
creacién de refugios peatonales e isletas en medianas de al menos 1,80 metros de ancho para permitir
cruces seguros en dos tiempos, combinada con la implantaciéon de pasos semaforizados a demanda con
pulsador en las inmediaciones de paradas de autobus y equipamientos.

N-521: en este gran eje que atraviesa la ciudad desde el entorno del casco urbano consolidado hasta el
Campus Universitario de la UEx y el Hospital Universitario, se priorizara la ampliacion del nimero de pasos
de peatones con su elevacion a cota de acera para pacificar el trafico, la iluminacién reforzada en puntos
estratégicos y la mejora de la visibilidad en intersecciones mediante la mejora de la sefializacion vertical y
horizontal y la eliminacién de bandas de estacionamiento previas y orejetas de ensanche.

N-630: en el tramo de penetracion urbana de la antigua carretera nacional que conecta con los desarrollos
del oeste, se ejecutara la mejora y ampliacibn de pasos peatonales existentes, junto con el
dimensionamiento de refugios peatonales en medianas y la ordenacion de las margenes para garantizar

itinerarios peatonales protegidos y continuos en los puntos de mayor demanda.
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e EX-206: como via que canaliza el trafico hacia los barrios del sur (como Nuevo Caceres y las inmediaciones

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

de la Ronda de San Francisco), se aplicara la elevacién de pasos existentes a cota de acera para reducir la
velocidad de los vehiculos y la mejora de la visibilidad en intersecciones, facilitando el cruce peatonal
seguro hacia zonas comerciales, escolares y espacios verdes circundantes.

e Linea ferroviaria: para mitigar la brecha fisica e histérica que supone la infraestructura ferroviaria en el
ambito de Aldea Moret, el Poligono Industrial Charca Musia y los accesos desde el suroeste, se abordara
la adecuacion integral de pasarelas peatonales y pasos inferiores existentes. Esta actuacion comprendera
el redisefo o eliminacion de rampas de pendiente excesiva, la ampliacion de conexiones peatonales y el

refuerzo de la iluminacion.

5.4.2,5. LA4.MO05 Promocion de la movilidad peatonal

Los peatones constituyen el pilar esencial de la movilidad urbana. Un modelo de planificacién que los priorice
como eje central genera un impacto positivo en la totalidad del sistema de transporte: impulsa el uso de la red
de transporte publico, potencia los modos de movilidad activa y dinamiza la actividad comercial y la vida social
en la ciudad. Otorgar este rol a los desplazamientos a pie resulta determinante para consolidar un municipio
mas saludable, habitable y respetuoso con su entorno natural.

Un municipio como Caceres, caracterizado por una trama urbana compacta y distancias idéneas para el peatdon
especialmente en el casco urbano, ofrece unas condiciones 6ptimas para que la gran mayoria de los
desplazamientos cotidianos puedan realizarse caminando. Esta realidad es aplicable tanto a las dinamicas del
Centro Histérico y Comercial como a las conexiones entre los barrios consolidados y los sectores de nuevo
desarrollo. Potenciar este habito es una estrategia clave para consolidar un modelo de movilidad
genuinamente sostenible y desincentivar el uso del vehiculo privado en trayectos de corta distancia.

Dentro de esta propuesta se plantean las siguientes acciones:
Adhesion a la Red de Ciudades que Caminan

La incorporacion de Caceres a la Red de Ciudades que Caminan representa un paso estratégico para estructurar
un modelo urbano méas humano, accesible y sostenible. Esta red promueve la transformacién del espacio
publico para situar al peaton como el actor prioritario. Formalizar la entrada en esta organizacion supondra
para el Ayuntamiento de Caceres un firme compromiso institucional con la transformacién del entorno urbano
y la movilidad activa. Las lineas de trabajo vinculadas a esta adhesién se enfocaran en los siguientes pilares:

e Movilidad sostenible: incentivar los desplazamientos a pie y otras formas de movilidad blanda en
consonancia con la planificacién estratégica del municipio.

e Accesibilidad universal: asegurar que toda la ciudadania pueda desplazarse de manera auténoma y en
igualdad de condiciones, suprimiendo barreras fisicas y salvando los condicionantes topograficos.

e Seguridad vial: incrementar la proteccion de los peatones en el viario publico, pacificando el trafico y
minimizando los puntos de conflicto con los vehiculos a motor.

e Calidad ambiental: aminorar las emisiones contaminantes y los niveles de ruido, elevando la calidad
ambiental de calles y plazas.

e Autonomia infantil: disefiar entornos urbanos y caminos escolares seguros que favorezcan la movilidad

independiente de nifios y jovenes.
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Asimismo, la pertenencia a esta red permitird al consistorio formar parte de foros de intercambio de
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experiencias, metodologias y proyectos colaborativos con otras ciudades alineadas con estos objetivos,
ademas de facilitar su proyeccidon en iniciativas internacionales de promocion de la caminabilidad. Para hacer
efectiva la adhesidon a la Red de Ciudades que Caminan, el Ayuntamiento de Caceres debera tramitar
formalmente una serie de requerimientos administrativos:

Fig 65. Metrominuto de Chiclana de la Frontera. Fuente: Red de Ciudades que Caminan
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En este marco, Caceres podra implantar herramientas emblematicas como el Metrominuto de Caceres, un
plano esquematico al estilo de una red de metro que visibiliza las distancias y tiempos a pie entre los principales
barrios, equipamientos y nodos urbanos, o programas educativos como City4Kids, orientados a fomentar rutas
escolares activas e independientes.

Campaiias de sensibilizacion y promocion de los desplazamientos a pie

La labor informativa, pedagdgica y de concienciacion social resulta un pilar indispensable para lograr un
cambio real y duradero en los habitos de movilidad de la ciudadania. La mejora y adecuacion fisica de las
infraestructuras peatonales no garantiza por si sola un trasvase modal si no se acompafa de una estrategia de
comunicacién transversal que permita a la poblacion percibir la marcha a pie como la opcidén mas ldgica,
agradable, eficiente y autonoma para sus desplazamientos cotidianos.

Para ello, el Ayuntamiento de Caceres ha de desplegar un programa continuo de campanas de sensibilizacion
dirigidas de forma segmentada a los diferentes perfiles que interactian a diario en el espacio urbano:
residentes de los distintos barrios, comunidad universitaria de la UEx, poblacién escolar, trabajadores de la
administracion y del sector servicios, asi como turistas y visitantes.
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Fig 66. Dia Mundial sin coches. Fuente: Fundacién Biodiversidad

DIA MUNDIAL

SIN COCHES -
| ™

Entre las acciones a desarrollar en este sentido dentro destacan:

e Promocién y sefalizacion de itinerarios peatonales preferentes: difusion activa de las rutas urbanas y
caminables que conectan los barrios residenciales con el Centro Historico-Monumental, el eje comercial
de Cénovas y los grandes nodos dotacionales. Esta medida incluira la instalacion de sefialética informativa
en el espacio publico y la distribucion de planos visuales en formato fisico y digital (integrados con el mapa
esquematico Metrominuto).

e Organizacion de jornadas divulgativas y eventos de calle: potenciacion de la agenda municipal en torno a
la movilidad sostenible, tomando como marco de referencia la Semana Europea de la Movilidad y el Dia
Europeo sin Coches. Durante estas fechas se programaran peatonalizaciones temporales de calles
comerciales, rutas guiadas urbanas, talleres de caminabilidad y actividades culturales al aire libre que
permitan a la ciudadania experimentar y reinterpretar el espacio publico desde la perspectiva del peatén
y sin la presencia del vehiculo privado. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible e Espafia cuenta
con guias para desarrollar estas iniciativos en el municipio.

e Divulgacién de los beneficios integrales de la movilidad activa: desarrollo de campafas multicanal (redes
sociales, medios locales, carteleria, etc.) orientadas a visibilizar el impacto positivo de caminar de forma
regular. Se pondra especial énfasis en los beneficios para la salud publica (prevencién del sedentarismo,
enfermedades cardiovasculares, problemas psicosociales, etc.), la sostenibilidad ambiental y el ahorro

econdémico personal en comparacion con el uso del vehiculo privado para distancias cortas.
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e Eventos en torno al “Camino Escolar Seguro": encuentros y talleres para el fomento del uso de los caminos
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escolares seguros en centros educativos primaria de la ciudad para fomentar que nifios y niflas acudan a
clase a pie de forma auténoma y segura. Estas campafias combinaran la sensibilizacion a las familias y al
profesorado con dindmicas participativas con el alumnado promoviendo la recuperacién de la autonomia
infantil en la calle y reduciendo las habituales aglomeraciones de trafico en los entornos escolares a las
horas de entrada y salida.

e Incentivacion del comercio local y de proximidad: campafias coordinadas con las asociaciones de
comerciantes del centro y de los barrios para dinamizar las compras a pie. Se visibilizara el vinculo directo
entre la caminabilidad de las calles y la prosperidad del comercio tradicional, demostrando que los
entornos peatonales favorecen una mayor permanencia de los ciudadanos en la calle, mejoran la

experiencia de compra y fortalecen la cohesién social de los barrios.

5.4.3. Fichas resumen LA4

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA

OBJETIVOS

La red peatonal de Caceres presenta condiciones desiguales de continuidad, accesibilidad y confort, con itinerarios de calidad que
conviven con discontinuidades, barreras viarias, pendientes, aceras insuficientes y dificultades de conexion entre barrios, equipamientos
y centralidades. La medida propone configurar una red peatonal estructurante a escala urbana, integrada con la jerarquizacién viaria del
PMUS: el viario secundario constituird su soporte preferente, mientras que los cruces con el viario bésico deberan garantizar la
permeabilidad y continuidad peatonal. La red relacionara barrios, equipamientos, comercio, espacios verdes y nodos de transporte,
adaptando al PMUS el principio de conexién mediante corredores continuos planteado por las Agendas Urbanas de Caceres.

LA4.M01 Red estructurante de itinerarios peatonales continuos, seguros y accesibles
1 Gestion de la movilidad
2 Urbanismo
3 Movilidad peatonal
9 Seguridad vial

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

- Crearuna red estructurante de caracter peatonal que conecte de manera integral la ciudad como réplica
a la red bésica de circulaciéon motorizada.

EFECTO
ESPERADO

Creacion de una red peatonal continua y reconocible que permita incrementar los desplazamientos a pie, mejorar
la accesibilidad entre barrios y reducir el efecto barrera de los principales ejes motorizados. La pacificacion del
viario secundario permitirad recuperar espacio para peatones, estancia e infraestructura verde, contribuyendo a
reducir el peso del vehiculo privado, las emisiones y la contaminacién acustica y a mejorar la seguridad y calidad
del espacio publico.

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 60.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Kilometros de itinerarios
peatonales continuos
ejecutados/adecuados y
numero de cruces con el viario
basico transformados y
dotados de prioridad peatonal

Ayuntamiento
Oficina Técnica
Policia Local
Asociaciones y colectivos

INDICADORES DE EVOLUCION

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA1.MO01 Jerarquia viaria
LA10.MO01 Plan de accesibilidad universal del viario

INFORMACION
GRAFICA

Xarxa d’Eixos Verds
ESCENARI HORITZO 2030

£X0S VERDS
—— Eix verd prioritat vianant

Eix verd sense prioritat vianant
[ CRUILLES

CORREDORS VERDS URBANS

ESPAIS VERDS {
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MEDIDA LA4.M02 Movilidad vertical y accesibilidad en pendientes

Gestion de la movilidad
Urbanismo
Movilidad peatonal
Seguridad vial

OBJETIVOS

O WN=

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La topografia de Caceres introduce discontinuidades relevantes en la movilidad peatonal. Las diferencias de cota entre barrios, centro
urbano y Ciudad Monumental generan pendientes que reducen el confort y pueden constituir una barrera para personas mayores, con
movilidad reducida, carritos infantiles o cargas. En recorridos relativamente cortos, el desnivel puede restar competitividad al
desplazamiento a pie y favorecer el uso del automavil, interrumpiendo ademas la continuidad efectiva de la red peatonal definida en la
LA4.M01. La medida propone identificar las conexiones estratégicas afectadas y resolverlas mediante una combinacién de mejora
convencional del itinerario -pavimentos, pasamanos, descansos, cruces, iluminaciéon y eliminacion de obstaculos- y, cuando la pendiente
y la demanda lo justifiquen, ascensores urbanos, escaleras mecanicas, rampas moviles u otros sistemas de apoyo. Estas soluciones
deberan integrarse en proyectos de recualificacién del espacio publico y en itinerarios completos, accesibles antes y después del
dispositivo, con especial atencidn a su encaje urbano, paisajistico y patrimonial.

Inventariar los itinerarios con pendientes criticas; estudiar demanda, desnivel y poblacion beneficiada; clasificar la
INTERVENCION solucion adecuada en cada caso; priorizar conexiones estratégicas; realizar estudios de viabilidad técnica,

PROPUESTA econdmica, urbana y patrimonial; redactar y ejecutar progresivamente los proyectos; y definir explotacion,
mantenimiento, monitorizacién y sefalizacion integrada con la red peatonal.

Continuidad de la red peatonal en los principales cambios de cota, mayor autonomia para los colectivos con
dificultades de desplazamiento y mejora de la conexion entre barrios, centro y Ciudad Monumental. Aumento de
la competitividad de los viajes a pie y reduccion de desplazamientos cortos en vehiculo privado.

50.000 € estudio
1 M€ por actuacion

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€)

Numero de proyectos de
Ayuntamiento recualificacion en pendientes
Oficina Técnica [\ [&:\oL0):1230] N AT/6] KiTe (o] ' ejecutados y usuarios diarios de

Asociaciones y colectivos sistemas mecanicos / itinerarios

accesibles habilitados

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA4.MO1 Red estructurante de itinerarios peatonales continuos
LA10.M01 Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico
- 7

N -

AGENTES
IMPLICADOS

PRECEDENTES
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MEDIDA

OBJETIVOS

El predominio del vehiculo privado y las velocidades inadecuadas en el viario secundario de Caceres generan situaciones de inseguridad
vial y degradan la calidad estancial. Asimismo, la estrechez de seccion en calles tradicionales y de extramuros impide disponer de aceras
accesibles normativas, expulsando al viandante a la calzada.

La medida plantea una estrategia integral de calmado del trafico mediante la implantacién progresiva de Zonas 20 con medidas fisicas,
la reconversion a plataformas Unicas de coexistencia a cota continua de fachada a fachada (en dos fases: urbanismo tactico y
consolidacion definitiva) y la pacificacion del borde occidental del centro histérico.

LA4.M03 Pacificacion del trafico
1 Gestion de la movilidad
2 Urbanismo
3 Movilidad peatonal
9 Seguridad vial

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

- Delimitacién y ejecucion de Zonas 20 con medidas fisicas de calmado (pasos sobreelevados, chicanes,
orejetas y estrechamientos) en barrios tradicionales (San Blas, San Antén, Pefia del Rey, San Marquino),
ejes comerciales.

- Transformacion de calles estrechas a plataformas Unicas de coexistencia con prioridad peatonal y
pavimentos continuos integrados en el patrimonio.

- Estrategia de implantacion en dos fases: testeo inicial reversible mediante urbanismo tactico y posterior
consolidacion por obra civil con aforos de seguimiento.

- Pacificacion integral del borde occidental del centro histérico mediante ensanche de aceras, pasos
sobreelevados, reduccion de calzada y arbolado de sombra.

EFECTO
ESPERADO

Reducir la velocidad del trafico rodado y el riesgo de atropello, eliminar barreras arquitecténicas garantizando
accesibilidad universal a cota continua, erradicar el trafico de paso en barrios residenciales y revitalizar la
actividad comercial de proximidad

PLAZO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 250.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Ayuntamiento
Oficina Técnica
Policia Local
Asociaciones y colectivos

Longitud (km) de viario
transformado a Zona 20 /
plataforma Unica

INDICADORES DE EVOLUCION

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

INFORMACION

GRAFICA

LA1.MO01 Jerarquia viaria
LA1.M04 Seguridad vial

os peatonales continuos
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MEDIDA

OBJETIVOS

La presencia de barreras fisicas e infraestructurales (Ronda Norte, travesias nacionales N-521/N-630, EX-206, la traza ferroviaria y la
topografia de la Ribera del Marco) fragmenta el tejido urbano de Caceres, obligando a rodeos inseguros y dificultando la permeabilidad
entre barrios periféricos, el casco central y polos dotacionales.

La medida plantea una doble estrategia de cosido urbano: por un lado, la vertebracion y cualificacién de grandes corredores peatonales
interbarrios (con wayfinding, arbolado de sombra y accesibilidad); por otro, la resolucién de brechas y cruces transversales en vias de alta
capacidad y pasos sobre/bajo la via férrea.

LA4.M04 Conectividad peatonal
1 Fomentar los viajes en modos no motorizados
2 Recuperar el protagonismo del peaton
3 Gestion integral de la movilidad
9 Seguridad vial

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

- Estructuracion y adecuacién de grandes corredores peatonales: Corredor Norte-Centro, Corredor Sur—
Intermodal, Corredor Oeste y Corredor Ribera del Marco.

- Acondicionamiento del dltimo tramo peatonal hacia el Campus UEx y Hospital Universitario.

- Despliegue de sefialética direccional peatonal, MUPIS con tiempos/distancias y bandas podotactiles en
nodos intermodales y accesos a barrios.

- Permeabilizacién transversal de ejes viarios de alta capacidad: refugios centrales (= 1,80 m) y pasos
semaforizados a demanda en Ronda Norte; pasos sobreelevados, iluminacién de refuerzo y orejetas en
N-521, N-630 y EX-206.

- Rehabilitacién de pasarelas peatonales y pasos inferiores bajo el ferrocarril en Aldea Moret y Charca
Musia (correccion de rampas e iluminacién de seguridad).

EFECTO
ESPERADO

Suprimir el efecto barrera de las infraestructuras de transporte, reducir los tiempos de viaje a pie entre barrios
residenciales y equipamientos, garantizar cruces transversales seguros y accesibles y fomentar los
desplazamientos activos cotidianos.

PLAZO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 500.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Desarrollo de itinerarios hacia
areas de actividad y
permeabilizacion de ejes con
efecto barrera

Ayuntamiento de Caceres
Oficina Técnica
Asociaciones y colectivos
ADIF

INDICADORES DE EVOLUCION

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA1.MO01 Jerarquia viaria
LA4.M03 Pacificacion del tréfico

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA

LA4.MO05

Promocion de la movilidad peatonal

OBJETIVOS

O W =

-
-

A pesar de la compacidad urbana y las distancias caminables de Caceres, persiste un uso excesivo del vehiculo privado para trayectos
urbanos de corta distancia y desplazamientos escolares, careciendo la ciudad de una estrategia pedagdgica, comunicativa e institucional
estructurada que sitUe el caminar como la opcién de transporte preferente y saludable.

La medida plantea un programa integral de fomento de la caminabilidad mediante la adhesién institucional a la Red de Ciudades que
Caminan y suscripcién de la Carta Internacional del Caminar, el disefio y difusion del Metrominuto de Caceres, y el despliegue de
campafas de sensibilizacion, eventos en la calle vinculados a la Semana Europea de la Movilidad y dinamizacién del comercio de

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Gestion de la movilidad
Movilidad peatonal
Seguridad vial
Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

proximidad y autonomia infantil.

INTERVENCION
PROPUESTA

Adhesion formal a la Red de Ciudades que Caminan y suscripcion de la Carta Internacional
Caminar.

del

Disefio, edicidn y sefalizacién en via publica del Metrominuto de Cdceres (tiempos y distancias a pie).
Campaiias de sensibilizacién multicanal sobre salud y dinamizacién de caminos escolares en centros

de primaria.

Organizacion de eventos de calle y peatonalizaciones temporales en la Semana Europea de la

Movilidad.

Acciones conjuntas con el comercio local para vincular la caminabilidad a la dinamizacién econémica.

EFECTO
ESPERADO

el protagonismo social del peatdn en el espacio publico

Incrementar sustancialmente la cuota modal de los desplazamientos a pie en distancias cortas, fomentar habitos
de vida activos y saludables, revitalizar el comercio tradicional de proximidad y recuperar la autonomia infantil y

PLAZO

Corto

Medio 60.000 €

PRESUPUESTO (€)

Largo

AGENTES
IMPLICADOS

Red de Ciudades que Caminan

Ayuntamiento

Oficina Técnica

INDICADORES DE EVOLUCION
Centros escolares

Adhesion formalizada a la Red
de Ciudades que Caminan

PRIORIDAD

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

Caminan

@ DIPUTACIONES Palma

oaienr

q

CIUDADES

AMPAS/AFAS
Asociaciones vecinales y comerciales
Baja Media Alta
LA4.MO1 Red estructurante de itinerarios peatonales continuos
LA5.M01 Camino Escolar Seguro
LA11.M04 Participacion activa en la Semana Europea de la Movilidad
8IHEDéghEAS|NAN NOTICIAS BLOG ¥ LARED ¥ ACCION v  ESCUELA v  CIUDADES SUMATE
P A AT
98 ciudades 4 diputaciones +de 16 millones de habitantes 8 ) <L'
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5.5. LA5 Movilidad escolar

La movilidad escolar constituye uno de los vectores con mayor capacidad de transformacién sobre el modelo
urbano de Céceres. Los desplazamientos diarios hacia los colegios e institutos concentran un volumen muy
elevado de viajes en franjas horarias altamente comprimidas por la mafiana y primeras horas de la tarde. Esta
hiperconcentracién genera episodios recurrentes de congestion, ocupacion indebida de aceras,
estacionamientos en doble fila e interferencias con el trafico general en los accesos a los centros.

Sin embargo, la estructura urbana de Caceres presenta una oportunidad idénea para articular un modelo de
movilidad escolar més sostenible y activo. La compacidad de la ciudad y las distancias medias reducidas entre
los barrios residenciales y sus centros de referencia permiten que la gran mayoria de los recorridos puedan
realizarse a pie, en bicicleta o mediante otros vehiculos de movilidad personal de forma cémoda y segura.

El andlisis espacial del municipio evidencia realidades diferenciadas que condicionan los patrones de
desplazamiento segun la tipologia del entorno:

e En el nicleo urbano, centros como Nuestra Sefiora de la Montada, Prdcticas, Delicias, San José, Sagrado
Corazodn, Paideuterion, El Brocense y Norba Caesarina se insertan en una trama de elevada densidad, con
aceras estrechas y una intensa actividad comercial y de servicios. En estas zonas, la llegada masiva de
vehiculos privados saturando las calles de acceso compromete la seguridad del flujo peatonal escolar y
degrada la calidad del espacio publico.

e En el sury suroeste se concentra una mayor densidad de poblacién escolar y ello se representa con la
ubicacion de centros como Giner de los Rios, Maria Auxiliadora, Gabriel y Galdn, Alba Plata, Cervantes,
Dulce Chacén, El Vivero, La Asuncién, IES Agora, IES Javier Garcia Téllez e IES Al-Qdzeres, entre otros. Las
avenidas que vertebran estos barrios cuentan con secciones amplias de varios carriles donde los vehiculos
alcanzan mayor velocidad, convirtiendo las intersecciones y cruces peatonales en barreras o puntos criticos
de vulnerabilidad para el menor.

e Enbarrios de desarrollo mas reciente, sobre todo al norte del caso histérico, tiene presencia Nazaret, Castra
Caecilia, Extremadura y José Luis Cotallo. A pesar de contar con espacio suficiente para estructurar vias
ciclistas y corredores peatonales de calidad, la escasa complejidad de usos en los nuevos desarrollos
genera una falta de continuidad y confort en los itinerarios, lo cual impulsa el uso del vehiculo privado
como transporte al colegio.

e En zonas periféricas se encuentran equipamientos como el IES Universidad Laboral o el Colegio San Antonio
de Padua, los cuales sufren el efecto barrera de infraestructuras viarias de alta capacidad, haciendo
imprescindible articular conexiones peatonales y ciclistas segregadas e intermodales con el resto de la
ciudad.

A estas dindmicas se suma el factor climatico caracteristico de Caceres, donde las elevadas temperaturas del
inicio y final del curso escolar condicionan el confort de los trayectos si no se dispone de una adecuada
infraestructura verde de sombra, agua y areas de descanso. Transformar esta realidad exige superar la vision
puramente regulatoria del trafico. Requiere desplegar una estrategia integral que combine la reurbanizacion
del espacio, el calmado de la velocidad, el urbanismo tactico y la dinamizacidon comunitaria, coordinando a las
areas municipales de Movilidad, Urbanismo y Medio Ambiente con la Policia Local, los equipos directivos, las
AMPAS/AFAS, el comercio de barrio y el propio alumnado.
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5.5.1. Objetivos generales

La movilidad escolar constituye un pilar estratégico para la transformacién del modelo de movilidad de Caceres
en cuanto a su capacidad intrinseca para reducir las congestiones de tréfico en las horas punta de entrada y
salida de los centros educativos, a la vez que por tener un impacto positivo directo en la salud, la autonomia
infantil, la seguridad vial y la calidad del espacio publico urbano.

Aprovechando la compacidad de la ciudad y la distribucién territorializada de sus centros educativos, la
estrategia pasa por definir una serie de Zonas de Proteccién Escolar orientadas a pacificar los entornos de
colegios e institutos y garantizar itinerarios seguros, accesibles e inclusivos.

Esta linea de actuacién se alinea de manera directa con el nuevo marco juridico estatal introducido por la Ley
9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible, que consagra por primera vez en Espafia la movilidad como
un derecho ciudadano y exige a los poderes publicos planificar el espacio urbano bajo criterios de
sostenibilidad, accesibilidad universal, descarbonizacién y equidad social.

Para ello, se establecen los siguientes objetivos generales:

e Garantizar la seguridad vial y la accesibilidad universal en las zonas de proteccién delimitadas y sus caminos
de acceso, eliminando los riesgos asociados al trafico motorizado y corrigiendo barreras fisicas, visuales o
cognitivas.

e Recuperar el espacio publico en los entornos escolares, transformando el viario contiguo a los centros en
areas de estancia amables, seguras y libres de emisiones atmosféricas y acusticas.

e Fomentar la autonomia infantil y los habitos de vida saludables, incentivando los desplazamientos
cotidianos a pie, prioritariamente, y en bicicleta o VMP hacia los colegios e institutos.

e Reducir la dependencia del vehiculo privado y la congestion en los accesos escolares, buscando eliminar
el estacionamiento en doble fila y eliminando la saturacién de tréfico en las horas de entrada y salida.

e Integrar el confort térmico y la adaptacién climatica en los itinerarios escolares mediante la creacion de
sombra (arbolado y estructuras), fuentes de agua potable y areas de descanso frente a las altas
temperaturas.

e Promover la participacion involucrando tanto a la comunidad escolar como a la poblacién local en el

diagnostico, disefio y dinamizacién de las actuaciones que deriven del PMUS.

5.5.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 18. Propuestas de actuaciones y medidas LA5. Fuente: Elaboracion propia

Linea de

Actuacién ‘ Cadigo ‘ Medida
LAS MO1 Camino Escolar Seguro
LAS5 M02 Intervenciones tacticas en el espacio urbano
LA5 MO03 Dinamizacién de la movilidad escolar
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5.5.2.1. LA5.M01 Camino Escolar Seguro

La medida tiene por objeto disefar, sefalar y ejecutar una red vertebradora de itinerarios seguros y
confortables que interconecten los centros educativos, apoyandose en Zonas de Proteccién Escolar que
cuenten con medidas de pacificacién del trafico y siguiendo la metodologia del programa STARS (Sustainable
Travel Accreditation and Recognition for Schools), cuyo objetivo es lograr un cambio integral en los habitos de
transporte de los estudiantes, no solo mejorando la seguridad vial, sino también incentivando el uso de la
bicicleta, los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) y los desplazamientos a pie.

El programa STARS constituye un marco de referencia que permite canalizar diversas iniciativas de movilidad
sostenible que algunos centros educativos ya estan llevando a cabo. En Espafia, este proyecto cuenta con el
respaldo de entidades como el CENEAM, la DGT o el Ayuntamiento de Madrid, que ofrecen recursos y
materiales gratuitos a los que los centros de Caceres pueden acceder facilmente.

Ademas, el municipio puede contar con el asesoramiento de los coordinadores provinciales de la DGT, quienes
estan disponibles para guiar la implementacion de la iniciativa. El programa STARS utiliza dos herramientas
principales para lograr sus objetivos:

e Acreditacion del Centro: los centros educativos pueden obtener una acreditaciéon (bronce, plata u oro)
segun su nivel de implicacién y los resultados obtenidos en el cambio modal de los desplazamientos de
alumnos y personal. Esta acreditacién sirve como un reconocimiento al esfuerzo y los logros del centro.

e Campanias entre iguales: el programa fomenta la creatividad y la participacion del alumnado, ya que es
quien disefia y desarrolla sus propias campafias de sensibilizacién para promover la movilidad sostenible
entre sus compafieros y la comunidad educativa, utilizando redes sociales y otros canales para amplificar

Su mensaje.

La actuacién adopta los principios teéricos del proyecto internacional La ciudad de los nifios (Tonucci, F., 1996),
situando a la infancia como indicador prioritario de la salud y amabilidad urbana. Asimismo, se fundamenta
juridicamente en la Ley 9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible, |a Estrategia Espafiola de Movilidad
Sostenible, las directrices de la DGT para entornos escolares, la Ley 11/2014 de accesibilidad universal de
Extremadura y la Ley 7/2021 de cambio climdtico.

La medida incluye:

Red de Caminos Escolares Seguros: consiste en el disefio y puesta en marcha de una red vertebrada de
itinerarios peatonales y ciclistas continuos que conectan los diferentes barrios residenciales de Caceres con sus
centros educativos de referencia. A través de estos corredores se busca garantizar recorridos accesibles,
cdmodos y protegidos frente al trafico motorizado, fomentando la autonomia de los menores en sus
desplazamientos cotidianos a pie, en bicicleta o en vehiculos de movilidad personal no motorizados. La red se
apoya en los ejes peatonales existentes y en la pacificacién de vias secundarias, estructurando puntos de

encuentro estratégicos en los barrios para facilitar los trayectos grupales.
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Fig 67. Metodologia de Trabajo de Camino Escolar Seguro. Fuente: elaboracién propia
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FASE 1: Recogida de Informacion

Reuniones Encuestas Analisis del Entorno

FASE 4: Disefio del Camino Escolar Seguro

El desarrollo de la Red de Caminos Escolares Seguros consta de 4 fases:

e Fase 1 - Recogida de Informacién: para garantizar el éxito de la propuesta, la primera fase se enfoca en
el analisis del entorno y la concertacion social. Se comenzara con la constitucién de un grupo de trabajo
multidisciplinar integrado por representantes del Ayuntamiento, equipos directivos escolares,
AMPAS/AFAS, alumnado y la Policia Local. De forma paralela, se aplicardn encuestas de movilidad
mediante un muestreo estadistico representativo (con un 95% de confianza y un 5% de error) a estudiantes,
familias y profesorado para caracterizar las pautas de desplazamiento. Esta etapa se completa con una
auditoria técnica del entorno urbano que evalla la circulacion de vehiculos, el estado de los itinerarios
peatonales y ciclistas, la oferta de aparcamiento y la calidad de la red de transporte publico cercana.

e Fase 2 - Diagnodstico: en esta segunda fase se explota la informacién recopilada para evaluar cuantitativa
y cualitativamente la movilidad de la comunidad educativa. El analisis permite determinar el reparto modal,
los motivos del uso del vehiculo privado, las principales barreras fisicas y la disposicion del alumnado hacia
la autonomia en sus recorridos. Para visualizar estos patrones, se elaborardn mapas de flujo denominados
«arafas de movilidad», una herramienta cartografica que superpone las rutas individuales e indica
mediante nimeros y graduacion de color la intensidad de paso de los estudiantes, permitiendo localizar
con precision los puntos criticos del viario municipal.

e Fase 3 - Propuestas de Actuacion: a partir de los resultados obtenidos en la diagnosis, se elabora un plan
propositivo integrado por tres lineas de accion complementarias. La primera abarca medidas educativas
enfocadas a capacitar al alumnado en seguridad vial y fomentar su desplazamiento auténomo. La segunda
comprende intervenciones técnicas de disefio urbano e infraestructura orientadas a eliminar las
deficiencias fisicas y los riesgos detectados. Por Ultimo, la tercera linea contempla estrategias divulgativas
y de comunicacién para concienciar y difundir el proyecto en el conjunto de la comunidad escolar.

e Fase 4 - Disefio del Camino Escolar Seguro: se aborda la definicién espacial y ejecucion de los Caminos
Escolares Seguros. El trazado de las rutas se disefia priorizando calles con aceras de ancho adecuado,

pendientes suaves, iluminacion, baja intensidad de trafico y libres de puntos conflictivos.
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Para garantizar su éxito y uso continuado, la red debe ser facilmente reconocible e identificable a lo largo de
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todo su trazado, tanto para el alumnado como para los conductores. Esto se logra mediante una identidad
grafica propia y unificada que sefalice el camino a través de pintura cromatica continua en el suelo, huellas de
colores, pictogramas infantiles, tétems informativos en los puntos de inicio y cruces clave, etc. De esta forma,
el camino escolar se convierte en una infraestructura intuitiva, amable y legible que aporta seguridad
psicoldgica a las familias y visibilidad constante en la trama urbana. Es imprescindible que esta red de caminos
escolares esté “viva" y sea capaz de adaptarse a las condiciones urbanisticas, medioambientales y sociales de

Caceres con el transcurrir del tiempo.

En un principio, se exceptlan de esta actuacién el IES Universidad Laboral y los colegios de San Antonio de
Paduay Gabriel y Galan al situarse en zonas periféricas que requieren de una labor previa de conexion peatonal
con el nucleo urbano, algo indispensable para poder integrarse en la red de caminos escolares.

Fig 68. Red de Caminos Escolares Seguros. Fuente: Elaboracién propia

PMUS CACERES

Propuestas

MOVILIDAD ESCOLAR

Camino Escolar Seguro

Datos
Origen Elanoracién propia

Afio 2026

Resultados

21Km de caminos escolares para 28 centros educativos

Leyenda
[J Macrozonas (Distritos)

— Camino Escolar
© Centros Educativos

0 05 1 1,5 2km
[ I I I ]

1:30.000

J N céceres Tema

Delimitacion de Zonas de Proteccion Escolar

Consiste en la delimitacion de un perimetro de seguridad en el viario de acceso mas proximo a los centros
educativos, con el propdsito de facilitar y hacer mas seguro el recorrido al alumnado y sus familias, pacificando
la circulacion y acondicionando el entorno para permitir la estancia y la espera de forma confortable. Estas
areas perimetrales se configuran como espacios de maxima prioridad peatonal orientados a eliminar las
situaciones de conflicto vial, los atropellos y la congestion en las franjas de entrada y salida a las aulas.
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A diferencia de los itinerarios de la red de caminos escolares seguros, estas zonas se focalizan en el nodo o
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puerta de acceso de los recintos escolares, transformando el espacio asfaltado mediante la combinacion de
medidas de calmado de trafico, la potenciacion de la movilidad activa, la incorporacion de infraestructura verde
y la optimizacion de la sefializacién horizontal y vertical.

Fig 69. Delimitacién de Zonas de Proteccion Escolar. Fuente: Elaboracion propia

PMUS CACERES

Propuestas

MOVILIDAD ESCOLAR

Zonas de proteccion escolar

Datos
Origen Elanoracién propia

Afio 2026

Resultados

21Km de caminos escolares para 28 centros educativos

Leyenda
[J Macrozonas (Distritos)

© Centros Educativos
Zonas de Proteccion Escolar
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Las Zonas de Proteccion Escolar deben tener en cuenta estos items en funcidén de las necesidades de cada
centro:

e Revision y mejora de la conectividad peatonal: evaluacién y ejecucion de pasos de peatones adaptados en
todas las intersecciones y vias de acceso al centro, garantizando aceras plenamente accesibles y continuas
con un ancho libre de paso superior a 1,80 m, libres de obstaculos, con pavimento podotactil y zonas de
sobreancho en las puertas de entrada que absorban la masa de familias sin invadir la calzada.

e Introduccién de mobiliario urbano estancial: colocacidon de elementos amables como bancos de madera,
luminarias, apoyos isquiaticos, fuentes de agua potable accesibles y papeleras en las inmediaciones de los
accesos para convertir el entorno en un area de descanso, espera y convivencia.

e Instalacion de bandas reductoras de velocidad: colocacion en los tramos de calzada de aproximacion a los
centros para forzar la desaceleracién de los vehiculos.

e Ejecucion de pasos de peatones elevados: construccién de plataformas a cota de acera que obligan a
reducir la velocidad de la circulacién motorizada y garantizan un cruce seguro y 100% accesible al mismo

nivel para toda la comunidad escolar.
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e Implantacion de infraestructura verde: incorporacion de arbolado de sombra de hoja caduca, parterres y
maceteros que ayudan a reducir la radiacion solar directa, amortiguar el efecto de isla de calor y paliar los
niveles de contaminacién acustica y ambiental.

e Sefalizacion horizontal: aplicativa de marcas viales como Dientes de Dragén en los carriles de aproximacién
para generar estrechamiento visual psicoldgico, rotulacidon de “Zona Escolar" y "Limite 20 km/h" sobre el
asfalto, e inclusién de pictogramas en el suelo de lectura facil como la secuencia (Para - Mira — Cruza) o
pictogramas adaptados para personas con TEA.

e Sefalizacion vertical y totems identificativos: instalacién de paneles verticales reflectantes de "Zona
Escolar" con fondo de alta visibilidad (amarillo flior) y tétems identificativos a la entrada del area protegida

para advertir al conductor del cambio de prioridad.

5.5.2.2. LA5.MO02 Intervenciones tacticas en el espacio urbano

La medida tiene por objeto proyectar e implementar actuaciones de urbanismo tactico para la humanizacion
del espacio publico en los accesos inmediatos a los centros educativos, asi como en plazas, nodos y cruces
peatonales vinculados a las Zonas de Proteccion Escolar y la Red de Caminos Escolares Seguros que se citan
en la medida anterior.

La finalidad principal es pacificar la circulacién, suprimir puntos negros de visibilidad y redistribuir la seccion
del viario a favor de la infancia mediante intervenciones de rapida ejecucion, bajo coste, alta visibilidad e
impacto y caracter reversible. Estas actuaciones, de caracter temporal, permiten transformar las puertas de
colegios e institutos en espacios de convivencia, sirviendo como un ensayo previo a su consolidacién mediante
obra civil, aunque también pueden ser definitivas per se.

Fig 70. Ampliacién de aceras mediante urbanismo tactico. Fuente: ONU-Habitat
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Atendiendo a la configuracion espacial de los centros educativos del municipio, se aplicard un catalogo
integrado de soluciones tacticas disefiadas especificamente para cada problematica urbana:
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e Espacios de acogida en torno a los accesos principales: consiste en la reclamacién del espacio en desuso

o destinado al trafico rodado, bandas de aparcamiento o zonas de parada irregular situadas en torno a la

entrada de centros con aceras estrechas o alta saturacidn peatonal.

1.

Implantacién de plataformas Unicas en frentes escolares: esta solucién eleva la calzada al nivel de
la acera en la calle de acceso directo al centro educativo, eliminando los bordillos y la banda de
aparcamiento frontal para ganar metros para la movilidad y estancia de las personas. En areas de
trama consolidada y calles estrechas como el Centro Tradicional y el Ensanche Histérico (donde
las aceras no absorben la acumulacion de familias a las horas punta), la medida erradica de forma
inmediata la doble fila, fuerza a los vehiculos autorizados a circular a velocidad compatible con la
prioridad peatonal y transforma el acceso al centro en un espacio seguro y adecuado para la
estancia.

Espacios estanciales mediante pintura y mobiliario ligero: consiste en recuperar la superficie de
asfalto anteriormente destinada a coches mediante pintura termoplastica, delimitando
visualmente el nuevo dmbito peatonal. La superficie se equipa con, entre otras cosas, bancos,
papeleras, velas de sombra, fuentes, vegetacion de hoja caduca, juegos impresos en el suelo para
el alumnado y maceteros que actian como barrera de proteccién frente al trafico, convirtiendo la
calzada en un espacio estancial de bajo coste.

Puesta en valor de solares y parcelas publicas vacias: de aplicacién en torno a centros educativos
de la periferia o barrios en desarrollo (como la Mejostilla o el Sector Norte) que dispongan de
parcelas municipales sin uso adyacentes al recinto. Mediante trabajos ligeros de adecuacion,
reverdecimiento, mobiliario exento y sombra, se transforma un terreno degradado en un espacio
de espera, juego y punto de encuentro hasta su urbanizacién.

Conexion de centros proximos y articulacion con zonas verdes existentes: en aquellas zonas donde
conviven colegios y/o institutos separados por pequefias zonas verdes o tramos de calzada de
varios carriles, esta intervencion unificaria los recintos eliminando bandas de aparcamiento y
ejecutando plataformas Unicas en los viales intermedios donde puedan coexistir el trafico rodado
y la prioridad peatonal. Se elimina asi la barrera de trafico que fragmenta el espacio, creando un
corredor peatonal continuo que conecta los accesos y equipa los parques anexos como "oasis

climaticos" con fuentes, sombra y bancos.

e Peatonalizacion temporal o estacional de calles de acceso: consiste en la restriccion de la circulacion

mediante elementos moviles en las calles de carril Unico que dan acceso directo a las escuelas, activando

cierres temporales sincronizados con las horas punta lectivas.

1.

Cierres programados con balizamiento movil: en calles de carril Unico que desembocan en la
entrada de los centros, puede instalarse un sistema de balizamiento mévil o vallas desplazables
operadas por la comunidad escolar o agentes de movilidad. Esto permite restringir el trafico
motorizado exclusivamente durante las horas de entrada y salida, transformando temporalmente
la calle en un paseo peatonal. Se permitird exclusivamente el acceso a vehiculos autorizados y
personas con movilidad reducida.

Zonas de parada rapida alejadas (Kiss & Ride): Pensando en centros que reciben alumnado de

fuera del municipio que requiere el uso del coche privado, la medida establece una franja de
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parada técnica (maximo 1 o 2 minutos) ubicada a 100 o 200 metros de la puerta del centro.
Mediante pintura y sefalizacién vertical, se organiza el embarque y desembarque de los menores
en un punto periférico de la calle de acceso, evitando que los coches se aglomeren en la puerta y
garantizando que el Ultimo tramo se realice caminando por el camino escolar protegido.

e Puntos criticos en avenidas e intersecciones complejas: consiste en la recuperacién de esquinas y
ampliacién visual de aceras en aquellas zonas residenciales configuradas por avenidas de varios carriles y
rotondas, donde la movilidad activa de nifias y nifios tiende a quedar relegada debido a largas distancias
y falta de confort para recorrerse a pie.

1. Ampliacién de aceras mediante orejas peatonales: para resolver la falta de visibilidad en cruces e
intersecciones de avenidas de varios carriles, esta actuacidon amplia la acera hacia la calzada en las
intersecciones pintando el suelo y colocando bolardos o hitos flexibles reflectantes. Esto impide
fisicamente el aparcamiento ilegal en esquina o en doble fila, adelanta la posicion del menor para
ver y ser visto con claridad y reduce a la mitad la distancia de asfalto que debe recorrer para cruzar.

2. Trazados en zig-zag: en avenidas anchas de trazado rectilineo donde los vehiculos alcanzan
velocidades elevadas, se aplica un calmado visual mediante la disposicidn alternada de elementos
pesados (jardineras de gran formato o plataformas) a la izquierda y derecha de la calzada. Esto
fuerza a los conductores a reducir la velocidad de forma natural e instintiva sin necesidad de

badenes de obra, por lo que también desincentiva el uso del vehiculo privado.

Fig 71. Ejemplo de intervencién en centros educativos de Caceres. Fuente: Elaboracion propia

Actuacion de urbanismo tactico en el acceso a |IES Agora y Francisco Pizarro

E__ W S o - LT T Rl N WA 11 Y

A continuacién se plantean algunos ejemplos entornos escolares susceptibles de desarrollar proyectos de
acupuntura urbana basados en las tipologias definidas y estimados desde el alcance del presente PMUS.
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educativos, debe ir méas alla apoyandose en la experiencia de quienes interactian en el espacio y en el
conocimiento de las casuisticas urbanas por parte de los trabajadores del consistorio.

e Plataforma Unica en el acceso a colegios ubicados en calles de un solo carril de circulacion y aceras
estrechas como son los colegios de Paideuterion, Nuestra Sefiora de la Montafia, Virgen de Guadalupe,
Delicias y San José. Tienen en comun la concentracién de personas en las horas de entrada y salida, la cual
se agrava por la estrechez de sus aceras y la presidon del trafico rodado. La actuacién consiste en la
ejecucion de una plataforma Unica a cota continua que elimina los bordillos y el desnivel entre acera y
calzada en los viales frontales de estos centros. Con ello se gana superficie estancial de seguridad para las
familias, se garantiza la accesibilidad universal y se obliga a los vehiculos autorizados a circular a menos
de 20km/h.

e Conexién de los accesos de IES Agora y el Colegio Francisco Pizarro: esta intervenciéon constaria de la
unificacién de la zona verde dividida por las calles de Lima y Antonio Floriano Cumbrefio mediante la
conversion a plataforma Unica y la reduccion de plazas de aparcamiento a lo largo de 50 metros. Se planea
la conversién a plataforma Unica del viario de acceso al Colegio Francisco Pizarro, conectando con el acceso
al instituto, asi como a la zona verde. Se propone estudiar la capacidad del espacio verde como zona de
juego, interaccion social y descanso, y mejorarlo a través de mobiliario urbano, apertura de caminos,
fuentes, etc.

e Intervencion en solar publico vacio en el Colegio El Vivero: plantea la recuperacion e integracién funcional
de un solar publico actualmente en desuso situado en las inmediaciones del centro escolar. Mediante
intervenciones de urbanismo tactico de bajo coste y rapida ejecucién (limpieza del terreno, instalaciéon de
mobiliario urbano exento, pérgolas o estructuras ligeras de sombread, arbolado, etc.), se transforma una
parcela degradada en una espacio de acogida para la comunidad educativa, sirviendo como zona de

espera segura y confortable para las familias, area de juego y punto de encuentro.

El urbanismo tactico va mas alla de un simulacro previo a un proyecto definitivo, siendo un proceso pedagdgico
y comunitario. Cada intervencién ird precedida de talleres de co-disefio con el alumnado, el personal docente
y las AMPAS/AFAS, quienes participaran en la eleccién de los colores, los motivos pictoricos y la disposicion
del mobiliario de su propia plaza. Asimismo, se organizaran jornadas comunitarias de pintura y colocacién de
elementos vegetales para reforzar el sentimiento de pertenencia, el cuidado de lo nuestro.

Al tratarse de soluciones flexibles y reversibles, cada actuacidon se sometera a un periodo de prueba y
monitorizacion de 6 a 12 meses, analizando la evolucion de las velocidades, el reparto modal y el grado de uso
del espacio recuperado, asi como la evolucion de la percepcién del alumnado y las familias.

Aquellas intervenciones tacticas que demuestren una alta eficacia y aceptacion social pasaran progresivamente
a su consolidacién definitiva mediante obra civil, ejecutando el rebaje a cota de las plataformas, sefializacion,
plantacion de arboles y todas aquellas ideas consensuadas durante el proceso participativo.

5.5.2.3. LA5.MO03 Dinamizacion de la movilidad escolar

La medida tiene por objeto articular un programa continuo de sensibilizacién, educacién vial, dinamizacién
comunitaria y participacion ciudadana que acompafe y ponga en valor las inversiones de infraestructura y
pacificacion planteadas en las medidas anteriores (LA5.M01 y LA5.M02).
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Pretende impulsar un cambio cultural profundo y duradero en los habitos de desplazamiento de alumnado y
comunidad educativa en general de Caceres, reduciendo la dependencia del vehiculo privado en los trayectos
de ida y vuelta al colegio o instituto.

Esta actuacién entiende que la transformacion fisica del viario y del espacio publico debe ir necesariamente
respaldada por un proceso de acompafamiento social y pedagdgico. Se fundamenta en la Ley 9/2025, de 3
de diciembre, de Movilidad Sostenible (en lo relativo al fomento de la movilidad activa y saludable en el &mbito
educativo), las directrices de la DGT sobre educacién para la movilidad segura y los objetivos de la Agenda
Urbana Espaiola en materia de habitos de vida saludables y cohesién comunitaria.

Para lograr una transformacion real en los patrones de desplazamiento cotidianos de Caceres, resulta
imprescindible involucrar a un amplio abanico de agentes locales: Ayuntamiento, Policia Local, equipos
docentes, AMPAS/AFAS, alumnado, asociaciones de vecinos, personas mayores y el tejido comercial de barrio.
Esta alianza comunitaria permite repartir responsabilidades, generar redes de apoyo mutuo y trasladar los
beneficios de la movilidad escolar sostenible al conjunto de la ciudad.

A continuacion  se  incluyen
iniciativas de dinamizacién escolar

aplicables en Caceres y necesarias
para el impulso de utilidad de otras
medidas.

Pedibus y Bicibus

La puesta en marcha del Pedibus
(rutas a pie) y el Bicibls (rutas en
bicicleta o VMP) constituye el eje
operativo central para dinamizar la

Red de Caminos Escolares Seguros

de  Caceres. Estas iniciativas Un servicio gratuito para que los nifios vayan y vuelvan del cole
caminando, acompanados de monitores.

iEste curso también por la tarde para la vuelta a casa!”

"autobuis humano", estructurandose (m

a través de recorridos planificados

con origen en los diferentes barrios @ Avenida de la Dehesa-Los Angeles/Pefialar
residenciales y destino en los - =

) Notaria-Los Angeles/PeRalar
recintos escolares.

Las rutas cuentan con trazados fijos,
paradas intermedias identificadas @ Pradogrande-Los Angeles/Penalar

con sefalizacién vertical especifica y @ Carretera de Galapagar-Casa de Cultura-
un horario riguroso de paso donde Coleglotira. Sia delbolides

los nifios y nifias se van sumando

funcionan bajo la légica de un

El servicio esta destinado exclusivamente a nifios de Educacién Primaria

progresivamente en grupo. i )
MAS INFO: https./wwwtorrelodones.es/educacion/pedibus

INTERESADOS: transporte. escolar@ayto-torrelodones.org

Fig 72. Ejemplo de iniciativa de >
o . #torrelodones ‘, -
Pedibus. Fuente: Ayuntamiento de % s
Torrelodones “Slompre que hayo sufcentos inscripciones
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Para garantizar su éxito y sostenibilidad a lo largo del tiempo, la implantacion del Pedibus y Bicibus se articulara
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en fases bien definidas:

1. Fase de disefio participativo y mapeo de itinerarios: en colaboracién con las AMPAS/AFAS, los
centros educativos y el area técnica municipal, se realizaran encuestas de movilidad y mapas de
calor para identificar el origen del alumnado y trazar las rutas éptimas. Se seleccionaran viales
pacificados, calles peatonales o parques para minimizar la exposicion al trafico motorizado y
definir de forma detallada la Red de Caminos Escolares Seguros.

2. Acompafamiento y pilotaje inicial: durante las primeras etapas de funcionamiento, cada ruta
estard coordinada y guiada por monitores/as especializados o por familias y voluntarios/as
capacitados. Se estableceran radios de supervision adecuados (1 adulto por cada 10 menores en
Pedibus; un adulto en la cabeza y otro al cierre del grupo en Bicibus) y se dotara a los participantes
de chalecos reflectantes de alta visibilidad identificados con el logotipo del programa.

3. Coordinacién con agentes de movilidad: en zonas consideradas hostiles o en intersecciones con
seméaforos y rotondas de mayor intensidad de trafico, el sistema contard con la presencia
preventiva de la Policia Local o agentes de movilidad urbana en las franjas lectivas punta,
especialmente en los centros educativos de primaria.

4. Evolucion hacia la autonomia e incentivos: a medida que la iniciativa se consolide y los menores
adquieran destrezas viales, se promovera la autogestion progresiva del trayecto para los ultimos
cursos de Educacién Primaria y Secundaria. Asimismo, se implementardn herramientas
pedagodgicas como "Pasaportes Escolares”, donde el alumnado sella sus asistencias a la ruta para
obtener recompensas individuales y colectivas (material escolar, acceso a actividades deportivas

municipales o mejoras en el equipamiento de su propio centro).

Campaiias de formacion y sensibilizacion comunitaria

La modificacion de habitos de movilidad requiere abordar los factores socioculturales que perpetdan el uso
del vehiculo privado en trayectos urbanos cortos. Esta medida despliega un programa transversal de
capacitacion y comunicacion adaptado a los distintos actores del municipio:

e Talleres de autonomia vial activa y educacién ambiental: desarrollados en los propios centros educativos
e integrados de forma transversal en el curriculo escolar, consisten en talleres practicos tanto en circuitos
cerrados como en la calle, donde el alumnado aprende a orientarse espacialmente en Caceres, evaluar
riesgos, cruzar con seguridad, usar la bici como medio de transporte cotidiano y reconocer las Zonas de
Proteccién Escolar y Caminos Seguros de su entorno.

e “Comercio Amigo del Camino Escolar": consiste en la adhesion y acreditacion de establecimientos
comerciales de proximidad, (bazares, papelerias, librerias, farmacias, panaderias, etc.) situados a lo largo
de las rutas de la Red de Caminos Escolares. Los comercios participantes colocan un vinilo identificativo
en su escaparate y asumen un compromiso de corresponsabilidad comunitaria: ofrecer refugio, auxilio,
agua potable o la posibilidad de llamar por teléfono a la familia o al colegio ante cualquier contratiempo
(caidas, pérdida de objetos, desorientacion o inclemencias meteoroldgicas). Esta red teje una malla de
seguridad ciudadana y la "vigilancia natural" que otorgan los ojos que ven que revitaliza el comercio local

y genera tranquilidad en las familias.
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e Presencia de la Policia Local y pedagogia vial en cruces: despliegue de agentes de movilidad para velar por
el cumplimiento estricto de la prioridad peatonal en las Zonas de Proteccion Escolar. La labor policial
priorizara el apercibimiento pedagdgico y la regulacién del trafico sobre la sancién, actuando como

elemento disuasorio y garante del calmado del tréfico.

Fig 73. Taller infantil de circulacion en bicicleta. Fuente: Revista DGT
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Gobernanza para la movilidad escolar sostenible

Para evitar que las acciones de dinamizacién queden en iniciativas efimeras y garantizar su continuidad en el
tiempo, resulta fundamental crear una estructura de gobernanza estable que vincule al Ayuntamiento de
Céceres con la comunidad educativa e institucional:

e Firma de un "Pacto por la Movilidad Escolar Sostenible": formalizacién de acuerdos marco de colaboracién
entre la Alcaldia del Ayuntamiento de Caceres, las concejalias competentes y los equipos directivos de los
centros educativos. Mediante este pacto, la comunidad escolar asume el compromiso de promover
activamente el desplazamiento no motorizado, mientras que la administracion local se compromete
mantener la calidad de la infraestructura y recursos destinados a la movilidad escolar.

e Constitucion de Comités de Movilidad Escolar y designacién de coordinadores: En cada centro adscrito se
creara un érgano participativo de gestion compuesto por representantes de la direccién del colegio, el
profesorado, la AMPA/AFA y el propio alumnado. Asimismo, se designara en cada centro la figura del
Coordinador de Movilidad Escolar, un interlocutor técnico y operativo encargado de recoger las
sugerencias y reclamaciones de la comunidad educativa del centro y trasladarlas directamente al

Ayuntamiento y a la Policia local.
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e Certificacion y distintivo municipal "Escuela por la movilidad sostenible": creacion de un sello de calidad
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otorgado anualmente por el Ayuntamiento de Caceres que reconozca a aquellos centros educativos que
demuestren un alto grado de compromiso con la movilidad sostenible. La certificacion se basara en un
sistema de indicadores evaluables (porcentaje de reduccién de coches a la entrada, tasa de participacién
en el Pedibus/Bicibus, desarrollo de talleres viales y adhesién a campanas ambientales, etc.). La obtencién
de este distintivo otorgara a los centros ventajas competitivas, tales como prioridad en la concesion de
subvenciones municipales, partidas presupuestarias preferentes para la mejora e naturalizacién de sus

patios escolares o equipamiento deportivo para el centro.

5.5.3. Fichas resumen LA5

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA

OBJETIVOS

La medida plantea el

La alta dependencia del vehiculo privado para los desplazamientos escolares en Caceres genera congestion, doble fila y situaciones de
inseguridad vial en los accesos a los centros en horas punta, limitando la autonomia infantil y el desplazamiento a pie, en bicicleta o VMP.

principios de "La ciudad de los nifios", complementada con la delimitacion y reurbanizacién de Zonas de Proteccién Escolar (entornos
escolares seguros y pacificados con limite a 20 km/h, calmado de trafico, arbolado y sefalizacién adaptada/TEA).

LA5.M01 Camino Escolar Seguro
2 Urbanismo
3 Movilidad peatonal
9 Seguridad vial
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

disefio, sefalizacién y ejecucion de una Red de Caminos Escolares Seguros bajo la metodologia STARS vy los

INTERVENCION
PROPUESTA

- Creacion de grupos de trabajo multidisciplinares, encuestas de movilidad y elaboraciéon de mapas de
flujo de "arafias de movilidad".

- Disefio y ejecucién de la Red de Caminos Escolares Seguros con identidad visual continua.

- Delimitacién de Zonas de Proteccién Escolar: ensanche de aceras en puertas de acceso, pasos
peatonales sobreelevados, marcas viales tipo "dientes de dragon”, sefializacion horizontal/vertical de
alta visibilidad y pictogramas de lectura facil/TEA.

- Incorporacién de infraestructura verde (arbolado de sombra) y mobiliario urbano estancial (bancos,
fuentes, apoyos isquiaticos) en los accesos escolares.

- Campafas de sensibilizacion escolar, acreditacién progresiva STARS (Bronce/Plata/Oro) y programas de
dinamizacion de rutas a pie ("pedibus" / "bicibus").

EFECTO
ESPERADO

Incrementar la cuota de desplazamientos escolares en modos activos, reducir el tréfico de agitacion y la doble fila
en las entradas/salidas de los colegios, mejorar la seguridad vial infantil y crear entornos urbanos mas saludables
y habitables.

PLAZO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 320.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Ayuntamiento

. . . . Numero de centros educativos
Comunidad Educativa (Direcciones de

con Zonas de Protecciéon

PRIORIDAD

centrosy g"é':AS/ AFAS) INDICADORES DE EVOLUCION Escolar ejecutadas y
- acreditacién en el programa
Policia Local STARS
Oficina Técnica
Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA1.M04 Seguridad vial
LA2.MO05 Control de la ilegalidad
LA4.M01 Red peatonal principal

INFORMACION
GRAFICA

PMUS CACERES

Fropuestes
MOVILIDAD ESCOLAR

Carine Escoiar Segura

Datas.
omer  sknoacénprps
e s

Resultados

2kin o o A a2 53 s

Leyenda
3 Macrozonas (Distrites)
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MEDIDA

OBJETIVOS

LA5.M02 Intervenciones tacticas en el espacio urbano
2 Urbanismo
3 Movilidad peatonal
6 Circulacién y viario
9 Seguridad vial

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las puertas de acceso a numerosos centros educativos de Caceres presentan aceras estrechas, saturacién peatonal en horas punta, falta
de visibilidad en cruces y presion de trafico con invasiones indebidas de calzada. Esto genera situaciones de alto riesgo para la infancia 'y
degrada la calidad estancial del entorno escolar.

La medida plantea el desarrollo y ejecucion de intervenciones de urbanismo tactico y acupuntura urbana (de rapida implantacion, bajo
coste, alta visibilidad y caracter reversible) para humanizar los accesos escolares mediante plataformas Unicas, ampliacion de aceras con
pintura y mobiliario ligero, cierres temporales en horas punta, adecuacion de solares pUblicos vacios y trazados en zigzag, sirviendo de
laboratorio participativo previo a su consolidacion definitiva por obra civil.

INTERVENCION
PROPUESTA

Conversién a plataforma Unica a cota continua en accesos a colegios de trama consolidada con aceras
estrechas.

Proyecto de conexion y unificacion peatonal/verde entre el IES Agora y el Colegio Francisco Pizarro (C/
Lima y C/ Antonio Floriano Cumbrefio) mediante plataforma Unica y reduccién de plazas de calzada.
Adecuacién tactica y renaturalizacion del solar publico anexo al Colegio El Vivero como espacio de
acogida, sombra y juego para la comunidad educativa.

Despliegue de medidas tacticas complementarias: ampliacion de esquinas con orejetas y bolardos
reflectantes, cierres programados con balizamiento mdvil en entradas/salidas, areas Kiss & Ride
perimetrales y trazados en zigzag con jardineras pesadas en avenidas anchas.

Talleres participativos de co-disefio con la comunidad escolar (alumnado y AMPAs) y periodos de
monitorizacién de 6 a 12 meses para evaluar su posterior consolidacién material.

EFECTO
ESPERADO

Erradicar la doble fila y el peligro de atropello frente a los colegios, ganar espacio publico estancial y de
convivencia para las familias, reducir drasticamente la velocidad en frentes escolares y consolidar una cultura

urbana participativa y protectora de la infancia.

PLAZO

Corto Medio

AGENTES
IMPLICADOS

Ayuntamiento
Comunidad Educativa (Direcciones de

PRESUPUESTO (€)

200.000 €

Numero de intervenciones
tacticas ejecutadas y

centros y AMPAS/AFAS) INDICADORES DE EVOLUCION
Policia Local

Oficina Técnica
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MEDIDA LA5.MO03 Dinamizacién de la movilidad escolar

3 Movilidad peatonal
4 Movilidad ciclista
OBJETIVOS 9 Seguridad vial
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las inversiones en infraestructura y pacificacién vial en entornos escolares requieren un cambio cultural y pedagdgico en los habitos
cotidianos de las familias para consolidar el abandono del vehiculo privado en trayectos cortos hacia los colegios e institutos de Caceres.

La medida plantea un programa continuo de dinamizacién comunitaria, educacién vial activa y gobernanza participativa estructurado en
torno a la puesta en marcha de rutas colectivas a pie y en bicicleta (Pedibus y Bicibus), el despliegue de la red de "Comercio Amigo del
Camino Escolar", campaias de autonomia vial y la formalizaciéon de un Pacto por la Movilidad Escolar Sostenible con comités de centro
y distintivos de calidad municipal.

- Disefio participativo, sefalizacion y acompafamiento guiado de rutas de Pedibus (a pie) y Bicibus
(bicicleta/VMP) con paradas intermedias fijas, ratios de supervision seguros y sistemas de incentivos
("Pasaporte Escolar").

- Desarrollo de talleres curriculares de autonomia vial activa, orientacion espacial y educacion ambiental
en circuitos urbanos reales de Caceres.

INTERVENCION - Creacion de la red de "Comercio Amigo del Camino Escolar" mediante adhesién voluntaria y distintivo

PROPUESTA vinilado en comercios de proximidad (refugio, auxilio, comunicacién y vigilancia natural).

- Presencia preventiva y labores pedagogicas de la Policia Local / Agentes de Movilidad en cruces e
intersecciones criticas durante horarios lectivos punta.

- Estructura de gobernanza: firma del "Pacto por la Movilidad Escolar Sostenible”, constitucion de Comités
de Movilidad Escolar en centros con la figura del Coordinador de Movilidad y creacién del distintivo
anual de excelencia "Escuela por la Movilidad Sostenible".

Reducir de forma duradera la cuota de uso del vehiculo privado en viajes escolares, aumentar la autonomia
personal y la actividad fisica del alumnado, tejer una red comunitaria de proteccion barrial y asegurar la
corresponsabilidad activa de toda la comunidad educativa.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 65.000 €

Ayuntamiento
Comunidad Educativa (Direcciones de
centros y AMPAS/AFAS) INDICADORES DE EVOLUCION
Policia Local

Numero de rutas activas de
Pedibus/Bicibls y centros
adheridos al Pacto por la

Movilidad Escolar Sostenible

AGENTES
IMPLICADOS

Oficina Técnica
PRIORIDAD Baja Media Alta
LA5.M01 Camino Escolar Seguro
PRECEDENTES LA5.M02 Intervenciones tacticas en el espacio urbano

LAT1.MO1 Formacion, educacién

sensibilizacidon en movilidad sostenible

INFORMACION
GRAFICA
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5.6. LA6 Movilidad ciclista y VMP

Actualmente, el uso de la bicicleta y de los Vehiculos de Movilidad Personal en Caceres presenta una realidad
dual y, como medio de transporte cotidiano entre la poblacion residente y la comunidad universitaria, sigue
siendo en muchas zonas testimonial. Este bajo uso se debe, en gran medida, a la falta de una infraestructura
ciclista continua, segura y bien conectada que vertebre los distintos distritos mas alld de los circuitos
puramente periféricos o de ocio, y a la falta de puntos de aparcamiento seguro en destino.

Fig 74. Carril bici segregado en la Avda. Juan Pablo II. Fuente: Google Streetview

El reconocimiento de la bicicleta y los VMP como una alternativa de transporte viable, eficiente y sostenible es
fundamental para avanzar hacia un modelo de ciudad menos congestionada y con menor impacto ambiental,
un factor critico en una Ciudad Patrimonio de la Humanidad. A pesar de que la compleja orografia del
municipio puede representar un desafio fisico y técnico, es necesario abordar la movilidad desde una
perspectiva estratégica adaptada a su realidad territorial:

e El alto potencial de los ensanches y corredores llanos: Las areas de expansion y los barrios periféricos
cuentan con un relieve mas favorable y amplias avenidas, lo que conforma un escenario ideal para la
consolidacion y ampliacion de una red de carriles bici segregados que conecten estas areas residenciales
con zonas de trabajo, servicios y el propio Campus Universitario.

e La solucion de la movilidad eléctrica: Para salvar las pendientes y superar la barrera orogréfica que separa
el ensanche y las zonas bajas de las cotas superiores del centro histérico, el impulso masivo de la bicicleta
de pedaleo asistido y de los VMP eléctricos resulta una solucion tecnoldgica clave e indispensable.

e Convivencia entre residentes, universitarios y turismo: Una infraestructura ciclista adecuada no solo facilita
los desplazamientos diarios de los trabajadores, los vecinos y los estudiantes de la Universidad de
Extremadura, sino que potencia un modelo de turismo activo y sostenible, aportando valor afiadido al
destino sin generar emisiones ni vibraciones que afecten al patrimonio.

e Intermodalidad y seguridad: Para que esta transicion sea efectiva, la red ciclista debe ir acompafada de
aparcamientos seguros en puntos estratégicos y de una integracién real con el sistema de transporte

publico, permitiendo resolver la Gltima milla de manera eficiente.
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5.6.1. Objetivos generales

El uso de la bicicleta y los Vehiculos de Movilidad Personal no solo ofrece beneficios directos para la salud

fisica y mental de los usuarios, sino que es una herramienta clave para mejorar el bienestar general de la

comunidad y modernizar la imagen de Caceres como Destino y Ciudad Patrimonio Inteligente. Estas son sus

principales virtudes adaptadas a la realidad local:

Sostenibilidad y proteccion del entorno: No generan emisiones de gases contaminantes ni contaminacién
acustica, un factor vital para preservar la calidad de vida en zonas residenciales y proteger areas sensibles
de incalculable valor histérico y medioambiental, como el entorno de la Ciudad Monumental y la Ribera
del Marco, salvaguardando la piedra arenisca del deterioro provocado por las emisiones y vibraciones.
Economia y equidad social: Son medios de transporte altamente asequibles en compra y mantenimiento.
Fomentar su uso alivia la carga econémica diaria de los estudiantes universitarios, trabajadores pendulares
y familias del municipio, ademas de reducir el gasto sanitario publico y los costes ambientales derivados.
Eficiencia en la inversion publica: La creacidn de carriles bici y zonas pacificadas requiere una inversion en
infraestructura significativamente menor, y de ejecucién maés rapida, que la ampliacién o el mantenimiento
de las vias para vehiculos motorizados.

Seguridad vial: Son medios inherentemente seguros. La mayor parte de la siniestralidad actual proviene
de la fricciébn con el trafico motorizado, un problema que se resolvera mediante la creacion de
infraestructura segregada y segura en avenidas principales y zonas comerciales.

Rapidez en la trama urbana: Son la opcién mas agil para distancias cortas e intermedias, ya que evitan los
atascos habituales en horas punta y la pérdida de tiempo buscando aparcamiento en un nucleo saturado.
Optimizacion del espacio publico: Ocupan una fraccion del espacio que exige un coche. En la misma
superficie que ocupa un solo automovil aparcado, se pueden estacionar hasta 10 bicicletas y 10 VMP, lo
que permitiria liberar espacio en zonas de alta densidad.

Accesibilidad y democratizacién del transporte: Son manejables para casi todas las edades y condiciones
fisicas. Ademas, la irrupcion de las bicicletas de pedaleo asistido elimina la barrera orogréfica de las fuertes

pendientes para acceder a nucleos situados en cotas mas altas.

El objetivo general de esta estrategia de Movilidad Ciclista y VMP es impulsar un cambio modal profundo y

real, logrando que la bicicleta y los patinetes eléctricos asuman una cuota prioritaria en los desplazamientos

diarios, tanto de la poblacion residente y la comunidad universitaria como de los miles de visitantes que recibe

el municipio. Para materializar esta transicion, se implementaran tres grandes medidas troncales:

La creacion de una red de itinerarios ciclistas continuos y seguros que vertebren el municipio y superen las
actuales barreras urbanas.

Instalacion de una amplia red de aparcamientos seguros en nodos estratégicos como facultades, centros
comerciales, administraciones publicas y el anillo perimetral de la Plaza Mayor.

Aprobacion de una ordenanza municipal clara y actualizada para la circulacién de patinetes y otros VMP,
garantizando una convivencia pacifica con el peatdn en areas de prioridad peatonal y aceras, y con el resto

de los vehiculos en la calzada.

Para alcanzar esta vision, el plan establece los siguientes objetivos especificos:
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e Continuidad y conectividad de la red: Garantizar que los carriles bici no sean tramos aislados o de uso

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

exclusivamente recreativo, sino que estén interconectados de manera funcional, uniendo los ensanches y
barrios residenciales con el Campus Universitario, el centro y las principales areas de servicios.

e Conexion directa con equipamientos clave: Asegurar que la infraestructura permita un acceso seguro,
directo y sin interrupciones a centros educativos, instalaciones deportivas, centros de salud, Hospital
Universitario, zonas administrativas y areas comerciales.

e Intermodalidad y transporte publico: Lograr que la red ciclista se integre de manera armoniosa con el
sistema de transporte publico, facilitando aparcamientos seguros para resolver el trayecto de Ultima milla.

e Infraestructura segregada y segura: Dotar al municipio de vias ciclistas fisicamente protegidas del trafico
en las arterias distribuidoras con mayor limite de velocidad, para generar confianza y atraer a nuevos
usuarios menos experimentados.

e Redistribucion del espacio urbano: Restar superficie al vehiculo privado motorizado para ampliar el espacio
dedicado a peatones, bicicletas y VMP, haciendo que caminar o pedalear por el municipio sea la opcién
mas atractiva, cobmoda y légica.

e Regulaciéon y pedagogia sobre los VMP: Establecer un marco normativo estricto pero habilitador que
organice el uso de patinetes de alquiler y privados, impidiendo su abandono en el viario protegido de la

Ciudad Monumental y garantizando la maxima seguridad para todos los usuarios.

5.6.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 19. Propuestas de actuaciones y medidas LA6. Fuente: Elaboracion propia

Linea de

Actuacion ‘ Cadigo ‘ Medida
LA6 MO1 Red de movilidad personal continua
LA6 M02 Aparcabicis y VMP en la via publica
LA6 M03 Red publica de alquiler de VMP y bicicletas
LA6 M04 Fomento de la movilidad personal

5.6.2.1. LA6.M01 Red de movilidad personal continua

En Caceres es imperativo trascender la vision tradicional de la bicicleta y los VMP como elementos meramente
recreativos, para potenciarlos como vehiculos urbanos funcionales y de uso diario. Para conseguirlo, es
necesario desplegar una amplia red de vias ciclistas segregadas y seguras, prestando especial atencion a los
puntos de confluencia con otros modos de transporte, como la Estacion de Autobuses y Ferrocarril o la Plaza
de América.

La creacion de nuevas infraestructuras que conecten los origenes residenciales de los ensanches con los
destinos académicos, laborales y administrativos contribuird a normalizar el uso de la bicicleta y los patinetes
en los desplazamientos cotidianos. En la actualidad, atendiendo a los datos recogidos en el diagnostico de
movilidad, la infraestructura ciclista de Caceres presenta graves discontinuidades a lo largo de su trazado. Los
carriles existentes se concentran mayoritariamente en la periferia o en sectores de nuevo desarrollo, dejando
desconectados los principales barrios consolidados y el centro urbano. Por tanto, el objetivo prioritario de esta
medida es generar una malla de itinerarios ciclables que penetre hacia el corazén de la ciudad y abastezca las
principales rutas de movilidad diaria.
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El nuevo esquema director de la red ciclista debe considerar los siguientes aspectos fundamentales:

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

e Conformar una malla cerrada, completa y coherente: Es vital eliminar los tramos ciegos que mueren en
rotondas o aceras estrechas. La red debe permitir el desplazamiento ininterrumpido conectando de forma
fluida los nucleos residenciales con las grandes areas de servicios y el Campus Universitario.

e Proyectar un disefio accesible e inclusivo: La infraestructura debe planificarse bajo el principio de
accesibilidad universal, garantizando que sea cdmoda e intuitiva. Dado el fuerte desnivel de la ciudad, se
buscaran trazados que minimicen en lo posible las grandes pendientes, aprovechando las vaguadas
naturales o integrando soluciones mecanicas cuando sea viable.

e Impulsar las conexiones periurbanas y metropolitanas: Contar con vias ciclables que conecten el municipio
con sus zonas de esparcimiento y localidades limitrofes, como la conexion segura con el entorno de la
Sierra de la Mosca o las rutas hacia Casar de Caceres y Malpartida de Céaceres, potenciando la

intermodalidad territorial.

Para materializar este cambio modal, el plan incluye el desarrollo de itinerarios especificos para bicicletas y
VMP. Estos carriles se localizaradn en aquellos tramos donde las dimensiones de la seccion viaria lo permitan,
buscando maximizar su uso y evitar la actual friccién insegura con el trafico motorizado. Dependiendo de la
via, se optara por carriles bici segregados o integrados en la calzada. Para garantizar que la circulacién se
desarrolle en condiciones éptimas, la infraestructura se disefiara con las caracteristicas geométricas adecuadas.
Para un carril bici segregado unidireccional, el ancho minimo sera de 1,50 m.

Fig 75. Propuesta de nuevos itinerarios ciclistas. Fuente: Elaboracién propia
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Para un carril bici segregado bidireccional, el ancho recomendable se situara entre 2,50 m y 3,00 m. En

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

escenarios de alta densidad, sera imperativo separar ambos sentidos mediante marcas viales. A partir del
diagndstico de movilidad, se han definido una serie de tramos de unién entre los itinerarios segregados
existentes para tejer una red basica:

e Eje Norte-Sur (Campus Universitario - Mejostilla - Centro): Continuacién y mejora del carril bici existente,
creando un corredor seguro desde las facultades, bajando por las avenidas principales de la Mejostilla
hasta conectar de manera segura con el viario pacificado del ensanche urbano, evitando que el ciclista
tenga que compartir carril con el trafico rapido de entrada a la ciudad.

e Corredor Oeste-Centro (Aldea Moret - Estacion — Plaza de América): Ruta clave para la movilidad laboral y
diaria. Conectara la trama urbana del suroeste con la Avenida de Alemania o Ruta de la Plata, dando
continuidad hasta el gran nodo central de la Plaza de América.

e Anillo Perimetral del Casco Histérico: Desarrollo de una via ciclable que bordee el recinto amurallado,
permitiendo una distribucion agil del trafico de micromovilidad sin comprometer la prioridad peatonal

absoluta del interior de la Ciudad Monumental.

El disefo definitivo de cada tramo en los proyectos de obra debera tener en cuenta los condicionamientos
fisicos y, de manera muy especial, las pendientes topogréficas de cada calle.

La bicicleta y los VMP deben ser considerados vehiculos de pleno derecho y su espacio natural es la calzada.
Sin embargo, en grandes arterias es imprescindible segregar su uso para garantizar la seguridad. Ahora bien,
dada la estrechez histérica de muchas calles de Caceres, es materialmente imposible construir carriles
segregados en todo el municipio. Aqui entra en juego una solucién vital: los carriles ciclables compartidos.

Estas vias de coexistencia son complementarias a la red segregada. Su funcién es dar capilaridad y permitir
gue el usuario pueda iniciar su viaje desde la puerta de su casa. La propuesta para Caceres pasa por pacificar
el viario local residencial transformandolo en ciclocalles, caracterizadas por:

e Limite de velocidad reducido: Vias con limite maximo de 30 km/h (o 20 km/h en plataformas Unicas). A
estas velocidades, el riesgo de accidente grave se reduce drasticamente, permitiendo la convivencia segura
con el coche.

e Prioridad ciclista: En las ciclocalles, las bicicletas y los VMP tienen preferencia de circulacién por el centro
del carril, haciéndose visibles y evitando adelantamientos peligrosos en calles estrechas.

e Capilaridad barrial: Se aplicaran de forma intensiva en el interior de barrios como El Pert, San Francisco,

Moctezuma o San Blas, asi como en las reticulas secundarias de Nuevo Caceres.

Para que esta medida sea respetada en la ciudad, es necesaria una intervencion clara en el espacio publico:

e Senfalizacion vertical: Indicando velocidad méxima (30 km/h) y prioridad ciclista.

e Marcas viales: La via debe ir acompafada de la pictografia de una bicicleta/patinete pintada en el centro
del carril, junto a galones (forma de flecha).

e Ubicacion estratégica: Especialmente al principio de la via y en las intersecciones o rotondas, para recordar

constantemente a los conductores la prioridad de estos usuarios.

Con estas medidas se consigue mallar la red ciclista de Caceres con un coste de ejecucién muy reducido,
logrando templar el tréfico y reducir el ruido, algo indispensable para una Ciudad Patrimonio de la Humanidad.
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Fig 76. Ejemplo de ciclocarril en Avda. Espafia Fuente: Google Streetview

Con el fin de consolidar una malla ciclista urbana coherente, segura y funcional, se proponen las siguientes
intervenciones especificas de reingenieria en los principales nodos y corredores del municipio:

Vertebracién del Parque del Principe como nodo ciclista central

El carril bici del Parque del Principe es estratégico, pero actualmente sus accesos desembocan en vias urbanas
sin un tratamiento especifico, obligando al ciclista a integrarse de forma insegura en el trafico. Se desarrollara
una actuacion integral de conexién en sus principales vértices:

e Avenida Hernan Cortés: Creacién de un cruce ciclista semaforizado y un corredor seguro que evite el final
abrupto del itinerario.

e Avenida Pedro Rodriguez de Ledesma: Habilitacién de un paso ciclista especifico sobre el itinerario
peatonal, reforzado con pasos sobreelevados para calmar el trafico.

e Calle Viena: Enlace directo con la trama urbana mediante mejoras en la interseccion y sefalizacidn
especifica de incorporacion.

e Conexion con Ronda Norte y R-66: Urbanizacién y pavimentacion del actual acceso de tierra, mejorando
la sefializacion y desbrozando la vegetacion para conectar el Parque con el principal corredor norte.

e Conexion con Aguas Vivas: Prolongacion segura del carril para integrar este barrio en la red ciclista central.

Transformacion de las aceras-bici obsoletas

Los itinerarios de Montesol, Macondo y Emilio Cardenal Hernandez responden a un modelo obsoleto de acera-
bici sin segregacion fisica respecto al peatén. Esta configuracion genera conflictos y reduce el espacio util.

e Barrios de Montesol y Macondo: Se eliminara progresivamente la actual acera-bici, restituyendo ese
espacio integramente al peatén. En su lugar, se implantaran ciclocarriles sobre la calzada (pacificando el

viario interno a 30 km/h) y se ejecutaran enlaces directos y seguros con la Ronda Norte.
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e Calle Emilio Cardenal Hernandez: Como eje vertebrador hacia el barrio de Ronda, la acera-bici se sustituira
por un corredor ciclista integrado en calzada, reforzando la visibilidad en cruces y transformando esta

infraestructura residual en una conexion funcional.

Fig 77. Inicio/fin del itinerario ciclista en entorno vallado sin continuidad. Fuente: Elaboracion propia

“H|l'
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Integracion de Aldea Moret

Actualmente, el carril bici de la Av. de la Constitucion, que conecta Aldea Moret con el entorno de la N-630,
finaliza abruptamente, desincentivando su uso. Se reestructurara la seccién del vial para garantizar un ancho
bidireccional seguro, se renovara el firme y se ejecutaran enganches seguros hacia el centro urbano, la estacion
de tren y el Parque del Principe.

Reordenacion de la Ronda Norte

La Ronda Norte es el gran eje ciclista de Caceres, pero sufre problemas de convivencia peaton/ciclista. Se
redactard un proyecto de mejora integral centrado en la segregacién efectiva de usos, el tratamiento de los
cruces en glorietas y la modernizaciéon de la sefializacién.

Proteccion del corredor hacia el Hospital Universitario

Aunque el Camino de los Carboneros ha supuesto un gran avance, el acceso final al Hospital Universitario
discurre junto a viales de alta intensidad de trafico con rotondas inseguras. Se implantaran elementos de
segregacion fisica dura entre el carril bici y la calzada, se iluminaran los cruces criticos y se instalaran
aparcamientos cubiertos para bicicletas en las puertas del complejo sanitario.

El éxito del Camino de los Carboneros se ve empafiado por el deterioro estructural de las calles interiores del
Campus. Se ejecutara un plan de saneo y reasfaltado del firme en los principales ejes ciclables compartidos, se
repintard la sefalizacién de Zona 30 y se instalardn aparcabicis cubiertos en las distintas facultades y
equipamientos deportivos, garantizando que el trayecto desde el centro de la ciudad hasta el aula sea 100%
seguro y confortable.
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Fig 78. Carril bici Camino Carboneros. Fuente: Elaboracion
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5.6.2.2. LA6.MO02 Aparcabicis y VMP en via publica

Para que la red de itinerarios ciclistas tenga un verdadero impacto y fomente un cambio modal en Céceres, es
imprescindible que la infraestructura viaria vaya acompafnada de una oferta de aparcamientos en destino
adecuada, capilar y segura. En la actualidad, las opciones para estacionar bicicletas y patinetes eléctricos en el
municipio son insuficientes, inexistentes en los barrios residenciales, o carecen de un disefio antirrobo
homologado.

El simple hecho de pintar ciclocarriles o vias segregadas no es suficiente; para que la comunidad universitaria,
los trabajadores y la poblacién residente elijan la bicicleta o el patinete como alternativa real, deben tener la
absoluta tranquilidad de poder aparcarlos de forma segura cerca de su destino final. El miedo al robo o al
vandalismo, acentuado por el alto coste de los modelos eléctricos, es el principal factor disuasorio.

Por esta razon, se aborda este problema de manera integral, sustituyendo los antiguos aparcabicis pasa-ruedas
por modelos seguros recomendados a nivel europeo, como los de tipo "U invertida". Los objetivos principales
de esta actuacion en el municipio son:

e Potenciar la movilidad ciclista y universitaria: Al ofrecer un lugar seguro donde anclar el cuadro de la
bicicleta o el VMP, se elimina la principal barrera psicoldgica para los miles de estudiantes y trabajadores
que se desplazan diariamente al Campus Universitario, los institutos o los centros administrativos.

e Dotar de infraestructura distribuida sin impacto patrimonial: Se creard una red de aparcamientos
plenamente funcionales y vigilados. Se priorizardn nodos como el Hospital Universitario, centros
comerciales, edificios administrativos, y el perimetro de la Ciudad Monumental, disefando estructuras de

bajo impacto visual que no alteren el entorno protegido.
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e Fomentar la intermodalidad: Es vital instalar recintos de aparcamiento de alta capacidad y seguridad en la
Estacién intermodal de Tren/Autobuses y en la Plaza de América, permitiendo la combinacién tren/bus y
bicicleta.

e Ordenar el espacio publico: La instalacidon de zonas de aparcamiento especificas para VMP es crucial para
evitar que estos vehiculos acaben abandonados en las aceras del centro histérico, garantizando la

accesibilidad universal y la convivencia pacifica con el peatén.

Fig 79. Ejemplo de aparcabicis homologado ("U invertida") Fuente: Gerca

B

Para que la bicicleta y los VMP eléctricos se consoliden en Caceres, es imperativo desplegar una red que
garantice la seguridad contra el robo y ofrezca servicios de valor afadido. Este plan integral se estructura en
cuatro lineas de accion:

e Dimensionar: Calcular las plazas necesarias en funcion de la demanda.
e Innovar en seguridad: Incorporar taquillas cerradas y puntos de recarga eléctrica, vitales para las e-bikes.
e Distribuir estratégicamente: Instalar las infraestructuras en los principales polos generadores y atractores.

e Senalizar: Balizar cada zona para facilitar su uso y ordenar el espacio publico.

Siguiendo el Manual de aparcamientos de bicicletas del IDAE, para el estacionamiento de corta duracién, se
instaura como estandar el soporte de tipo U-invertida. Este disefio permite anclar con un candado rigido tanto
las ruedas como el cuadro del vehiculo. Su instalacién se realizara bajo dos modalidades:

e En calzada: Se instalaran hasta 5 soportes en el espacio que ocupa una sola plaza de aparcamiento de
coche. Se ubicaran preferentemente en los aledafios de los pasos de peatones para mejorar la visibilidad
y evitar coches mal aparcados en las esquinas.

e En acera: Solo se habilitardn en aceras o paseos peatonales de gran anchura. Se instalaran alineados con

el mobiliario urbano para no crear nuevos obstaculos, garantizando el itinerario peatonal accesible.
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Fig 80. Ejemplo de anclaje de bicicleta de manera adecuada Fuente: Engineering Design Code for Cycle Infrastructure
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Dado que la orografia de Caceres hace indispensable el auge de las bicicletas de pedaleo asistido y los VMP

e

-

eléctricos, el plan da un salto cualitativo incorporando taquillas de seguridad modulares e inteligentes. Estas
estaciones estan pensadas para el aparcamiento de larga duracién (jornada académica o laboral) y ofrecen:

e Seguridad total: Protegen el vehiculo, la bateria y el casco frente a robos y vandalismo, asi como de las
inclemencias meteoroldgicas.

e Recarga integrada: Cada taquilla cuenta con enchufes alimentados por la red publica o paneles solares
integrados en la cubierta, permitiendo cargar el VMP mientras el usuario asiste a clases o trabaja.

e Gestion inteligente: Se reservaran y desbloquearan mediante una aplicacion movil integrada en el sistema

de transporte municipal de Caceres.

En una primera fase, se propone el despliegue combinado de aparcabicis en U-invertida y taquillas seguras
con recarga en nodos estratégicos que cubren las necesidades de residentes, universitarios y visitantes:

e Campus Universitario (todas las facultades e institutos de investigacion).
e Estacion de Autobuses y Ferrocarril.

e Hospital Universitario y Hospital San Pedro de Alcantara.

e Edificio de Servicios Mlltiples, Juzgados y Ayuntamiento.

e Centros Educativos.

e Ciudad Deportiva de la Junta de Extremadura y Pabellén Multiusos.

e Centro Comercial Ruta de la Plata.

e Plaza de América y Paseo de Canovas.

e Perimetro de acceso a la Ciudad Monumental.

e Poligonos Industriales.
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Fig 81. Ejemplo de aparcabici seguro. Fuente: Novality

o

Con este despliegue, Caceres no solo facilita el aparcamiento ordenado, sino que se dota de la infraestructura
tecnoldgica necesaria para que la movilidad activa eléctrica sea la gran aliada para salvar las distancias y
desniveles de la ciudad.

5.6.2.3. LA6.MO03 Red publica de alquiler de VMP y bicicletas

La accidentada orografia de Caceres y la dispersién de grandes polos atractores han supuesto histéricamente
una barrera para el uso de la bicicleta convencional. Sin embargo, la madurez tecnoldgica de las bicicletas de
pedaleo asistido y los patinetes eléctricos elimina esta limitacion, permitiendo salvar los desniveles de la ciudad
sin esfuerzo fisico.

Para democratizar el acceso a esta tecnologia entre la comunidad universitaria, los residentes y los turistas, se
propone la implantacion de un Sistema Publico de Alquiler de Movilidad Compartida, regulado bajo un estricto
control municipal para garantizar el orden en el espacio publico.

Para evitar la proliferacion descontrolada de operadores y el abandono de vehiculos en las calles, fendmeno
que dafaria gravemente la imagen patrimonial de la ciudad, el servicio no funcionara bajo un modelo de libre
mercado desregulado, sino a través de un modelo de concesién administrativa o autorizacion demanial
condicionada:

e Licitacién publica restringida: El Ayuntamiento sacara a concurso la explotacion del servicio, limitando el
numero de operadores (se recomienda un maximo de 2 empresas) y fijando un tope maximo de flota inicial
(por ejemplo, 100 bicicletas eléctricas y 200 VMP), ampliable segun la demanda.

e Canon por ocupacién del espacio publico: Las empresas adjudicatarias deberan abonar un canon anual al
Ayuntamiento por el uso privativo del espacio publico. Este fondo se reinvertirad obligatoriamente en el

mantenimiento y ampliacion de la red de carriles bici.
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Acuerdos de Nivel de Servicio: El pliego de prescripciones técnicas exigira a la empresa tiempos de
respuesta maximos para la retirada de vehiculos averiados o mal aparcados.

Logistica de Cero Emisiones: Se exigird por contrato que las labores de mantenimiento, reubicaciéon de
vehiculos y recarga o sustitucién de baterias sean realizadas por los operarios utilizando vehiculos 100%
eléctricos o cargo-bikes, garantizando el respeto absoluto a la ZBE.

Integracion Digital: La empresa concesionaria estara obligada a ceder los datos de uso en tiempo real y de
forma anonimizada al Ayuntamiento. Ademas, el servicio debera poder reservarse y pagarse a través de la

futura aplicacion Unica de movilidad de Caceres, integrando las tarifas con el bonobus urbano.

Fig 82. Ejemplo de servicio de alquiler de patinetes. Fuente: Granada Hoy

Se rechaza el modelo Free-Floating que consiste en aparcar en cualquier lugar por su incompatibilidad con las

aceras estrechas y el entorno monumental. Se implantara un modelo de Estaciones Virtuales Obligatorias: el

usuario solo podra finalizar el alquiler y dejar de pagar si el vehiculo se encuentra aparcado dentro de una de

las zonas delimitadas por GPS.

Ubicacién en Calzada: Para no restar espacio al peatdn, las zonas de aparcamiento del servicio de alquiler
se habilitaran en la calzada, reconvirtiendo 1 o 2 plazas de aparcamiento de coches justo antes de los pasos
de cebra. Esto no solo ordena los VMP, sino que libera el campo visual del paso de peatones, aumentando
la seguridad vial.

Nodos Estratégicos de Estacionamiento: Las areas de aparcamiento se distribuirdn garantizando la
intermodalidad y la capilaridad, pudiendo ubicarse en amplios espacios al aire libre en plazas o paseos

cercanos a centros atractores de viaje:
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1. Nodos intermodales: Estacién de Autobuses/Ferrocarril y Plaza de América.

2. Nodos universitarios y sanitarios: Todas las facultades del Campus, Hospital Universitario y
Hospital San Pedro de Alcantara.

3. Anillo Monumental: Plazas perimetrales de la Ciudad Monumental (Plaza Mayor, San Juan,
Santiago), actuando como puntos de transferencia para que el turista deje el VMP y continle a
pie hacia el casco histérico.

4. Ensanches: Nuevo Caceres, La Mejostilla, Casa Plata, Aldea Moret y El Pert.

Fig 83. Alquiler de bicicletas en Sevilla. Fuente: Civitatis

La ejecucion de este contrato estard supeditada a un reglamento de uso muy restrictivo, operado
tecnolégicamente por la geolocalizacién de los vehiculos, que garantice la seguridad y el respeto patrimonial:

e Zonas de Exclusion: Mediante tecnologia de geovallado, el motor del VMP o bicicleta se apagara
automaticamente si el usuario intenta ingresar en el recinto intramuros de la Ciudad Monumental o en
parques protegidos. Estara terminantemente prohibido finalizar el alquiler en estas areas.

e Zonas de Velocidad Reducida Automatica: En areas de coexistencia o de alta densidad peatonal, la
velocidad del vehiculo de alquiler se limitara de forma automatica y remota a 10 km/h, impidiendo que el
usuario pueda acelerar por encima de ese umbral.

e Condicionantes Técnicos de la Flota: Dado el perfil topografico de Caceres, el pliego exigird que las e-bikes
y patinetes ofertados cuenten con motores de par elevado capaces de superar las pronunciadas pendientes
de la ciudad con carga completa. Ademas, deberan incluir sistemas antibloqueo de frenos y doble

suspension para absorber las irregularidades del pavimento.
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e Penalizaciones automaticas: El sistema aplicard recargos automaticos en la tarjeta de crédito del usuario
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que abandone el vehiculo fuera de las reservas de espacio habilitadas o que se detecte circulando
reiteradamente por las aceras.
e Educacién Vial Integrada: Antes de realizar el primer alquiler, la aplicacién obligara al usuario a visualizar

un breve tutorial sobre las normas de circulacién especificas de Caceres.

5.6.2.4, LA6.M04 Fomento de la movilidad personal

Con el objetivo de mejorar el conocimiento empirico de los patrones de uso de la bicicleta en el municipio y
reforzar la visibilidad ciudadana de este modo de transporte, se propone la implantacion de una red de puntos
inteligentes de monitorizacién en los principales corredores de la red ciclable de Caceres.

La actuacion consistira en la instalacion de dispositivos automaticos capaces de registrar el nUmero de usuarios,
la evolucion temporal de la demanda y direccionalidad de los flujos. Estos elementos incorporaran paneles
visibles que mostraran en tiempo real el nimero de ciclistas diarios y acumulados anuales. Esta gamificacion
del entorno urbano contribuye pedagdgicamente a la promocién de la movilidad sostenible.

La informacion anonimizada recopilada permitird al departamento de Movilidad evaluar el grado de
rentabilidad social de las infraestructuras, identificar picos de demanda vy justificar futuras ampliaciones. Se
priorizara su instalacion en:

e Ronda Norte: Principal corredor periférico de alta intensidad, que combina uso lidico y de desplazamiento.
e Corredor Universitario: Para monitorizar la movilidad obligada de la comunidad universitaria.
e Anillo Perimetral del Casco Histérico: Para medir el flujo transversal que evita el cruce por la Ciudad

Monumental.

Para que las inversiones en infraestructura ciclista tengan un éxito real en Caceres, el despliegue técnico debe
ir obligatoriamente acompafado de informacién, pedagogia y educacion ciudadana. El simple asfaltado de
carriles no garantiza el cambio modal de los trabajadores pendulares, vecinos o estudiantes; la promocién
efectiva es clave para vencer la barrera de las fuertes pendientes mediante el uso de la bicicleta eléctrica.

Para superar la actual fragmentacion de la red y consolidar una malla segura, la sefializacién viaria jugara un
papel fundamental, rigiéndose por los principios de claridad, sencillez y uniformidad para evitar la
contaminacién visual en el entorno patrimonial:

e Sefalizacion Horizontal: En las nuevas ciclocalles de coexistencia, se pintaran grandes pictogramas de
bicicletas en el centro del carril, recordando a los conductores la prioridad ciclista y legitimando su
presencia en las avenidas.

e Sefalizacion Vertical: Se instalaran sefiales direccionales que indiquen distancias y tiempos de llegada en

bicicleta a nodos clave: Campus, Hospital, Plaza Mayor o Estacion de Ferrocarril.

A nivel de Comunicacién y Concienciacidon, el Ayuntamiento ejecutara campafias segmentadas para la
comunidad universitaria, residentes y turistas. Se aprovecharan hitos como el Dia Mundial de la Bicicleta (3 de
junio) y la Semana Europea de la Movilidad para el lanzamiento de las campafas anuales en redes sociales,
marquesinas, autobuses y mediante la distribucidon de material didactico. Se incidira especialmente en educar
sobre la prohibicion de circular por aceras y zonas exclusivas para viandantes en la Ciudad Monumental, asi
como en la obligacion de los conductores de respetar la distancia lateral de seguridad al adelantar a ciclistas
en la calzada.
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Fig 84. Ejemplo de sefializacion ciclista. Fuente: Ayuntamiento de Madrid

Para consolidar su compromiso, el primer paso institucional de Céceres serd su integracion en la Red de
Ciudades por la Bicicleta (RCxB). Los beneficios estratégicos incluyen:

e Respaldo y lobby institucional: Soporte para consultas normativas y urbanisticas.
e Sinergias y visibilidad: Promocién de Caceres como Ciudad Patrimonio Inteligente y Sostenible.
e Registro Nacional de Bicicletas: Implementacién de esta base de datos conectada con la Policia Local y la

DGT, reduciendo drasticamente el robo, que es uno de los principales frenos de uso.

Ademas, en colaboracion con el tejido comercial y la Universidad, se propone la celebracién de una Feria Local
de Movilidad Eléctrica. El objetivo sera habilitar circuitos cerrados para que los vecinos prueben bicicletas de
pedaleo asistido. Experimentar en primera persona la facilidad con la que el motor eléctrico supera las severas
cuestas de San Marquino, Llopis Ivorra o la Montafia es el catalizador definitivo para que muchos vecinos den
el paso hacia la compra.

5.6.3. Fichas resumen LA6

A continuacién se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacion:
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MEDIDA LA6.MO1 Red de movilidad personal continua

Urbanismo
Movilidad peatonal
Movilidad ciclista
Seguridad vial

OBJETIVOS

OhAhWN

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La infraestructura ciclista actual de Céceres presenta discontinuidades criticas, tramos ciegos que mueren en rotondas y una
concentracion periférica que desconecta el centro urbano y los barrios consolidados. Ademas, persisten aceras-bici obsoletas en conflicto
con el peatdn y accesos peligrosos en glorietas de alta intensidad hacia nodos clave como el Hospital Universitario o el Campus UEx.

La medida plantea el desarrollo y ejecucion de una Red de Movilidad Personal Continua, estructurada y segura, combinando carriles
segregados en grandes avenidas con una malla capilar de ciclocalles pacificadas a 30 km/h, la supresién paulatina de aceras-bici bajando
la micromovilidad a calzada y la resolucién técnica de nudos y conexiones estratégicas (Parque del Principe, Aldea Moret, Ronda Norte y
enlaces metropolitanos).

- Ejecucién de itinerarios ciclistas continuos y segregados: Eje Norte-Sur (Campus UEx — Mejostilla —
Centro), Corredor Oeste-Centro (Aldea Moret — Estacién FFCC — Plaza de América) y Anillo Perimetral
del Casco Histdrico.

- Despliegue de red capilar de ciclocalles (30 km/h) con prioridad ciclista y sefializacién horizontal/vertical
especifica (ciclo-pictogramas y galones) en barrios residenciales (El Perd, San Francisco, Moctezuma,

INTERVENCION San Blas y Nuevo Caceres).

PROPUESTA - Reingenieria de accesos y cruces ciclistas en el Parque del Principe (Avda. Hernan Cortés, Pedro
Rodriguez de Ledesma, C/ Viena, Ronda Norte/R-66 y Aguas Vivas).

- Eliminacion progresiva de aceras-bici en Montesol, Macondo y C/ Emilio Cardenal Hernandez,
restituyendo las aceras al peatdn e integrando ciclocarriles protegidos en calzada.

- Prolongacién y consolidacion del carril bici de Aldea Moret (Avda. de la Constitucion) y segregacion
fisica reforzada en el tramo de acceso final al Hospital Universitario y viales internos del Campus UEx.

Tejer una red ciclable conectada y funcional para la movilidad cotidiana, erradicar los conflictos de convivencia
peatdn-ciclista en aceras, garantizar la seguridad en intersecciones complejas y favorecer la transferencia modal
hacia bicicletas y VMP.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 700.000 €

Kilbmetros de vias ciclistas
continuas (segregadas y

Ayuntamiento
Oficina Técnica

e=DIlES Universidad de Extremadura (UEx) INDICADORES DE EVOLUCION ciclocalles) ejecutados e
IMPLICADOS . o 3 .
Asociaciones de Ciclistas y Usuarios de interconectados en la malla
VMP urbana.
PRIORIDAD Baja Media Alta
LA1.MO01 Jerarquia viaria
PRECEDENTES LA1.M04 Seguridad vial
LA3.MO1 Mejora de la red de transporte
PMUS CACERES
MOVILIDAD CICLISTA
INFORMACION
GRAFICA
[ Macrozonas (Distrites]
Ejcses @reme
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MEDIDA LA6.M02 Aparcabicis y VMP en via publica

Gestion de la movilidad
Movilidad peatonal
Movilidad ciclista
Aparcamiento

OBJETIVOS

NhA WA

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La escasez y obsolescencia de estacionamientos para bicicletas y VMP en Caceres (modelos pasa-ruedas no homologados, falta de
anclajes en barrios y nula proteccion antirrobo para vehiculos eléctricos) constituye una barrera psicoldgica para el uso cotidiano de la
micromovilidad y genera desorden por abandono de patinetes en aceras del centro histérico.

La medida plantea el despliegue de una red capilar y segura de aparcamientos en destino conforme al estandar europeo y del IDAE
(horquillas tipo U invertida) y la implantacion de médulos de estacionamiento seguro e inteligente con recarga eléctrica para larga
estancia en los principales polos atractores de la ciudad.

- Sustituciéon de modelos pasa-ruedas e instalacién masiva de soportes tipo U invertida sobre calzada
(aprovechando esquinas y aproximaciones a pasos de peatones) y en aceras de gran seccion.

- Suministro e instalacion de moddulos/taquillas inteligentes y seguras de alta capacidad con recarga
integrada (red/fotovoltaica) y gestién por app movil.

- Despliegue prioritario en nodos estratégicos: Campus UEx, Estacion Intermodal (tren/bus), hospitales
(Universitario y San Pedro), edificios administrativos (Multiples, Juzgados, Ayuntamiento), centros
educativos, complejos deportivos y perimetro del Casco Histérico.

- Delimitacién y sefializacién especifica de reservas exclusivas para VMP en calzada para erradicar su
estacionamiento irregular en aceras estrechas.

INTERVENCION
PROPUESTA

Eliminar el temor al robo y vandalismo como freno al uso de la bicicleta/VMP, ordenar el espacio publico peatonal,
facilitar la intermodalidad en transporte publico y fomentar el uso de la bicicleta de pedaleo asistido para salvar
los desniveles urbanos.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 185.000 €

Numero de horquillas
homologadas tipo U invertida y
INDICADORES DE EVOLUCION modulos cerrados de
aparcamiento seguro instalados

en via publica

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA3.M06 Intermodalidad entre transporte publico y privado
LA6.MO1 Red de movilidad personal continua

Ayuntamiento
AGENTES Oficina Técnica

IMPLICADOS Universidad de Extremadura (UEx)

Servicio Extremeno de Salud (SES)

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA LA6.M03 Red publica de alquiler de VMP y bicicletas

1 Gestion de la movilidad

2 Urbanismo
OBJETIVOS 4 Movilidad ciclista

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La orografia accidentada de Caceres y la dispersién de polos atractores limitan el uso de la bicicleta tradicional, mientras que un modelo
desregulado de micromovilidad compartida (free-floating) generaria desorden urbano, invasién de aceras y degradacion patrimonial.

La medida plantea la implantacién de un Sistema PUblico de Movilidad Compartida (bicicletas de pedaleo asistido y VMP eléctricos con
alto par motor) bajo modelo de concesién administrativa restringida con estaciones virtuales obligatorias delimitadas por geovallado
(GPS), ubicadas en calzada, con zonas de exclusion/reduccidon automatica de velocidad y pago integrado en la plataforma digital tnica
de movilidad.

- Redaccion de pliegos vy licitacion de concesidn administrativa para la explotacién del servicio de
micromovilidad compartida (hasta 2 operadores autorizados y flota inicial dimensionada).

- Delimitacién de una red de Estaciones Virtuales Obligatorias geovalladas en calzada (reconvirtiendo
plazas de coche en esquinas de pasos peatonales para ganar visibilidad).

- Despliegue de estaciones en nodos tractores: Estacion Intermodal, Plaza de América, Campus UEX,

INTERVENCION hospitales, ensanches residenciales y plazas del anillo monumental (Plaza Mayor, San Juan, Santiago).

PROPUESTA - Configuracion tecnoldgica de geovallado: apagado automatico del motor en el recinto intramuros de

la Ciudad Monumental y parques, reduccién automatica de velocidad a 10 km/h en zonas de
coexistencia y penalizaciones por abandono indebido.

- Integracién del servicio en la app municipal Unica de transporte, exigencia de logistica de recarga y
mantenimiento 100% Cero Emisiones (furgonetas eléctricas o cargo-bikes) y cesion de datos
anonimizados en tiempo real al Centro de Control de Trafico.

Democratizar el acceso a la micromovilidad eléctrica para salvar desniveles, reducir la dependencia del coche en
viajes de media distancia, erradicar el abandono de patinetes en aceras y proteger el entorno histérico
monumental.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 100.000 €

Ayuntamiento

Oficina Técnica
AGENTES Policia Local

IMPLICADOS Universidad de Extremadura (UEx)

NUmero de trayectos
mensuales realizados y
INDICADORES DE EVOLUCION RVl TtV Ryte Fer-To [ R=10
el servicio publico de movilidad

Empresas concesionarias de movilidad .
. compartida
compartida
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA6.MO1 Red de movilidad personal continua

PRECEDENTES LA6.M02 Aparcabicis y VMP en via publica

Llega el nuevo
Bicinrivas

Registrate y muévete por Rivas.

GRAFICA

Descarga la

APP

Para empezar a disfrutar del servicio.
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MEDIDA

OBJETIVOS

El desconocimiento empirico de los aforos ciclistas, la falta de informacion visual de tiempos/distancias y las barreras culturales y
orogréficas limitan la adopcion masiva de la bicicleta y los VMP en Céaceres, haciendo necesario acompafar la infraestructura con
pedagogia, monitorizacion inteligente y sensibilizacion.

La medida plantea un programa integral de fomento y digitalizacién de la movilidad ciclista mediante la instalacion de eco-contadores
inteligentes con pantallas gamificadas en tiempo real, sefialética direccional y ciclable homogénea, adhesién a la Red de Ciudades por la
Bicicleta (Bicirregistro), ferias de prueba de bicicletas eléctricas y campafias de concienciacién y respeto mutuo.

INTERVENCION
PROPUESTA

EFECTO
ESPERADO

PLAZO

AGENTES
IMPLICADOS

PRIORIDAD

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

LA6.M04 Fomento de la movilidad personal
1 Gestion de la movilidad
4 Movilidad ciclista
9 Seguridad vial
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Instalacion de puntos inteligentes de monitorizacion y conteo automatico de ciclistas/VMP con
paneles informativos en tiempo real (to6tems eco-contador) en Ronda Norte, Corredor Universitario y
Anillo Perimetral del Casco Historico.

Despliegue de sefializacion direccional ciclista (“ciclo-minutos" con tiempos y distancias a hitos clave)
y refuerzo de marcas viales en calzadas pacificadas.

Integracién institucional del Ayuntamiento de Caceres en la Red de Ciudades por la Bicicleta (RCxB) e
implantacién del Registro Nacional de Bicicletas (Bicirregistro) coordinado con Policia Local y DGT.
Organizacién de la Feria Local de Movilidad Eléctrica y talleres practicos de prueba en circuito para
experimentar el uso de la bicicleta de pedaleo asistido en pendientes pronunciadas.

Campanas de sensibilizacién ciudadana en la Semana Europea de la Movilidad y Dia Mundial de la
Bicicleta sobre distancias laterales de seguridad en adelantamientos y prohibicién de circular por
aceras.

Visibilizar y legitimar el uso de la bicicleta y VMP en la trama urbana, recopilar datos precisos de aforo 24/7 para
planificar futuras ampliaciones, reducir el riesgo de robo y promover la adquisicion de bicicletas eléctricas para

superar la orografia local.

Corto

Medio Largo 80.000 €

PRESUPUESTO (€)

Servicio de Trafico y Movilidad
Red de Ciudades por la Bicicleta
Universidad de Extremadura (UEx)
Asociaciones de Ciclistas y Comercio

Ayuntamiento NUmero de pasos ciclistas
anuales registrados en los
puntos inteligentes de
monitorizacion y bicicletas
censadas en el registro

municipal

INDICADORES DE EVOLUCION

Local de Bicicletas

Baja Media Alta

LA6.MO1 Red de movilidad personal continua
LA6.M02 Aparcabicis y VMP en via pUblica
LA11.M01 Formacién, educacion y sensibilizacién en movilidad sostenible

PMUS CACERES
[
MOVILIDAD CICLISTA
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5.7. LA7 Mejora de la distribucion de mercancias

El trafico de vehiculos pesados y la Distribucion Urbana de Mercancias (DUM) constituyen aspectos clave para
el desarrollo econdémico y el abastecimiento comercial de Caceres. No obstante, las operaciones logisticas
generan afecciones directas sobre la calidad ambiental, la contaminacidn acustica, la seguridad vial y la fluidez
del trafico general.

Tal como se refleja en el diagndstico municipal, Caceres cuenta con un parque registrado de 8.644 vehiculos
de transporte de mercancias (3.811 camiones y 4.833 furgonetas, representando el 11,6% del total del parque
movil municipal). La convivencia de estos flujos con la alta intensidad peatonal del Centro Monumental y el
trafico rodado general provoca problemas recurrentes de congestion, ocupacién indebida del espacio publico
(estacionamiento irregular y en doble fila) y deterioro de la calidad de vida de los ciudadanos.

En un contexto marcado por el auge del comercio electrénico (e-commerce), la atomizacién de las entregas y
las exigencias de sostenibilidad urbana, estos factores evidencian la imperiosa necesidad de que la DUM
evolucione desde la mera gestion pasiva del estacionamiento hacia un modelo de gestién logistica
estructurado, inteligente, regulado, eficiente y coordinado con todos los actores de la cadena logistica.

La estructura urbana de Caceres condiciona fuertemente la operativa de reparto segun la tipologia del entorno:

e Enel Centro Historico y la Ciudad Monumental, caracterizados por una trama irregular de origen medieval,
calles estrechas, elevada densidad peatonal y restricciones de acceso, las labores de distribucion interfieren
de forma directa con los flujos peatonales y el patrimonio urbano. El paso de vehiculos pesados ocasiona
deterioro en el pavimento y mobiliario publico, existiendo franjas temporales muy acotadas que generan
episodios de saturacién matutina.

e En el Ensanche Tradicional y ejes comerciales consolidados (Av. de Espafia, Comandante Sanchez Herrero,
Antonio Hurtado o Ronda del Carmen, etc.), la alta concentracion de hosteleria, servicios y comercio de
proximidad genera un volumen elevado de operaciones de carga y descarga. La limitada oferta de reservas
frente a la demanda existente deriva en el uso indebido de plazas reguladas (zona ORA), ocupacion de
aceras y recurrentes estacionamientos en doble fila que reducen la capacidad de la calzada.

e En los nuevos desarrollos residenciales y avenidas del Sur, Suroeste y Norte (Mejostilla, Nuevo Céceres,
Montesol), la configuracion viaria de mayor seccién facilita la maniobrabilidad de los vehiculos comerciales.
Sin embargo, la dispersién de las entregas domiciliarias asociadas al comercio electrénico resta eficiencia
al servicio, incrementa los recorridos en vacio de las furgonetas e intensifica el impacto ambiental en las

vias arteriales de acceso a la ciudad.

A estas dinamicas se suma la heterogeneidad y las disfunciones observadas en el parque de mas de 200 plazas
de carga y descarga catalogadas en la ciudad: contradicciones entre la sefializacién vertical y la Ordenanza
Municipal en ciertos ejes, asfaltos deteriorados en zonas reservadas y falta de rotacion efectiva.

Transformar esta realidad exige desplegar una estrategia integral que combine la ordenacién normativa, la
tecnologia aplicada a la gestion del espacio publico, la logistica de ultima milla baja en emisiones y la
concertacion entre el Ayuntamiento, las empresas de transporte, la hosteleria y el comercio local.
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5.7.1. Objetivos generales

La optimizacion de la DUM en el municipio de Caceres se erige como una linea de actuacién prioritaria para
conciliar la actividad econdmica urbana con la calidad de vida ciudadana, la conservaciéon del entorno
monumental y la descarbonizacién del transporte. Esta linea de actuacion se alinea con las directrices de la Ley
9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible y la Ley 7/2021 de Cambio Climatico, que exigen la
planificacién de la logistica urbana bajo criterios de eficiencia energética, reduccién de emisiones y uso racional
del suelo urbano. Para ello, se establecen los siguientes objetivos generales:

e Racionalizar y homogeneizar el uso del espacio publico reservado, garantizando una oferta equilibrada,
accesible y dimensionada de plazas de carga y descarga en los principales ejes comerciales vy
gastronémicos del municipio.

o Digitalizar y tutorizar la gestién de las reservas logisticas, introduciendo herramientas tecnoldgicas que
mejoren la rotacion, eviten la ocupacion fraudulenta por turismos privados y aporten informacion en
tiempo real a los repartidores.

e Proteger el patrimonio y la calidad ambiental del Centro Histérico, adaptando los accesos comerciales a la
morfologia de la Ciudad Monumental mediante la limitacién de tonajes, la regulacion de ventanas horarias
y el fomento de flotas de cero emisiones.

e Mitigar el impacto del comercio electrdnico y las entregas fallidas, impulsando modelos de distribucién de
ultima milla basados en puntos de consolidacion urbana y consignas inteligentes (Smart Lockers) en nodos
estratégicos de la ciudad.

e Erradicar el estacionamiento irregular y la doble fila, reduciendo las interferencias con el trafico general, el
transporte publico y la movilidad activa (peatones, ciclistas y VMP).

e Consolidar la gobernanza participativa de la DUM, creando espacios de concertacion técnica y comercial
entre la administracion local y los operadores logisticos para consensuar medidas y calendarios de

actuacion.

5.7.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 20. Propuestas de actuaciones y medidas LA7. Fuente: Elaboracion propia

:::::;:n ‘ Cédigo ‘ Medida
LA7 MO1 Anélisis de la DUM
LA7 M02 Reservas de carga y descarga
LA7 M03 Regulacién de acceso
LA7 M04 Optimizacion operativa

5.7.2.1. LA7.MO01 Analisis de la DUM

El diagnostico de la DUM en Céaceres pone de manifiesto que el modelo actual padece de una acusada falta
de informacién en tiempo real sobre los patrones de reparto y la interaccidn entre la oferta fisica de plazas y
la demanda real. Mientras barrios centrales como Canovas, Moctezuma, Reyes Huertas o Argentina concentran
una densidad relevante de plazas de carga y descarga, en areas residenciales de expansion como Mejostilla,
Nuevo Céceres o Montesol la oferta es puntual o inexistente, chocando con el vertiginoso aumento del
comercio electrénico.
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El objetivo de esta medida es sentar de forma exclusiva la base analitica, metodolégica y de diagndstico del
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sistema logistico local mediante la captacion de datos para fundamentar la toma de decisiones en el municipio.
Esta propuesta se compone de las siguientes tareas:

e Caracterizacion de los flujos logisticos: estudio y monitorizacidn del parque de vehiculos comerciales que
operan en Caceres, analizando la composicién por tonelaje, combustible y distintivo ambiental. Se ha de
evaluar la articulacién entre los flujos interurbanos de entrada por los corredores estructurantes y la
distribucién capilar urbana, diferenciando la logistica de los diferentes sectores (HORECA, grandes
superficies, alimentacion, farmacia, comercio al por menor, tecnologia, etc.) y el reparto domiciliario de
paqueteria; asi como la representatividad de entregas fallidas y recorridos en vacio.

e Monitorizacion de uso, aforos y patrones de ocupacion: despliegue de campafas de toma de datos
periddicas y la implantacion progresiva de sensores loT de presencia o cdmaras en las zonas de mayor
intensidad logistica, por parte de ayuntamiento y policia. Esta monitorizacidn permitird analizar en tiempo
real las tasas de ocupacién, los tiempos medios de permanencia por vehiculo, los picos de saturacién
matutinos vinculados a la hosteleria y la tasa de ocupacion ilegal por parte de turismos privados
(especialmente en plazas de la zona ORA). Asimismo, se permitira cuantificar el volumen de
estacionamiento en doble fila generado por la falta de rotacién, aportando la base técnica necesaria para
dimensionar, reubicar o crear nuevas plazas alli donde la demanda real lo exija.

e Revision del equilibrio entre oferta y demanda: consiste en la evaluacién objetiva de las necesidades de
los operadores logisticos mediante el cruce espacial en GIS de las licencias de actividad econdmica con el
inventario de plazas disponibles a 75 metros para el sector HORECA (Hoteles, Restaurantes y Cafeterias) y
Alimentacién, y a 100 metros para el resto del comercio. No obstante, esta revisién no se realizara de
manera aislada, sino que integrard de forma transversal las caracteristicas morfologicas y urbanas de

Caceres.

Fig 85. Carga y descarga en el Casco Historico de Caceres. Fuente: El Periddico Extremadura
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El analisis espacial ponderard la densidad de poblacion, la ubicacion de equipamientos sociales y la
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singularidad de cada tejido urbano: desde las restricciones de espacio y la vulnerabilidad patrimonial del Centro
Historico y Monumental, pasando por la alta presién de los barrios centrales saturados hasta la baja dotacién
estructural frente al auge del e-commerce en las nuevas areas residenciales de expansion.

De este modo, el diagndstico de adecuacion entre oferta y demanda resultante servird para definir ratios
adaptados a la realidad fisica de cada zona, evaluando ademas la capacidad geométrica del viario frente a
factores externos como la intensidad peatonal y el impacto ambiental o acustico del reparto.

5.7.2.2. LA7.MO02 Reservas de Carga y Descarga

Esta medida plantea maximizar la rotacién de los vehiculos comerciales, garantizar distancias cortas a los
establecimientos de hosteleria y comercio de proximidad, y asegurar la adecuada convivencia entre la actividad
econdmica y el uso peatonal del espacio publico.

El modelo actual padece de una acusada falta de homogeneidad y de una elevada dependencia del acceso
directo del vehiculo de reparto hasta el destino final, lo que provoca saturaciones puntuales y conflictos de
circulacion.

Para solventarlo, se establecen las siguientes intervenciones:

e Inventario georreferenciado y auditoria del estado fisico de las plazas: integracién de la totalidad de las
reservas de carga y descarga en la plataforma del Sistema de Informacién Geogréfica (GIS) municipal. Cada
plaza quedara georreferenciada y caracterizada segun su tipologia (en linea, en bateria o de uso mixto
asociada a la zona regulada ORA), sus dimensiones fisicas, accesibilidad, horario de uso, estado de
conservacion del firme, etc. Esta auditoria permitird programar actuaciones inmediatas de reasfaltado y
mantenimiento en puntos que presentan desgaste e irregularidades en la calzada, garantizando maniobras
de descarga seguras y previniendo dafios en el material transportado o en los propios vehiculos.

e Revision de la sefializacion y homogeneizacion normativa: revision de la sefializacion vertical y horizontal
de la totalidad de las plazas de la ciudad con el objetivo de erradicar de forma inmediata las discrepancias
existentes entre las placas de calle y lo estipulado en la Ordenanza Municipal de Carga y Descarga. Se
subsanaran incongruencias horarias detectadas en el diagndstico (como el caso de la calle San Anton frente
al Gran Teatro, cuya sefalizacién indica franjas de 8:00 a 14:00 y de 17:00 a 20:00 h frente a los criterios
generales de la ordenanza) y se revisaran regulaciones excesivamente atipicas o restrictivas que no
responden a una logica funcional. La homogenizacién de los criterios garantiza la seguridad juridica de las
empresas operadoras y facilita la labor de disciplina vial por parte de la Policia Local. Esta homogeneizacién
normativa debe realizarse teniendo en cuenta también a los municipios limitrofes a Caceres con el fin de
agilizar las rutas de reparto y paliar el impacto negativo del mismo (congestién de trafico, contaminacion,
ruido, etc.).

e Dimensionamiento capilar y radio de cobertura logistica: para garantizar la eficiencia de la "dltima milla" a
pie y minimizar el esfuerzo fisico en las labores de acarreo, la red de reservas de carga y descarga se
reordenara bajo criterios estricto de accesibilidad espacial. Se establece como distancia méaxima desde la
plaza de carga y descarga hasta el punto de entrega un umbral de 75 metros para establecimientos del
sector HORECA, respondiendo al mayor volumen y peso de sus mercancias y un umbral maximo de 100

metros para el comercio minorista tradicional y de servicios. Se plantea ampliar el nUmero de plazas de
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carga y descarga en las siguientes zonas, lo cual requiere un estudio mas pormenorizado atendiendo a las
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necesidades de los establecimientos:

o Mejostilla, Montesol y Caceres el Viejo: nucleos residenciales que aglutinan una notable actividad de
comercio cotidiano, supermercados, servicios y hosteleria de barrio, cuya demanda de abastecimiento
queda alejada de las reservas centrales existentes.

o Las Trescientas, Llopis Ivorra, Nuevo Caceres y Aldea Moret: tejidos urbanos consolidados con una
intensa actividad en planta baja (alimentacién, comercio minorista, bares y farmacias) que precisan
espacios de parada para evitar la doble fila y garantizar el reparto de proximidad.

o Cabezarrubia, R-66 y entorno de la Ruta de la Plata: &ambito mixto residencial y terciario que concentra
grandes polos comerciales, medianas superficies de alimentacién y ejes de restauracion y terrazas con
un flujo constante de mercancias y paqueteria.

e Sefalizacidon cromética de zonas mixtas ORA/CyD: para resolver la confusién del usuario identificada en
ejes principales como la Av. de Espafia (donde la reserva funciona como carga y descarga por las mafianas
y como aparcamiento regulado azul por las tardes), se implantara una sefalizacién de alto impacto visual.
Esto incluird una demarcaciéon cromatica especifica en la calzada (marcado perimetral discontinuo
intercalado con pintura identificativa) y la instalacion de paneles informativos claros que especifiquen de
forma inequivoca el cambio de régimen segun la franja horaria, evitando la invasién de turismos durante
las horas reservadas al reparto.

e Adecuacion fisica de las reservas: revision del disefio geométrico de las plazas en funcién de las tipologias
de flotas que las utilizan. En ejes donde predomina el abastecimiento a la hosteleria con camiones rigidos
ligeros, se ampliaran las longitudes de las plazas en linea para evitar que la trasera del vehiculo sobresalga
invadiendo carriles de circulacion. Asimismo, se reubicaran aquellas plazas situadas en puntos de baja
visibilidad o en esquinas inmediatas a pasos de peatones, garantizando itinerarios peatonales accesibles y

despejados de obstaculos.

5.7.2.3. LA7.MO03 Regulacion de acceso

La medida se centra en la ordenacion y regulacion estricta de los flujos de transporte de mercancias en los
sectores de mayor vulnerabilidad patrimonial, ambiental y peatonal de Caceres, abordando de manera directa
las severas limitaciones morfoldgicas que caracterizan a la Ciudad Monumental y al Centro Tradicional.

Las calles de trazado medieval, de seccidn muy reducida, pavimento histérico de piedra y elevada densidad de
visitantes, sufren el paso de vehiculos comerciales de gran tonelaje. Esta situacion dificulta las maniobras de
reparto y colapsa el transito de peatones y genera importantes desperfectos en el pavimento, en las fachadas
histéricas y en el mobiliario urbano. Para conciliar la preservacion del patrimonio con el suministro
indispensable a los establecimientos de hosteleria, restauracion y comercio de la zona central, se plantean las
siguientes acciones:

e Optimizacion y control de ventanas temporales en el Casco Histérico: consolidacion del sistema de control
de accesos mediante camaras de lectura de matriculas (OCR) en los accesos a la Ciudad Monumental y la
Plaza Mayor. Se mantendra el régimen restringido de carga y descarga de lunes a viernes de 7:30 a 11:00
h y los sdbados de 7:30 a 9:00 h, exigiendo la correspondiente autorizacién peridédica donde se acredite la

relacién comercial con los establecimientos de la zona. Se revisara la casuistica de la Plaza Mayor
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(actualmente limitada a miércoles y jueves de 7:00 a 10:00 h) para evaluar si la concentracién de entregas
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en solo dos dias genera picos inasumibles de camiones, ajustando la ventana si se demuestra que una
distribucion mas homogénea reduce el impacto visual y operativo.

e Limitacion de masay galibo: prohibicion estricta de acceso al interior del recinto monumental de vehiculos
comerciales con una Masa Maxima Autorizada superior a 3,5 toneladas o dimensiones de galibo que
entrafien riesgo para las fachadas y esquinas de las calles estrechas. La logistica de mercancias pesadas
destinadas a este ambito deberd realizarse obligatoriamente mediante trasbordo en las reservas
perimetrales (Ronda del Carmen, Plaza de San Francisco, San Juan), ejecutando el tramo final de entrega
mediante carretillas manuales o medios eléctricos adaptados.

e Ventajas a flotas limpias: se concederan ventanas de horario ampliadas por la tarde a los vehiculos de
reparto clasificados con etiqueta CERO emisiones de la DGT. Paralelamente, se prohibird expresamente
mantener el motor del vehiculo encendido durante el tiempo de parada para la manipulacién de

mercancias, reduciendo la contaminacién acustica y atmosférica a las puertas de comercios y viviendas.

Fig 86. Vehiculo de reparto eléctrico. Fuente: Peugeot

k_,.

5.7.2.4. LA7.M04 Optimizacion operativa

Para completar la reordenacién de la DUM es necesario articular soluciones de transporte alternativas,
organizar los itinerarios de acceso a escala municipal e interurbana e institucionalizar la gobernanza
participativa del sector. Los datos de trafico interurbano del Ministerio de Fomento demuestran que la A-66
actla como el gran canalizador del transporte pesado de largo recorrido, mientras que la N-630 absorbe los
accesos locales mas intensos. Esta medida engloba todas las iniciativas de Ultima milla, canalizacién de rutas,
bonificaciones e infraestructuras de apoyo, junto con el modelo de gobernanza local y comarcal.

e Definicion de itinerarios preferentes de distribucién: obligatoriedad de canalizar el trafico pesado
interurbano de paso por la Ronda Norte, evitando su penetracion en la trama urbana. Las entradas para el
suministro municipal se dirigiran a través de los conectores N-630, EX-C2, EX-206 y N-521, prohibiendo la
circulacion de camiones pesados por viales residenciales y encauzando los desplazamientos hacia los
nodos de carga y descarga del centro, desde donde se realizaria la distribucion con vehiculos ligeros.

e Impulso de la ciclologistica: promocién del uso de bicicletas de carga para la distribucién de paqueteria

de pequeiio volumen y reparto de e-commerce. Dado que estudios de la Federacién Europea de Ciclistas
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avalan que hasta el 50% de los bienes ligeros urbanos pueden entregarse en bicicleta, se apoyara esta
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solucién para sustituir la presencia de furgonetas convencionales en el Casco Historico y zona centro.

e Implantacion de Micro-hubs Logisticos Urbanos: desarrollo de una red de pequeios centros de
consolidacion y distribucion limpia ubicados en parcelas o locales municipales estratégicos en la corona
perimetral del Centro Histérico y del Ensanche. Estos micro-hubs permitiran que los camiones de gran
tonelaje y furgonetas de largo recorrido transfieran su carga en el perimetro de la ciudad. A partir de ese
punto, el reparto final o de "Gltima milla" se realizard mediante medios de transporte cero emisiones.

e Despliegue de una red publica de taquillas inteligentes y puntos de conveniencia (Lockers): promocién e
instalacion de taquillas automatizadas de paqueteria de uso publico e interoperable en puntos clave de la
ciudad: aparcamientos disuasorios, nodos de intercambio del autobus urbano, campus universitario,
estaciones de transporte, mercados municipales y equipamientos de barrio. Esta red permite concentrar
decenas de entregas individuales en un Unico punto accesible las 24 horas para el ciudadano. Con ello se
erradican las entregas fallidas a domicilio, se reducen de forma notable los desplazamientos de furgonetas
por las calles residenciales y se ofrece una alternativa cémoda y sostenible para el consumidor final.

e Creacion y dinamizacién de la "Mesa de la DUM de Caceres": esta medida contempla la creacién de la
Mesa de la DUM de Céceres como un érgano permanente de coordinacion técnica integrado por el
Ayuntamiento de Caceres, Policia Local, Camara de Comercio, Federacion Empresarial Cacerefia,
representantes HORECA, colectivos de comerciantes y empresas de distribucién, con el fin de coordinar la
operativa en periodos de maxima afluencia, evaluar el funcionamiento de las medidas y planificar de forma
consensuada la transicion a la ZBE. Asimismo, este foro se articulard con reuniones de trabajo con los
municipios limitrofes a Caceres para armonizar criterios normativos, unificar las exigencias ambientales de
los vehiculos y coordinar las rutas de reparto interurbanas, evitando asi disfunciones a escala comarcal y

reduciendo el impacto global del tréfico de mercancias en todo el entorno metropolitano.

5.7.3. Fichas resumen LA7

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA LA7.MO1 Analisis de la DUM

Gestion de la movilidad
Urbanismo
Aparcamiento
Transporte de mercancias

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

OBJETIVOS

0O NN =

El actual sistema de DUM en Caceres presenta una acusada falta de informacion empirica en tiempo real, con desequilibrios espaciales
notables entre barrios centrales saturados (Canovas, Moctezuma, Reyes Huertas, Argentina) y nuevas areas de expansion con escasa o
nula dotacién frente al auge del comercio electrénico (Mejostilla, Nuevo Caceres, Montesol), lo que genera ocupacién indebida y doble
fila.

La medida plantea el desarrollo de una base analitica y metodoldgica rigurosa para la caracterizacion integral de los flujos de mercancias
en el municipio, mediante campafas de toma de datos, sensorizacion loT / vision artificial en reservas de carga y descarga, y modelizacion
espacial en GIS cruzando actividades econdmicas, tipologias morfoldgicas y distancias de servicio.

- Caracterizacion técnica de la flota y flujos logisticos: tipologia de vehiculos (MMA, combustible, etiqueta
ambiental), origen-destino interurbano/urbano y segmentacion sectorial (HORECA, alimentacion,
comercio minorista, farmacia y paqueteria e-commerce).

- Campaias de aforos y despliegue piloto de sensorizacién loT / camaras de vision artificial para la
monitorizacion de tasas de ocupacién, tiempos de rotacién y deteccién de uso fraudulento por turismos
privados.

- Anadlisis espacial en GIS del equilibrio oferta-demanda evaluando is6cronas de cobertura funcional (75
m para HORECA/Alimentacion y 100 m para comercio general) cruzadas con licencias de actividad y
tramas urbanas (Casco Historico, Ensanche y nuevos desarrollos).

- Definicién de ratios 6ptimos de dimensionamiento de plazas de carga y descarga y diagndstico de
capacidad viaria para la toma fundamentada de decisiones regulatorias.

INTERVENCION
PROPUESTA

Disponer de un diagnostico cuantitativo y espacial preciso sobre la logistica urbana, identificar puntos criticos de

ESE::IS;gO saturacién y déficit de plazas DUM, y fundamentar técnicamente la reordenacién normativa y operativa del reparto
en el municipio.
PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 50.000 €
Ayuntamiento
Policia Local Estudio técnico y cartografia
AGENTES Asociaciones de Transportistas y ) GIS del diagnéstico DUM
IMPLICADOS Operadores Logisticos INDICADORES DE EVOLUCION redactado, aprobado y
Asociaciones de Comerciantes y de sensorizacién piloto ejecutada
Hosteleria
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA1.MO01 Jerarquia viaria

PRECEDENTE .
S 2 LA2.M03 Zonas de aparcamiento regulado

PMUS CACFRES

Pt
MEJORA DE LA DUM

2 b

Resuladns

INFORMACION
GRAFICA

LT e T

Leyenda

130600
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MEDIDA

OBJETIVOS

LA7.M02 Reservas de Carga y Descarga
1 Gestion de la movilidad
7 Aparcamiento
8 Transporte de mercancias
9 Seguridad vial

El sistema de carga y descarga en Céceres sufre falta de homogeneidad espacial, deterioro del pavimento en zonas de parada y
discrepancias horarias entre la sefializacion fisica y la ordenanza municipal (p. ej., calle San Antén). Ademas, se detecta confusion en
plazas mixtas ORA/CyD y un grave déficit de reservas en barrios residenciales y comerciales periféricos, lo que deriva en doble fila y
afecciones a la seguridad vial y peatonal.

La medida plantea la modernizacién, regularizacion y ampliacion capilar de la red de reservas DUM mediante un inventario
georreferenciado en GIS, la homogeneizacion normativa y sefalética, la adecuacion geométrica y fisica de las plazas, y la redistribucion
espacial para asegurar radios de acarreo 6ptimos (maximo 75 m para HORECA y 100 m para comercio minorista).

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

Creacion del inventario georreferenciado en el GIS municipal con auditoria del estado del firme,
dimensiones y accesibilidad de cada reserva.

Homogeneizacion de la sefializacion vertical/horizontal y eliminacién de incongruencias horarias con
la Ordenanza de Carga y Descarga, armonizando criterios con municipios limitrofes.

Ampliacién del nimero de plazas en barrios deficitarios: Mejostilla, Montesol, Caceres el Viejo, Las
Trescientas, Llopis Ivorra, Nuevo Caceres, Aldea Moret, Cabezarrubia, R-66 y entorno de Ruta de la
Plata.

Sefializacion cromatica diferenciada e informativa en plazas de régimen mixto ORA/CyD (p. €j., Avda.
de Espafia) para evitar invasiones indebidas de turismos.

Adecuacién geométrica de las darsenas segun tipologia de vehiculo comercial y reubicacion de plazas
conflictivas en esquinas para liberar la visibilidad de los pasos de peatones.

EFECTO
ESPERADO

Aumentar la rotacion de vehiculos comerciales, optimizar los tiempos y distancias de acarreo a pie, erradicar la
doble fila generada por el reparto y mejorar la seguridad vial y accesibilidad peatonal en las zonas comerciales.

PLAZO

Corto

AGENTES
IMPLICADOS

Asociaciones de Comerciantes y de

Empresas y Asociaciones de

Medio Largo PRESUPUESTO (€) 130.000 €
Ayuntamiento
Policia Local Numero de plazas de carga y

descarga georreferenciadas,
regularizadas y adaptadas a los
nuevos radios de cobertura

INDICADORES DE EVOLUCION

Hosteleria

Transportistas

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

LA2.M03 Zonas de aparcamiento regulado
LA7.M01 Anélisis de la DUM
Il ~|

‘3
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MEDIDA LA7.M03 Regulacion de acceso

1 Gestion de la movilidad
OBJETIVOS 2 Urbanismo )

8 Transporte de mercancias

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El acceso de vehiculos de reparto pesados a la Ciudad Monumental y Centro Tradicional genera afecciones directas sobre el pavimento
historico de piedra, fachadas y mobiliario urbano, ademas de originar conflictos de seguridad con el transito peatonal y turistico por la
estrechez del trazado medieval.

La medida plantea una estricta regulacion técnica y normativa de los flujos de mercancias en el ambito de méaxima proteccién patrimonial,
controlada mediante cdmaras OCR, limitando el gélibo y la MMA a un maximo de 3,5 t, ajustando las ventanas horarias de reparto
(incluyendo la revisién de la Plaza Mayor) y otorgando ventajas operativas a vehiculos comerciales 100% Cero Emisiones.

- Control automatizado de accesos DUM mediante camaras de lectura de matriculas (OCR) vinculadas al
registro municipal de autorizaciones comerciales en Ciudad Monumental y Plaza Mayor.

- Ajuste y optimizacion de las ventanas horarias de carga y descarga: régimen de 7:30 a 11:00 h (lunes a
viernes) y 7:30 a 9:00 h (sdbados), revaluando la concentraciéon de entregas en la Plaza Mayor para
homogeneizar el flujo semanal.

INTERVENCION - Limitacion estricta de gélibo y masa (prohibicion de acceso a vehiculos >3,5 t de MMA), obligando a la

PROPUESTA ruptura de carga en reservas de borde perimetral (Ronda del Carmen, San Francisco, San Juan) y
distribucién final mediante medios manuales o micromovilidad eléctrica.

- Incentivos ambientales: concesién de ventanas horarias ampliadas de entrega en turno de tarde
exclusivamente para vehiculos con distintivo ambiental CERO emisiones de la DGT.

- Prohibicién taxativa de mantener el motor al ralenti durante las operaciones de descarga para mitigar
el impacto acustico y las emisiones contaminantes.

Proteger la integridad del patrimonio histérico y el pavimento monumental, reducir drasticamente las emisiones
y el ruido en el casco antiguo, y erradicar los conflictos de convivencia entre la distribucién de mercancias y el uso
peatonal/turistico.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 50.000 €

Ayuntamiento . -
., Numero de autorizaciones y
Policia Local accesos de vehiculos
AGENTES Asociaciones de Hosteleria y Comercio 2 )
. y INDICADORES DE EVOLUCION comerciales controlados
IMPLICADOS del Casco Histérico . .
o, mediante camaras OCR en el
Empresas de Distribucién y Operadores . .
L. recinto histérico monumental
Logisticos
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA7.M01 Andlisis de la DUM

PRECEDENTES LA7.M02 Reservas de Carga y Descarga

INFORMACION

GRAFICA

”
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MEDIDA LA7.M04 Optimizacion operativa

Gestion de la movilidad
Movilidad ciclista
Circulacién y viario
Transporte de mercancias

OBJETIVOS

(= N -

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El tréfico de mercancias pesadas utiliza a menudo vias urbanas no aptas, y la proliferacién de entregas individuales a domicilio por el
auge del comercio electrénico incrementa los trayectos en vacio, las entregas fallidas y la presencia de furgonetas en areas residenciales
y céntricas, careciendo ademas de un espacio estable de gobernanza publico-privada.

La medida plantea una optimizacién integral de la operativa logistica urbana mediante la canalizacion obligatoria del trafico pesado por
rondas y conectores interurbanos, el fomento de la ciclologistica, la creacion de una red de micro-hubs periféricos para ruptura de carga
limpia, el despliegue de taquillas inteligentes publicas (smart lockers) y la constitucién de la Mesa de la DUM de Céceres con alcance
comarcal.

- Definicion y sefalizacion de itinerarios preferentes y obligatorios de transporte pesado por la Ronda
Norte y vias de acceso (N-630, EX-C2, EX-206, N-521), prohibiendo el transito de paso por el viario
residencial interior.

- Promocién e incentivos para el despliegue de ciclologistica (cargo-bikes eléctricas) para el reparto
capilar de paqueteria ligera e-commerce en el centro y casco historico.

INTERVENCION - Habilitacion de una red de Micro-hubs Logisticos Urbanos en espacios municipales de la corona

PROPUESTA perimetral del centro para consolidacién de mercancias y distribucién de Gltima milla 100% libre de
emisiones.

- Despliegue de red publica e interoperable de taquillas inteligentes automatizadas (lockers) en nodos de
transporte, aparcamientos disuasorios, mercados y equipamientos municipales.

- Creacion y dinamizacion de la "Mesa de la DUM de Caceres" como érgano consultivo y de coordinacion
permanente con el sector logistico, HORECA, comercio y municipios limitrofes.

Desviar el tréfico pesado de las zonas residenciales, reducir drasticamente las entregas fallidas y los kilometros
recorridos por furgonetas en Gltima milla, fomentar el reparto limpio y consensuar las regulaciones logisticas y
ambientales con el tejido empresarial.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 120.000 €

A i , .
yur.1t,am|ento Numero de micro-hubs y
Policia Local S .
— . . taquillas inteligentes operativas,
AGENTES Asociaciones de Hosteleria y Comercio volumen de paquetes
del Casco Histérico INDICADORES DE EVOLUCION y paq
IMPLICADOS R entregados mediante
Empresas de Distribucién y Operadores . " .
. ciclologistica o puntos de
Logisticos conveniencia
Ayuntamientos limitrofes
PRIORIDAD Baja Media Alta
LA1.MO01 Jerarquia viaria
PRECEDENTES LA7.MO01 Anélisis de la DUM

LA7.M03 Regulacion de acceso

INFORMACION
GRAFICA
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5.8. LAS8 Politicas urbanisticas y espacio ciudadano

El desarrollo territorial de Caceres ha estado histéricamente marcado por un crecimiento expansivo desde su
nucleo medieval y ensanche histérico, derivando en las Ultimas décadas hacia la creacién de grandes barrios
residenciales periféricos. Este modelo ha generado una ciudad con una marcada segregacién funcional. Esta
dispersién y separacidon de usos, sumada a la compleja topografia local, dificulta enormemente la prestacion
eficiente de servicios basicos, en especial la configuracidn de una red de transporte publico que resulte
atractiva y operativa, de extremo a extremo, para todos los perfiles de poblacion.

Una de las consecuencias mas criticas de este modelo expansivo es la acusada concentracion de los grandes
equipamientos esenciales en polos geograficos muy concretos y, a menudo, separados por grandes ejes viarios
o desniveles. Este desequilibrio urbanistico genera fortisimos picos de movilidad obligada.

Fig 87. Ejemplo de pacificacién de espacios y urbanismo tactico Fuente: Elaboracion propia

!

B

Miles de residentes y habitantes del &rea metropolitana se ven forzados a utilizar el vehiculo privado
simultdneamente para acudir a sus puestos de trabajo, a las facultades o llevar a sus hijos al colegio. Esto
colapsa rutinariamente los principales enlaces, las Rondas (especialmente la Ronda Norte) y las avenidas de
penetracion (Ruta de la Plata, Avenida de Alemania o Antonio Hurtado). La aglomeracién de vehiculos, muy
especialmente en los entornos escolares y sanitarios, degrada la calidad del espacio publico, incrementa el
riesgo de atropellos y crea entornos hostiles que desincentivan drasticamente los desplazamientos a pie o en
bicicleta, incluso para distancias cortas.

Ante esta situacion de congestion crénica en nodos estratégicos del municipio, la experiencia técnica y
cientifica a nivel global demuestra que el problema no se resuelve incrementando la oferta de infraestructuras
para el coche. Medidas tradicionales basadas en el urbanismo desarrollista, como la ampliacion sistematica de
carriles, la construccion de pasos a distinto nivel para vehiculos o la consolidacién de macro-aparcamientos en
superficie en las proximidades del centro histérico, resultan radicalmente contraproducentes a medio plazo
debido al fendmeno de la demanda inducida.

190
N Tema

Ingenieria



A

Lejos de solucionar el colapso, facilitar el uso del coche particular haciéndolo temporalmente mas rapido o

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

cdmodo atrae un volumen aun mayor de trafico rodado interurbano y local hacia el centro. En pocos afios, la
nueva infraestructura vuelve a saturarse, agravando la congestion a largo plazo, disparando las emisiones
contaminantes y consumiendo un suelo urbano de alto valor que, en su lugar, debe destinarse a zonas verdes,
bulevares peatonales, carriles bici y plataformas exclusivas para el transporte publico.

5.8.1. Objetivos generales

La planificacién de la movilidad debe coordinarse con las decisiones urbanisticas y territoriales que determinan
la distribucion de la poblacidn, las actividades, los equipamientos y los principales polos generadores de
desplazamientos. La forma urbana, la densidad, la mezcla de usos, la configuracién de la red viaria y la relacion
entre actividades y espacio publico condicionan las distancias recorridas, la eleccién modal y la dependencia
del vehiculo privado.

La Linea de Actuacion de Politicas Urbanisticas y Espacio Ciudadano tiene, por ello, un caracter transversal. Su
funcién es garantizar que el planeamiento, la normativa municipal y las politicas de transformacion del espacio
publico hagan viable el modelo de movilidad propuesto por el PMUS. Esta coordinacién es especialmente
relevante para la nueva jerarquizacion funcional del viario: una red basica que mantiene la conectividad general
y concentra los principales flujos motorizados, y una red secundaria progresivamente orientada hacia la
movilidad activa, la accesibilidad, la estancia y la convivencia.

El objetivo mas alla de la mera modificacion de las condiciones de circulaciéon, favorecer un modelo urbano en
el que la movilidad sostenible se apoye en la proximidad, una densidad suficiente, la diversidad de actividades
y el funcionamiento en red de la malla urbana. Las actuaciones de esta linea deberan, por tanto, coordinar el
modelo de movilidad con la ordenacién del suelo y con la regeneracién del espacio publico atendiendo a las
siguientes cuestiones fundamentales:

e Coordinar el planeamiento urbanistico y la normativa municipal con el modelo de movilidad del PMUS,
revisando las determinaciones del Plan General Municipal, las ordenanzas y el planeamiento de desarrollo
gue puedan obstaculizar la redistribucion del espacio viario, la pacificacion, las redes peatonales y ciclistas,
la reorganizacién del estacionamiento o la mejora del transporte publico.

e Incorporar criterios y estandares de movilidad sostenible a los nuevos desarrollos y a las operaciones de
regeneracion, relacionados con la conectividad de la malla, la proximidad a servicios y transporte publico,
la mezcla de usos, el reparto del espacio viario y la capacidad de integrar el viario basico y secundario
definidos por el PMUS.

e Establecer un marco estable de coordinaciéon de la movilidad del Area Urbana Funcional de Caceres, en
especial para los desplazamientos intermunicipales, el transporte publico, los accesos a grandes
equipamientos, la movilidad laboral, los puntos de intercambio y las conexiones de movilidad activa.

e Vincular la regeneracién urbana con la conectividad entre barrios y la recuperacién del espacio ciudadano,
utilizando la jerarquizacion viaria y las redes peatonal y ciclista para corregir discontinuidades, superar
barreras y priorizar actuaciones de alto impacto urbano.

e Recuperar y articular una selecciéon de caminos municipales como infraestructura de conexién urbano-
rural, dando continuidad a las redes urbanas de movilidad activa y diferenciando los itinerarios con utilidad

cotidiana de aquellos de funcion preferentemente recreativa, paisajistica o patrimonial.
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e Incrementar la calidad ambiental y social del espacio publico pacificado, incorporando arbolado, sombra,
infraestructura verde y espacios de estancia, sin impedir el acceso de residentes, servicios y emergencias

alli donde resulte necesario.

La efectividad de la linea depende de que las medidas de movilidad se coordinen estrechamente con la politica
urbanistica. La transformacién del viario secundario no puede sostenerse Unicamente mediante restricciones
de trafico o proyectos de reurbanizacion: requiere una masa critica suficiente de poblacidn, diversidad de usos,
actividades en contacto con el espacio publico, acceso proximo a servicios y equipamientos y una malla urbana
conectada.

De este modo, la LA1y la LA8 deben entenderse como partes de una misma estrategia: concentrar la movilidad
motorizada necesaria en una red basica eficiente y recuperar progresivamente el viario secundario como
soporte de la movilidad activa y de la vida urbana. La calidad del aire, la ZBE y la reduccién de emisiones se
abordan aqui desde su dimension urbanistica y normativa; la monitorizacion ambiental, el ruido y la evaluacion
energética corresponden a la LA9.

5.8.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 21. Propuestas de actuaciones y medidas LA8. Fuente: Elaboracion propia

Linea de L0 .
Actuacién Cadigo Medida

LA8 MO1 Adaptacién del planeamiento y la normativa urbanistica al modelo de movilidad sostenible
LA8 M02 Estandares urbanisticos de movilidad sostenible y ciudad de proximidad

LA8 MO03 Planificacién y coordinacién de la movilidad del Area Urbana Funcional de Céceres
LA8 M04 Regeneracién urbana, conexién entre barrios y recuperacion del espacio ciudadano
LA8 MO05 Red de caminos municipales y conexiones de movilidad urbano-rural

5.8.2.1. LA8.MO01 Adaptacion del planeamiento y la normativa urbanistica al modelo de movilidad
sostenible

La implementantacion del PMUS requiere que el planeamiento urbanistico y la normativa municipal sean
compatibles con el nuevo modelo de movilidad. Determinaciones concebidas bajo criterios anteriores pueden
dificultar la reduccion del espacio destinado al automévil, la pacificacidn del viario, la continuidad de las redes
peatonal y ciclista, la reorganizacion del estacionamiento o la adaptacion del transporte publico.

La medida propone una revision especifica del Plan General Municipal, del planeamiento de desarrollo y de las
ordenanzas con incidencia en la movilidad y el espacio publico. Se plantea identificar incompatibilidades, vacios
y determinaciones que deban modificarse o complementarse para facilitar la ejecucion de sus medidas.

Integracion de la jerarquizacion viaria

La revisién debera reconocer la jerarquizacion funcional definida por la LA1. El viario basico debe preservar la
conectividad general y la capacidad necesaria para los principales flujos motorizados, el transporte publico y
los servicios.

El viario secundario debera admitir secciones y regulaciones mas flexibles, que permitan reducir circulacién y
estacionamiento cuando proceda y ampliar el espacio destinado a peatones, bicicleta, arbolado, infraestructura
verde, estancia y actividad urbana.
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La normativa urbanistica debera evitar, al mismo tiempo, que los nuevos desarrollos generen trafico de paso
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sobre el viario secundario o introduzcan discontinuidades en las redes de movilidad activa. La jerarquizacién
deja asi de ser Unicamente una herramienta de trafico para convertirse en un criterio de ordenacion y disefio
urbano.

e Clasificacion y jerarquia del sistema viario y su correspondencia con la estructura funcional del PMUS.

e Seccionesy condiciones de urbanizacidn, garantizando suficiente flexibilidad para adaptar cada calle a sus
necesidades reales de movilidad, accesibilidad, estancia y actividad urbana.

e Estandares y reservas de estacionamiento, evitando exigencias que incentiven el uso del automévil o
dificulten la regeneracion de la ciudad consolidada.

e Continuidad de las redes peatonales y ciclistas y accesibilidad efectiva a las paradas y nodos de transporte
publico.

e Condiciones de ocupacioén del espacio publico, infraestructura verde y adaptacién climatica, garantizando
itinerarios accesibles y la compatibilidad entre movilidad y otros usos de la calle.

e Accesoy movilidad de grandes actuaciones y equipamientos, incorporando sus efectos sobre las redes de

transporte desde las fases iniciales de planificacion.

Los planes parciales, planes especiales, modificaciones del planeamiento y grandes proyectos urbanos deberan
justificar su integracion en las redes del PMUS y analizar los desplazamientos generados, su accesibilidad
mediante modos activos y transporte publico y su incidencia sobre el viario basico y secundario. Los ratios y
parametros técnicos se desarrollaran especificamente en la LA8.M02, mientras que esta medida establece el
marco normativo para incorporarlos.

Ante una futura revisién del PGM, el PMUS debera actuar como referencia sectorial y diferenciar qué
determinaciones pueden aplicarse mediante ordenanzas o gestidbn municipal, cuales requieren modificaciones
puntuales, cuales deben trasladarse a la revisién general y cuéles corresponden al planeamiento derivado o a
proyectos especificos.

Esta diferenciacion permitird adaptar el marco urbanistico sin retrasar las actuaciones que puedan ejecutarse
directamente.

e Auditoria de compatibilidad entre PMUS, PGM, planeamiento derivado y ordenanzas.

e Matriz PMUS-planeamiento que identifique para cada actuacién el instrumento urbanistico o normativo
implicado.

e Propuesta de adaptacion normativa y de determinaciones a incorporar en modificaciones o revisiones
futuras.

e Procedimiento permanente de coordinacion entre movilidad y urbanismo para evaluar actuaciones

relevantes.

Disponer de un marco urbanistico y normativo coherente con el PMUS que preserve la funcionalidad del viario
basico y permita transformar progresivamente el viario secundario. La medida tiene un caracter instrumental:
crea las condiciones para que las actuaciones de movilidad y espacio publico puedan implantarse de manera
coherente, acumulativa y compatible con la evolucién del planeamiento.
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5.8.2.2. LA8.MO02 Estandares urbanisticos de movilidad sostenible y ciudad de proximidad
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La movilidad depende en gran medida de como se distribuyen la poblacion, las actividades y los servicios.
Densidad, compacidad, mezcla de usos, proximidad a equipamientos, continuidad de la trama y cobertura del
transporte publico condicionan la longitud de los desplazamientos y la posibilidad de realizarlos a pie, en
bicicleta o en transporte colectivo.

La medida propone definir un sistema de criterios y estandares urbanisticos que permita evaluar nuevos
desarrollos, modificaciones de planeamiento y operaciones de regeneracién desde la 6ptica de la movilidad.
Su finalidad es evitar nuevos tejidos estructuralmente dependientes del automdvil y favorecer una ciudad de
proximidad compatible con la jerarquizacion viaria del PMUS.

El sistema deberd combinar tres dimensiones: forma urbana; complejidad urbana; y movilidad y espacio
publico. Los parametros podran expresarse mediante valores de referencia, rangos u obligaciones cuando
exista justificacion técnica suficiente.

Los criterios de urbanizacién deberan ser lo suficientemente flexibles para que las secciones viarias puedan
adaptarse a la funcion real de cada calle. En particular, los nuevos desarrollos deberan diferenciar el viario
basico del viario local y evitar mallas arborescentes, fondos de saco o accesos Unicos que concentren todo el
trafico. El viario secundario deberd concebirse desde el inicio conectado en red con el viario basico, y con
capacidad para priorizar la movilidad activa y el espacio ciudadano, evitando posteriores y costosas
reurbanizaciones.

La localizacién de actividades de proximidad, equipamientos, zonas verdes y accesos al transporte publico
debera reforzar esta red de movilidad activa. El objetivo no es Unicamente disponer de calles fisicamente
caminables, sino generar tejidos en los que existan destinos cotidianos préoximos y una presencia urbana
suficiente para sostenerlos.

Los estandares no deberan aplicarse de forma idéntica en todo Caceres. El sistema debera distinguir, al menos,
entre ciudad histérica y tejidos centrales, barrios residenciales consolidados, areas periféricas de menor
densidad, nuevos desarrollos, areas de actividad econdmica, grandes equipamientos y ambitos de
regeneracion. Esta diferenciacion evita reducir la ciudad de proximidad a un Unico criterio de densidad: la
densidad debe combinarse con mezcla de usos, conectividad, calidad del espacio publico y acceso efectivo a
servicios y transporte.

En los nuevos desarrollos los estdndares tendran caracter preventivo y deberan comprobarse antes de aprobar
la ordenacién. En la ciudad existente funcionaran principalmente como herramienta diagnostica y de
priorizacion, permitiendo detectar dambitos donde coincidan baja accesibilidad, escasez de actividades,
discontinuidades peatonales, exceso de espacio destinado al automévil o baja cobertura del transporte
publico. Estos resultados deberan orientar las operaciones de regeneracion de la LA8.M04.

e Caracterizacion de los principales tejidos urbanos de Caceres y de su relacion con la movilidad.

e Seleccion de una bateria reducida de criterios e indicadores operativos y de facil actualizacién.

e Definicion de valores de referencia y de su caracter obligatorio u orientativo segun el tipo de actuacion.

e Elaboracion de una guia de estandares urbanisticos de movilidad sostenible y procedimiento de evaluacion
de nuevos proyectos.

e Incorporacion de los estandares al planeamiento y a la normativa mediante los mecanismos establecidos
en la LA8.MOT1.
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Disponer de un sistema objetivo para evaluar la relacion entre desarrollo urbano y movilidad. La medida
complementa la jerarquizacion viaria con criterios de estructura urbana y constituye el puente técnico entre el
modelo de ciudad y el modelo de movilidad: la LA1 define cémo debe funcionar la red, la LA8.M01 habilita su
encaje normativo y la LA8.M02 establece las condiciones urbanisticas que deben evitar nuevas dependencias
estructurales del vehiculo privado.

5.8.2.3. LA8.MO03 Planificacién y coordinacién de la movilidad del Area Urbana Funcional de Céceres

La movilidad cotidiana de Caceres supera sus limites administrativos. Su papel como capital provincial y centro
de empleo, comercio, educacion superior, sanidad y servicios genera desplazamientos diarios desde los
municipios del entorno.

Esta dimension supramunicipal ya aparece en el diagnostico del PMUS y en las distintas versiones de la Agenda
Urbana, que plantean un Plan Estratégico del Area Urbana Funcional (AUF).

La medida propone desarrollar especificamente la dimension de movilidad de ese marco territorial, sin sustituir
a un futuro instrumento de planificacion integral del AUF. Se trata de profundizar en los flujos ya identificados
por el PMUS y coordinar aquellas actuaciones cuya eficacia depende de varias administraciones: transporte
publico interurbano, accesos a la ciudad, grandes equipamientos, intercambio modal y determinadas
conexiones de movilidad activa.

El andlisis debera profundizar en la matriz origen-destino del diagnostico, identificando para los principales
corredores supramunicipales el volumen de desplazamientos, motivos, horarios, reparto modal y puntos de
entrada en Caceres. Deberd prestarse especial atencién a la movilidad laboral y educativa, al Hospital
Universitario, al Campus y a otros servicios de rango supramunicipal.

Fig 88. Extensién urbana de Caceres. Fuente: Hoy
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La delimitacion del AUF identificada en la documentacion de referencia —Caceres, Aliseda, Arroyo de la Luz,

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

Casar de Caceres, Garrovillas de Alconétar, Malpartida de Caceres, Sierra de Fuentes y Torreorgaz— puede
utilizarse como ambito inicial, sin impedir que el analisis detecte relaciones significativas con otros municipios.
El objetivo es reconocer qué viajes presentan posibilidades reales de transferencia al transporte colectivo, al
intercambio modal o, en distancias favorables, a la bicicleta.

La prioridad sera mejorar la integracion funcional entre transporte interurbano y red urbana. No se plantea
necesariamente unificar competencias o servicios, sino facilitar cadenas de viaje coherentes mediante
coordinacion de horarios, paradas, conexiones con lineas urbanas, informacién al viajero y accesibilidad a
grandes destinos.

Los aparcamientos disuasorios y puntos de intercambio previstos por el propio PMUS deberan analizarse
también desde la perspectiva de los flujos que llegan desde el AUF. El objetivo es que determinados
desplazamientos puedan realizarse mediante la secuencia: origen supramunicipal, corredor de acceso, punto
de intercambio transporte urbano o movilidad activa y destino final, evitando que todo viaje en automévil
tenga como destino el interior del tejido urbano.

Las conexiones ciclistas intermunicipales se valoraran cuando las distancias, el trazado y la seguridad permitan
un uso efectivo. La relacion con la red de caminos municipales de la LA8.MO05 serd complementaria y debera
abordarse de forma selectiva, sin atribuir a la red rural una funcién cotidiana cuando las condiciones no lo
justifiquen. La principal aportacién institucional serd una Mesa de Movilidad del Area Urbana Funcional, con
participacion del Ayuntamiento de Céceres, los ayuntamientos implicados, la Diputacién Provincial y la Junta
de Extremadura en las materias de su competencia. Podran incorporarse operadores, Universidad de
Extremadura, responsables de grandes equipamientos y otros agentes cuando los asuntos tratados lo
requieran.

La Mesa debera disponer de responsables técnicos, reuniones periddicas y un programa de trabajo concreto.
El PMUS debera definir ya las actuaciones urbanas que son de su competencia y sefialar qué cuestiones
requieren desarrollo coordinado a escala supramunicipal. Sobre esta base, un Programa de Movilidad del AUF
podra ordenar la cartera de acciones compartidas: coordinacion del transporte urbano e interurbano,
accesibilidad al Hospital y al Campus, nodos de intercambio, gestién de accesos, conexiones ciclistas viables y
sistemas comunes de informacion y seguimiento.

e Constitucion de la Mesa de Movilidad del AUF y definicion de funciones y responsables.

e Profundizacién del diagndstico supramunicipal a partir de la informacién ya elaborada en el PMUS.

e Identificacién de oportunidades de cambio modal y de actuaciones que requieren coordinacién
interadministrativa.

e Elaboracion de un Programa de Movilidad del AUF con responsables, prioridades, calendario y necesidades
de financiacion.

e Seguimiento mediante indicadores compartidos y revision periddica de las actuaciones.

Disponer de un marco estable de gobernanza que evite que el cambio de modelo de movilidad se detenga en
la frontera municipal. La Agenda Urbana aporta el marco territorial y de cooperacién; el PMUS debe concretar
su dimension operativa en materia de desplazamientos, transporte e intermodalidad, coordinando las
actuaciones urbanas con los flujos diarios procedentes del entorno.
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5.8.2.4. LA8.MO04 Regeneracion urbana, conexion entre barrios y recuperacion del espacio ciudadano

La regeneracién urbana permite actuar de forma integrada sobre movilidad, espacio publico, accesibilidad,
cohesion urbana y calidad ambiental. Esta medida se centra en los @mbitos donde la red viaria, las grandes
infraestructuras o las discontinuidades del tejido dificultan la conexion entre barrios y refuerzan la dependencia
del vehiculo privado.

La propuesta utiliza la jerarquizacién del viario y las redes peatonal y ciclista como estructura para orientar la
transformacion del espacio publico. Recoge, desde la éptica del PMUS, el planteamiento de la Agenda Urbana
de conectar barrios mediante corredores continuos y lo relaciona con las actuaciones de revitalizacién ya
seleccionadas en el PAI.

La concentracion de los principales flujos motorizados en el viario basico permite reconsiderar el
funcionamiento del viario secundario, reduciendo trafico de paso y recuperando espacio actualmente
destinado a circulacién y estacionamiento. La pacificacién deberd acompafarse de mejoras peatonales y
ciclistas, accesibilidad universal, arbolado, sombra, infraestructura verde y espacios de estancia, manteniendo
los accesos locales, de servicios y emergencias cuando sean necesarios.

Los corredores de conexion no tienen por qué adoptar la forma de grandes ejes de nueva urbanizacion. Podran
componerse mediante una sucesion de calles pacificadas, plazas, espacios libres, itinerarios peatonales y
ciclistas y cruces seguros del viario basico. Su definicion debera coordinarse con la red estructurante peatonal
de la LA4, evitando actuaciones aisladas sin continuidad.

La seleccion de ambitos debera atender a la capacidad de eliminar discontinuidades, superar barreras viarias
o ferroviarias, conectar equipamientos y transporte publico, atender a poblacion vulnerable, reforzar
centralidades y actividades de proximidad y mejorar la infraestructura verde. La jerarquizacién viaria se
convierte asi también en una herramienta de priorizacion de la inversién publica.

Fig 89. Area urbana en Plaza del Amor. Fuente: Google Streetview
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La calidad del espacio ciudadano depende de la relacién entre las calles y las actividades que se desarrollan en
sus bordes. En los corredores con baja actividad o discontinuidades funcionales, las actuaciones de movilidad
deberan coordinarse con politicas urbanisticas orientadas a reforzar centralidades de barrio, mezcla de usos y
relacion de equipamientos y actividades con la calle. La regeneracion del espacio publico se plantea, por tanto,
como instrumento para favorecer la movilidad de proximidad y no como una intervencién meramente estética.
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Aldea Moret debera considerarse uno de los ambitos prioritarios por su posicion, sus discontinuidades y las
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barreras que condicionan la relacion con el resto de Caceres. La Agenda Urbana ya planteaba su revitalizacion
y su conexion mediante corredores, y el PMUS detecta déficits de continuidad en las redes de movilidad activa.
La intervencion debera mejorar especialmente las conexiones peatonales y ciclistas, la relacion con la estaciéon
ferroviaria, los itinerarios hacia el centro y los equipamientos, la permeabilidad frente a infraestructuras y la
recuperacion del espacio publico, coordindndose con las actuaciones urbanisticas y sociales que correspondan
a otros instrumentos.

Las actuaciones del PAIl sobre Avenida de Espafa-Plaza de América, Virgen de la Montafia-Plaza de
Conquistadores y Camino Llano-Plaza Marrén deben entenderse como piezas de una red urbana mas amplia.
Su ejecucidon debera garantizar continuidad con los corredores peatonales y ciclistas y con el viario secundario
pacificado, de manera que la inversién programada contribuya a estructurar progresivamente el modelo
general de espacio publico.

La cartera de dmbitos de regeneracién debera priorizarse mediante una combinacion sencilla de criterios:
conectividad, potencial de cambio modal y seguridad vial, vulnerabilidad y cohesion, presencia de actividades
y equipamientos, y capacidad de mejorar la calidad ambiental. Este enfoque permitird combinar grandes
proyectos con intervenciones de menor escala capaces de cerrar conexiones estratégicas.

e ldentificacion de discontinuidades y ambitos prioritarios mediante el cruce de jerarquizacién viaria, redes
de movilidad activa, barreras, actividad urbana y proyectos previstos.

e Definicion de corredores de conexion entre barrios, centralidades, equipamientos y espacios verdes.

e Programa de recuperacion del viario secundario con distintos niveles de intervencion segun su funcién y
capacidad de transformacién.

e Desarrollo de proyectos piloto en ambitos prioritarios, coordinados con actuaciones ya programadas.
Aldea Moret debera figurar entre los &mbitos preferentes.

e Programacion progresiva, estimacién de costes y seguimiento de resultados.

Disponer de una estrategia espacial de regeneracién vinculada al nuevo modelo de movilidad, orientando las
inversiones hacia ambitos donde la transformacién del espacio publico produzca simultdneamente mejoras de
conectividad, accesibilidad, movilidad activa, cohesion y calidad ambiental. La LA1 aporta la jerarquizacion, la
LA4 estructura la red peatonal y la LA8.M04 utiliza estas redes para convertir el viario secundario en soporte
de la vida urbana.

5.8.2.5. LA8.MO5 Red de caminos municipales y conexiones de movilidad urbano-rural

Caceres dispone de una extensa red de caminos publicos que puede desempefiar funciones adicionales al
acceso a fincas y actividades rurales. La Agenda Urbana de 2022 identifica 204 caminos y mas de 2.000 km de
red y propone un Plan Director y de Conservacidn. EIl PMUS recupera esta iniciativa desde una perspectiva
especifica: seleccionar aquellos itinerarios con mayor capacidad para formar parte de una red de movilidad
activa y conexién urbano-rural.

La medida no pretende acondicionar la totalidad de los caminos ni asumir las funciones generales de
mantenimiento municipal. Su objetivo es diferenciar una red prioritaria de interés para la movilidad, conectada
con las redes urbanas peatonal y ciclista y con destinos o corredores de utilidad territorial.

Los itinerarios deberan clasificarse segun su funcion potencial: movilidad cotidiana cuando conecten areas
residenciales, equipamientos, zonas de actividad o nlcleos préximos a distancias razonables; conexién urbano-
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rural y continuidad de las redes urbanas; movilidad recreativa y saludable; acceso al patrimonio natural, cultural
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y paisajistico; y, de manera complementaria, continuidad de la infraestructura verde. La distincion entre
movilidad cotidiana y uso recreativo es fundamental para evaluar con rigor la contribucién de la medida al
reparto modal.

La seleccién se apoyara en criterios como proximidad a barrios y destinos, conexion con las redes urbanas,
continuidad y titularidad publica, pendiente, estado del firme, seguridad en cruces, presencia de patrimonio,
demanda potencial y posibilidad de construir itinerarios continuos. A partir de este analisis podran
diferenciarse corredores prioritarios, secundarios y caminos de interés general. Los caminos seleccionados
deberan analizarse como parte de itinerarios completos. La transicion entre la red urbana y el medio rural suele
concentrar los puntos mas problematicos: carreteras, enlaces, rotondas, areas industriales o infraestructuras
periféricas. La actuacion deberd garantizar, cuando sea viable, la secuencia: red peatonal y ciclista urbana,
borde urbano, camino municipal y destino rural.

El acondicionamiento sera proporcional a la funcién y demanda prevista y debera preservar el caracter rural.
Podra incluir regularizaciéon del firme y drenaje, tratamiento de puntos erosionados, eliminaciéon de
discontinuidades, sefalizacion, mejora de cruces, calmado en tramos compartidos, areas puntuales de
descanso y soluciones de sombra o proteccion cuando resulten necesarias. La accesibilidad universal se
analizara especificamente, identificando los tramos periurbanos que puedan alcanzar condiciones adecuadas
sin pretender aplicar los mismos estandares a toda la red rural.

La medida requerird un inventario actualizado y georreferenciado que incorpore trazado, titularidad, anchura,
firme, pendiente, estado, restricciones, puntos conflictivos y conexiones. Esta base GIS permitird cruzar la red
con poblacién, actividades, equipamientos, redes ciclistas y peatonales y jerarquizacién viaria, y coordinar las
inversiones de movilidad con el programa general de conservacién de caminos.

e Actualizacion del inventario y diagnostico de los caminos municipales.

e Andlisis de funcionalidad para la movilidad con criterios de continuidad, distancia, seguridad o pendiente.
e Definicion de una red prioritaria urbano-rural, diferenciando la movilidad cotidiana de otros usos.

e Programa de acondicionamiento de corredores, con atencion a bordes urbanos y cruces.

e Programacién de inversiones y coordinacidon con municipios colindantes para garantizar la continuidad.

Disponer de una red jerarquizada de caminos de interés para la movilidad, integrada con las redes peatonal y
ciclista urbanas y capaz de extender la movilidad activa hacia el entorno rural. En los corredores de menor
distancia y mejor conexion podra ofrecer alternativas para determinados desplazamientos cotidianos; en el
resto, favorecerd principalmente la movilidad recreativa, la actividad fisica y el acceso no motorizado al
territorio. La medida adapta el Plan Director de Caminos de la Agenda Urbana al ambito especifico del PMUS,
concentrando los recursos en los trazados con una funcién efectiva dentro del sistema de movilidad.

5.8.3. Fichas resumen LA8

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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Adaptacion del planeamiento y la normativa urbanistica al modelo de movilidad

MEDIDA LA8.MO01 .
sostenible

Gestion de la movilidad
Urbanismo
Circulacién y viario
Aparcamiento

OBJETIVOS

NON=

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El planeamiento urbanistico y las ordenanzas municipales vigentes pueden contener determinaciones concebidas bajo modelos de

movilidad anteriores, basados en una mayor capacidad viaria y provision de estacionamiento, que dificulten la implantacién del modelo
propuesto por el PMUS. Estas determinaciones pueden limitar la redistribucion del espacio viario, la pacificacion de calles, la continuidad
de las redes peatonales y ciclistas, la reorganizacion del estacionamiento o la mejora de la accesibilidad al transporte publico. La medida
propone revisar de forma sistematica la compatibilidad del PGM, el planeamiento de desarrollo y las ordenanzas con las actuaciones del
PMUS, identificando las adaptaciones necesarias. Debera incorporarse expresamente la jerarquizacion funcional entre viario basico y
secundario, preservando la funcion estructurante del primero y facilitando en el segundo la movilidad activa, la estancia y la convivencia.
Asimismo, se estableceran mecanismos para que los futuros planes y proyectos urbanisticos integren desde su formulacion criterios de
movilidad sostenible y no reproduzcan patrones de desarrollo dependientes del vehiculo privado.

- Auditoria PGM-PMUS y matriz de compatibilidad;

INTERVENCION - propuesta de ajustes del planeamiento y ordenanzas; incorporacién de la jerarquizacion viaria y de
PROPUESTA criterios de movilidad en planes y proyectos; y

- Procedimiento estable de coordinacién Urbanismo—Movilidad.

EFECTO Marco urbanistico y normativo compatible con el PMUS, que preserve la funcionalidad del viario basico, facilite
ESPERADO la transformacion del viario secundario y evite nuevos desarrollos dependientes del automovil.

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 60.000 €

Incorporacion efectiva de los
criterios del PMUS en
INDICADORES DE EVOLUCION modificaciones puntuales o
nuevos instrumentos de
planeamiento aprobados

Ayuntamiento

AGENTES Oficina Técnica
IMPLICADOS Colegios Profesionales (Arquitectos,
ICCP, Gedgrafos, etc.)

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA1.MO01 Jerarquia viaria

FRECEDENTES LA11.M01 Oficina de Movilidad

INFORMACION

GRAFICA A i Aplicacién en
Revision Adaptacion P 5
2) PGM/ordenanzas 3) normativa planeamiento y
u y §© y §© pecs
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MEDIDA LA8.M02 Estandares urbanisticos de movilidad sostenible y ciudad de proximidad

Gestion de la movilidad
Urbanismo
Movilidad peatonal
Transporte publico

OBJETIVOS

U WwWwiN =

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La configuracion urbanistica condiciona de forma directa la necesidad de desplazarse y la posibilidad de hacerlo mediante modos
sostenibles. Los estandares convencionales, centrados en la capacidad viaria y la provision de estacionamiento, pueden favorecer
tejidos poco conectados, monofuncionales y dependientes del automavil si no se complementan con criterios de densidad,
compacidad, mezcla de usos, proximidad, acceso al transporte publico y calidad del espacio publico.

La medida propone definir un sistema reducido de estandares e indicadores verificables, adaptados a los distintos tejidos de Céceres,
que permita evaluar nuevos desarrollos y operaciones de regeneracion. Los criterios de urbanizacién deberan ser suficientemente
flexibles para incorporar las adaptaciones exigidas por la movilidad y el uso ciudadano del espacio publico. Los estandares se
vincularan a la jerarquizacion viaria del PMUS, garantizando una malla conectada, un viario secundario apto para movilidad activa y
estancia, y una adecuada relacion entre residencia, actividades, equipamientos y transporte publico.

- Caracterizar los principales tejidos urbanos; definir criterios y valores de referencia sobre mezcla de usos,
INTERVENCION proximidad, transporte publico, conectividad de la malla, reparto del espacio publico y estacionamiento;

PROPUESTA diferenciar estandares obligatorios y orientativos; elaborar una guia técnica y trasladar sus
determinaciones al planeamiento mediante la LA8.MO1.

Nuevos desarrollos y operaciones de regeneraciéon compatibles con una ciudad de proximidad, con menor
dependencia del automovil y mejores condiciones para caminar, pedalear y acceder al transporte publico.
Sistema objetivo para evaluar y orientar las decisiones urbanisticas.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 50.000 €

Ayuntamiento
Concejalia de Servicios Publicos, Medio
AGENTES Ambiente, Régimen Interior, Fondos
IMPLICADOS Estratégicos, Movilidad y Seguridad
Asistencia Técnica de consultoria
especializada en Movilidad

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA1.MO01 Jerarquia viaria
LA8.M01 Adaptacion del planeamiento y la normativa urbanistica

Guia de estandares aprobada y
% de nuevos
instrumentos/proyectos
evaluados

INDICADORES DE EVOLUCION

PRECEDENTES
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Planificacién y coordinacién de la movilidad del Area Urbana Funcional de

MEDIDA LA8.MO03 .
Caceres

Gestion de la movilidad
Movilidad ciclista
Transporte publico
Circulacién y viario

OBJETIVOS

U A=

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La movilidad cotidiana de Caceres supera los limites municipales por su papel como centro provincial de empleo, comercio, servicios,
educacion superior y atencion sanitaria. Una parte relevante de los viajes hacia el Hospital, el Campus Universitario y otros equipamientos
estratégicos procede de los municipios del entorno y se realiza en vehiculo privado. La gestion separada de los accesos, el transporte
interurbano, el estacionamiento y las conexiones activas puede generar soluciones fragmentadas y limitar el cambio modal.

La medida propone profundizar el anélisis supramunicipal ya apuntado en el diagnéstico del PMUS y establecer un marco estable de
coordinacion del Area Urbana Funcional. Se plantea constituir una Mesa de Movilidad con las administraciones implicadas y elaborar un
Programa de Movilidad del AUF que identifique flujos, corredores, oportunidades de intercambio modal y actuaciones compartidas,
coordinando transporte urbano e interurbano, accesos a grandes equipamientos y, cuando resulten viables, conexiones ciclistas y urbano-
rurales.

- Constituir la Mesa de Movilidad del AUF; completar la caracterizacién de flujos origen-destino y
INTERVENCION reparto modal; analizar la coordinacion entre transporte urbano e interurbano, accesos al Hospital y
PROPUESTA Campus, aparcamientos de intercambio y conexiones activas; y elaborar un Programa de Movilidad

supramunicipal con actuaciones, responsables, prioridades, costes y seguimiento.

Gobernanza estable y vision comun de la movilidad supramunicipal, mejor integracion del transporte colectivo y
de los puntos de intercambio, y reduccién progresiva de la dependencia del vehiculo privado en los
desplazamientos entre Caceres y los municipios de su entorno.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 70.000 €

Ayuntamiento
Ayuntamientos del Area Urbana
Funcional (AUF)

Junta de Extremadura (Consejeria de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda) INDICADORES DE EVOLUCION
Diputacién Provincial de Céaceres
Empresas Concesionarias de Transporte
Interurbano y Urbano
Universidad de Extremadura (UEx

Constitucion formal de la Mesa
de Movilidad del AUF y nimero
de lineas/expediciones
interurbanas coordinadas e
integradas funcionalmente con
la red urbana.

AGENTES
IMPLICADOS

PRIORIDAD Baja Media Alta
LA2.M02 Aparcamientos disuasorios
PRECEDENTES LA3.M06 Intermodalidad entre transporte publico y privado

LA8.M01 Adaptacion del planeamiento y la normativa urbanistica al modelo de movilidad sostenible
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MEDIDA

Regeneracion urbana, conexién entre barrios y recuperacion del espacio

LA8.Mo4 ciudadano

OBJETIVOS

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La discontinuidad de la trama, las barreras viarias o ferroviarias y el predominio de la circulacion y el estacionamiento en determinados
ambitos reducen la conectividad entre barrios y limitan la calidad del espacio publico. La medida propone utilizar la regeneracion urbana
como soporte del nuevo modelo de movilidad, vinculando la jerarquizacién viaria con las redes peatonal y ciclista y con la recuperacion
progresiva del viario secundario para la estancia, la convivencia y la infraestructura verde. Se priorizaran corredores capaces de completar
conexiones entre barrios, centralidades, equipamientos y espacios libres, resolviendo discontinuidades y cruces criticos. Las
intervenciones deberdn combinar pacificacion, accesibilidad universal y mejora ambiental con la actividad urbana existente. Se
coordinaran con las actuaciones previstas por el PAl y con las Agendas Urbanas, considerando Aldea Moret como ambito prioritario por
sus problemas de integracion fisica y funcional con el resto de la ciudad.

Gestion de la movilidad
Urbanismo
Movilidad peatonal
Movilidad ciclista

A WN=

INTERVENCION
PROPUESTA

Identificar discontinuidades y ambitos prioritarios; definir corredores de conexion entre barrios; seleccionar tramos
del viario secundario para pacificacion y recuperacién de espacio publico; coordinar las redes peatonal y ciclista y
las actuaciones del PAI; y desarrollar una cartera priorizada de proyectos piloto, con Aldea Moret entre los &mbitos
preferentes.

EFECTO
ESPERADO

Mayor continuidad entre barrios y redes de movilidad activa; reduccién del efecto barrera y del trafico de paso;
recuperacién de espacio para peatones, estancia y vegetacion; y mejora simultanea de la accesibilidad, seguridad,
cohesién urbana y calidad ambiental.

PLAZO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 320.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Ayuntamiento
Concejalia de Servicios Publicos, Medio
Ambiente, Régimen Interior, Fondos
Estratégicos, Movilidad y Seguridad INDICADORES DE EVOLUCION
Oficina Técnica de Movilidad
Asociaciones Vecinales
Comercio de proximidad

Metros cuadrados de viario
secundario reconvertidos en
espacio peatonal/estancia'y
kilbmetros de corredores de
conexion entre barrios
completados.

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA1.MO1 Jerarquia viaria
LA8.M02 Estandares urbanisticos de movilidad sostenible y ciudad de proximidad
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MEDIDA LA8.MO05 Red de caminos municipales y conexiones de movilidad urbano-rural

2 Urbanismo

3 Movilidad peatonal
OBJETIVOS 4 Movilidad ciclista

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El término municipal de Caceres dispone de una extensa red de caminos publicos cuyo potencial para la movilidad activa no se encuentra
plenamente integrado en el sistema urbano. La falta de continuidad con las redes peatonal y ciclista, el estado desigual de firmes y
drenajes, los cruces con carreteras y otras infraestructuras y la ausencia de una jerarquizacion funcional limitan su utilizacion cotidiana y
recreativa. La medida propone identificar una red prioritaria de caminos con interés para la movilidad, diferenciandola del conjunto
destinado principalmente a acceso rural y conservacion. Los corredores se seleccionaran segun continuidad, distancia, pendiente,
seguridad, poblacién y destinos servidos, conexion con barrios y redes urbanas y relacion con espacios naturales o patrimoniales. Las
actuaciones deberan ser proporcionadas a su funcién y preservar el caracter rural, priorizando la continuidad y seguridad frente a una
urbanizacién convencional. Se distinguiran los itinerarios con potencial para desplazamientos cotidianos de aquellos de uso
preferentemente recreativo, y las conexiones que alcancen limites municipales se coordinaran, cuando proceda, con el Area Urbana
Funcional.

Actualizar el inventario y la base GIS; analizar la funcionalidad para la movilidad; jerarquizar corredores prioritarios;
INTERVENCION resolver transiciones urbano-rurales y cruces criticos; definir criterios de acondicionamiento, sefalizacién y

PROPUESTA seguridad; y programar actuaciones coordinadas con las redes peatonal y ciclista y, cuando sea necesario, con
municipios del AUF.

Red urbano-rural continua y jerarquizada, integrada con la movilidad activa de Céceres; mejora de la seguridad y
legibilidad de los recorridos; nuevas alternativas para viajes cotidianos en corredores viables y mayor acceso no
motorizado al entorno rural, natural y patrimonial.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 100.000 €

Ayuntamiento
Concejalia de Servicios Publicos, Medio
Ambiente, Régimen Interior, Fondos
Estratégicos, Movilidad y Seguridad

Kilbmetros de caminos
municipales integrados en la

AGENTES Oficina Técnica de Movilidad INDICADORES DE EVOLUCION base GIS y longitud de
IMPLICADOS Dinutacion de Caceres corredores urbano-rurales
Juf:ta de Extremadura prioritarios acondicionados y
Asociaciones y colectivos sefializados
Ayuntamientos colindantes
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA6.MO1 Red de movilidad personal continua

PRECEDENTES LA8.MO03 Planificacion y coordinacién de la movilidad del Area Urbana Funcional de Caceres
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5.9. LA9 Mejora de la calidad ambiental y ahorro energético

En Caceres, la necesidad de articular un apartado de calidad ambiental y ahorro energético surge como una
respuesta ineludible ante la alta dependencia histérica del vehiculo privado en los desplazamientos
interurbanos y periféricos. Si bien el objetivo fundamental de este PMUS es promover el transporte publico y
los modos de movilidad activa, la compleja estructura territorial del municipio y su funcién de capitalidad de
servicios hacen que el vehiculo motorizado y la distribucién urbana de mercancias sigan siendo indispensables.

Por ello, el plan no busca la eliminacion utépica del trafico motorizado en todo el término municipal, sino la
racionalizacién de su uso y la mitigacion drastica de sus externalidades negativas: emisiones contaminantes,
ruido, vibraciones estructurales y la ocupacion excesiva del valioso espacio publico.

Actualmente, la estructura viaria de Caceres esta organizada en torno a Rondas y grandes avenidas de
penetracién que no solo canalizan el trafico local, sino que soportan un inmenso flujo supramunicipal de
trabajadores, estudiantes, turistas y vehiculos logisticos. Este flujo constante genera cuellos de botella y
episodios de congestidn crdnica, impactando directamente en la vida de los residentes, degradando la calidad
del aire y amenazando la conservacién de la piedra monumental debido a la exposicidén continua a gases y
vibraciones.

Para abordar esta problematica de raiz, el Ayuntamiento prevé una reordenacién integral de la circulaciéon que
descongestione el tejido urbano central. En este marco de accidn, Caceres, al superar ampliamente la barrera
demogréfica de los 50.000 habitantes, se encuentra bajo la obligacién legal estricta de establecer, al menos,
una Zona de Bajas Emisiones tal y como dictamina la Ley 7/2021 de Cambio Climatico y Transicion Energética.

Para dar cumplimiento a este mandato y avanzar hacia un modelo de ciudad mas sostenible, el municipio tiene
en marcha el proyecto de implantacion de su ZBE priorizando el entorno de la Ciudad Monumental y el Centro
Historico-Comercial. La eleccién de este ambito como nulcleo pionero responde a su caracter de corazén
patrimonial, turistico, comercial y residencial de la ciudad.

Fig 90. Avenida arbolada. Fuente: Grupo IOE
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La pacificacion de este entorno no solo mejorara la fluidez del trafico en el perimetro, sino que protegera el
estatus de Patrimonio de la Humanidad, salvaguardara la salud publica de miles de vecinos reduciendo los
gases de efecto invernadero y creard un entorno mas seguro, limpio y amable para el desarrollo del comercio
local.

El disefio técnico, las restricciones de acceso segun el etiquetado ambiental de la DGT, la red de camaras de
control de matriculas y la gestién de este nuevo espacio se articularan conforme a la normativa estatal vigente.
En este sentido, se define Zona de Bajas Emisiones segun lo indicado en el articulo 14.3 de la Ley 7/2021, de
20 de mayo, de cambio climatico y transicidn energética, de la siguiente manera:

"Se entiende por zona de baja emision el dmbito delimitado por una Administracién publica, en ejercicio de sus
competencias, dentro de su territorio, de cardcter continuo, y en el que se aplican restricciones de acceso,
circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de
efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos por su nivel de emisiones de acuerdo con lo
establecido en el Reglamento General de Vehiculos vigente."

5.9.1. Objetivos generales

La Linea de Actuacién tiene como objetivo reducir los impactos ambientales y el consumo energético asociados
a la movilidad urbana de Céceres. Para ello, se establecen los siguientes objetivos generales:

e Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos y gases de efecto invernadero, favoreciendo la
renovacion progresiva del parque movil hacia vehiculos de bajas y cero emisiones sin incentivar el aumento
de la motorizacién.

e Implantar un sistema municipal permanente de seguimiento de la calidad del aire, las emisiones y el
consumo energético, basado en datos representativos, validados y publicamente accesibles.

e Evaluar y reducir la exposicidon de la poblacién al ruido del trafico mediante su medicién, cartografia y
gestiéon continuada.

e Integrar el arbolado, la vegetacién, la desimpermeabilizacion y la gestién sostenible del agua en las
infraestructuras de movilidad, mejorando su adaptacion climatica y calidad ambiental.

e Reducir la demanda energética de las infraestructuras de movilidad mediante su monitorizacién, gestién
eficiente, renovacion selectiva y utilizacion complementaria de energias renovables.

e Incorporar los resultados ambientales al seguimiento del PMUS y de la ZBE, estableciendo medidas

correctoras cuando se detecten desviaciones respecto a los objetivos previstos.

5.9.2. Propuestas de actuaciones y medidas

T 1. Propuestas de actuaciones y medidas LA9. Fuente: Elaboracién propia

Medida

LA9 MO1 Fomento de la renovacion del parque movil hacia vehiculos de bajas emisiones y cero emisiones.

LA9 MO2 Implantacién de un sistema municipal de seguimiento de la calidad del aire, las emisiones de gases de
efecto invernadero y el consumo energético asociados a la movilidad.

LA9 MO3 Elaboracién del Mapa Municipal de Ruido e implantacion del Plan de Accién contra el ruido derivado
del tréfico

LA9 M04 Programa de integracion de infraestructura verde en la movilidad urbana.

LA9 MO05 Programa de gestién y eficiencia energética de las infraestructuras de movilidad.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

emisiones:

El parque movil de Caceres alcanzé en 2024 los 74.763 vehiculos, de los cuales el 70,9 % eran turismos. La
Ultima tasa de motorizacién incorporada al diagnostico, correspondiente a 2019, se situaba en 549 turismos
por cada 1.000 habitantes. En 2024, la antigliedad media del parque era de 13,3 afos y los 301 vehiculos
electrificados representaban aproximadamente el 0,4 % del total. Estos datos reflejan un parque envejecido,
mayoritariamente basado en motores de combustion y con una penetracion residual de tecnologias
alternativas.

La renovacion tecnoldgica debe aplicarse a los desplazamientos y actividades que contindien requiriendo un
vehiculo motorizado. No debe utilizarse para justificar la sustitucion generalizada de todos los vehiculos
antiguos por otros nuevos, ya que la electrificacion no elimina la congestién, la ocupacién del espacio publico
ni las particulas derivadas del desgaste de neumaticos y pavimentos. Por tanto, la medida debera coordinarse
con las actuaciones del PMUS destinadas a reducir la dependencia del automévil y el indice de motorizacion.

Esta medida se dirige al parque movil particular y a los vehiculos profesionales de auténomos, pequefas
empresas y distribucidon urbana de mercancias. La renovacion de la flota municipal, del transporte publico
urbano y del taxi se desarrollarad especificamente en la LA12. Se propone desarrollar un programa municipal
basado en las siguientes actuaciones:

Revision ambiental de la bonificacion del IVTM

La ordenanza fiscal reguladora del Impuesto sobre Vehiculos de Traccién Mecanica vigente en Caceres concede
una bonificacion del 75 % durante dos afos tanto a los vehiculos eléctricos como a los vehiculos hibridos, de
acuerdo con la modificacién publicada en el Boletin Oficial de la Provincia de Caceres el 28 de diciembre de
2021. Esta regulacion aplica el mismo beneficio fiscal a tecnologias con comportamientos ambientales
diferentes.

Se propone modificarla con la siguiente estructura:

e Bonificacion del 75 % durante cinco afios para vehiculos con emisiones directas homologadas de 0 g
CO,/km, principalmente eléctricos de bateria y pila de combustible.

e Bonificacion del 30 % durante dos afios para vehiculos enchufables con emisiones homologadas iguales o
inferiores a 50 g CO,/km, como régimen transitorio para matriculaciones realizadas hasta 2029.

e Supresidon de nuevas bonificaciones para vehiculos de combustion, hibridos no enchufables o vehiculos
propulsados exclusivamente por gas, aunque dispongan de distintivo ECO.

e Simplificaciéon de la tramitacién mediante la utilizacion de los datos técnicos aportados al liquidar el
impuesto y su posterior contraste con el Registro de Vehiculos de la DGT, procurando la aplicacién de

oficio de la bonificaciéon cuando resulte administrativa y juridicamente viable.

Esta modificacion se encuadra en el articulo 95.6 del texto refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas
Locales, que permite a los ayuntamientos establecer bonificaciones de hasta el 75 % del IVTM en funcién del
carburante utilizado y de las caracteristicas de los motores y su incidencia ambiental.

Programa municipal de ayudas a la sustitucion

Se establecerd una convocatoria anual dirigida a residentes, personas auténomas y pequefias empresas cuyos
vehiculos estén domiciliados fiscalmente en Caceres. Las ayudas se reservaran prioritariamente para:
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e Hogares con rentas bajas que acrediten la necesidad habitual del vehiculo.

e Personas con movilidad reducida y adquisicion de vehiculos adaptados.

e Auténomos, pequeiias empresas y vehiculos destinados a distribucién urbana de mercancias.

e Transformacién homologada de vehiculos profesionales de combustion a propulsion eléctrica, cuando

resulte técnica y econdémicamente viable.

Las ayudas directas se concentraran en vehiculos con emisiones directas de 0 g CO./km. Podran incluir
vehiculos nuevos, de demostracién o seminuevos, siempre que se establezcan limites de antigliedad y precio
de adquisicion y se acredite el estado de la bateria.

Fig 91. Movilidad eléctrica. Fuente: FIAT

B Froc2move Hee"rm S 4 ‘
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Salvo en los casos de primera adquisicién justificada, la ayuda estaré condicionada a la baja definitiva y al
tratamiento en un centro autorizado de un vehiculo sin distintivo o con distintivo B. El vehiculo retirado debera
haber estado a nombre de la persona solicitante y haber tributado en Caceres durante un periodo minimo
previo.

Las bases deberan establecer limites de precio, permanencia minima del vehiculo, nUmero maximo de ayudas
por beneficiario y compatibilidad con los programas estatales o autondémicos vigentes. Los importes se
graduaran por renta, tipo de uso y kilbmetros anuales, priorizando las sustituciones que produzcan una mayor
reduccién efectiva de emisiones.
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Incentivo al achatarramiento sin sustitucion

Se habilitara una modalidad especifica para quienes retiren un vehiculo sin distintivo y se comprometan a no
adquirir otro durante tres afios. La compensacién consistira en un abono gratuito de transporte urbano durante
ese periodo, transferible a otra persona de la unidad familiar.

Esta actuacion permitira reducir el parque mévil en lugar de limitarse a sustituir una tecnologia por otra.

Objetivos de renovacion

Una vez actualizado el inventario municipal mediante los datos de la DGT, se establecen como objetivos para
2032:

e Alcanzar un minimo del 10 % del parque registrado con emisiones directas de 0 g CO,/km.

e Conseguir que al menos el 50 % de las nuevas matriculaciones anuales correspondan a vehiculos de cero
emisiones directas.

e Reducir al menos un 40 % el numero de vehiculos sin distintivo ambiental respecto a la linea base de 2027.

e Evitar que aumente el niumero total de turismos por cada 1.000 habitantes.

No se plantea la gratuidad general del estacionamiento ni la concesién de privilegios permanentes de
circulacién, puesto que la reduccién del coste de utilizacion puede incrementar los kilémetros recorridos. Las
condiciones de acceso a la ZBE se desarrollaran en su medida correspondiente.

5.9.1.2. LA9.M02 Implantacion de un sistema municipal de seguimiento de la calidad del aire, las
emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético asociados a la movilidad

El diagndstico ha puesto de manifiesto una deficiencia sustancial en el seguimiento de los efectos ambientales
de la movilidad en Caceres. La ciudad dispone de una Unica estacién fija integrada en REPICA, situada en el
campus universitario y clasificada como estacion de fondo suburbano.

Por su localizacién y tipologia, esta estacidén no permite conocer la exposicién de la poblacién en las vias
urbanas con mayor intensidad de trafico ni evaluar especificamente la contaminacion asociada al acceso al
centro y al funcionamiento de la Zona de Bajas Emisiones.

Ademas, en los canales publicos consultados durante la elaboracién del diagndstico no se localizaron series
histéricas completas, validadas y facilmente accesibles posteriores a 2022, acompafadas de informacién sobre
el porcentaje de datos validos, las incidencias de funcionamiento y los periodos sin medicién.

La consulta de un indice puntual o de datos provisionales en tiempo real no sustituye la publicacion de las
series validadas necesarias para analizar tendencias, comprobar el cumplimiento de los objetivos de calidad
del aire y evaluar la eficacia de las politicas municipales.

En estas condiciones, Caceres no dispone de un sistema suficientemente representativo y transparente para
evaluar la exposicidn urbana a la contaminacion derivada del trafico. Esta carencia impide establecer una linea
base fiable, valorar los resultados de la ZBE y del PMUS y adoptar medidas correctoras apoyadas en datos
objetivos. La ausencia de datos publicados no podré interpretarse como ausencia de contaminacion.

La medida propone crear un sistema municipal permanente de seguimiento basado en la ampliacién de la red
de medicion, la publicacién integra de la informacion y la elaboracién anual de un inventario energético y de
emisiones de la movilidad.
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Implantacion de dos estaciones fijas de calidad del aire

Se instalaran dos estaciones municipales fijas que complementen la estacién suburbana existente. Su
incorporacion a REPICA o su coordinacién técnica con la red autondmica debera formalizarse con la Junta de
Extremadura, con objeto de garantizar la validacion de los datos y su utilizacién en la evaluacion oficial de la
calidad del aire.

Las ubicaciones inicialmente propuestas son las siguientes:

e Estacion urbana de trafico en la avenida de Alemania, en el tramo comprendido entre Plaza de América y
la glorieta de RENFE. Este corredor constituye uno de los principales accesos al centro, concentra trafico
privado, autobuses y exposicién peatonal y se encuentra proximo al ambito de influencia de la ZBE. La
estacién debera representar la calidad del aire de un tramo de calle sometido a trafico intenso.

e Estacion urbana de fondo en el barrio de Moctezuma, dentro del tejido residencial consolidado y en un
espacio abierto representativo de la exposicion habitual de la poblacidon. No se situard dentro de un
parque, junto a una gran masa vegetal ni en un enclave periférico que pueda registrar concentraciones

artificialmente bajas. Tampoco debera estar condicionada por una Unica via de trafico.

La localizacién definitiva se establecerd mediante un estudio previo de microimplantacién que analice la
intensidad y composicion del tréfico, la densidad residencial, la proximidad a centros educativos, sanitarios y
otros receptores vulnerables, la ventilacion urbana y la dispersién de contaminantes. La elecciéon no podra
responder exclusivamente a la disponibilidad de suelo municipal, la facilidad de suministro eléctrico o la
conveniencia administrativa.

Fig 92. Ejemplo de estacion de calidad del aire. Fuente: Galiambiental
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El estudio debera justificar el cumplimiento de los criterios del Real Decreto 102/2011. Entre otras condiciones,
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la toma de muestra debera situarse generalmente entre 1,5 y 4 metros de altura, sin obstaculos que alteren el
flujo de aire y, en la estacion de trafico, al menos a 25 metros de los cruces principales y a una distancia no
superior a 10 metros del borde exterior de la acera. Las estaciones mediran, como minimo:

e NO, NO, y NOx.

e PM10yPM25.

e Ozono en la estacion de fondo urbano.

e Mondxido de carbono y carbono negro en la estacién de tréfico.

e Temperatura, humedad, precipitacion, presién atmosférica, velocidad y direccidn del viento.

Se utilizaran métodos de referencia o equivalentes, sujetos a calibracidon, mantenimiento preventivo, control
de calidad y validacion. Los sensores de bajo coste podran emplearse para campafias complementarias o para
aumentar la cobertura espacial, pero no sustituiran las estaciones fijas. Cada estacion debera alcanzar, como
minimo, un 90 % anual de datos validos, excluyendo los periodos justificados de calibracién y mantenimiento.
Toda pérdida de informacién debera quedar identificada y explicada publicamente.

Publicacion continua, integra y accesible de los datos

El Ayuntamiento implantara un visor municipal de calidad del aire, integrado en su pagina web y conectado
automaticamente con las estaciones. La publicacion de la informacidn sera una obligacion central de la medida
y no podra limitarse a informes internos, valores agregados o indices sin acceso a los datos originales. El visor
debera ofrecer:

e Datos provisionales horarios, publicados con un desfase maximo de una hora e identificados expresamente
como no validados.

e Representacion cartografica de las estaciones y del estado de la calidad del aire.

e Concentraciones registradas para cada contaminante y comparacioén con los valores legales aplicables.

e Recomendaciones sanitarias diferenciadas para la poblacidn general y los grupos vulnerables.

e Estado de funcionamiento de cada equipo.

e |dentificacion de averias, calibraciones, operaciones de mantenimiento y periodos sin datos.

e Ficha técnica de cada estacion, con su ubicacion, clasificacion, contaminantes medidos, equipos utilizados
y area representada.

e Descarga gratuita de todos los datos horarios en formatos abiertos y reutilizables, al menos CSV, y acceso
mediante API sin necesidad de registro.

e Series histéricas completas desde la puesta en funcionamiento de las estaciones.

La informacién provisional se completara con un informe anual que incluya los datos validados, el porcentaje
de captura, las superaciones registradas, la evolucion interanual, la comparacion con los valores normativos y
la relacion observada con el trafico y las condiciones meteoroldgicas. El informe correspondiente a cada
ejercicio debera publicarse antes del 31 de marzo del afo siguiente.

Cuando se produzca o se prevea la superacion de un umbral de informacion o alerta, el sistema debera emitir
avisos inmediatos e incluir informacion sobre la zona afectada, la duracién prevista, los riesgos sanitarios y las
recomendaciones de proteccion.
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El visor tomara como referencia funcional el sistema desarrollado por el Ayuntamiento de Valencia, que permite
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consultar informacién actualizada y descargar series horarias histéricas. El sistema de Caceres debera garantizar
el mismo principio basico: datos continuos, descargables y comprensibles, sin ocultar las averias ni eliminar los
periodos sin medicion.

Inventario anual de consumo energético y emisiones de la movilidad

La medicién de la calidad del aire se completara con un inventario municipal anual del consumo energético,
las emisiones de gases de efecto invernadero y los principales contaminantes atmosféricos generados por la
movilidad.

Se establecera 2027 como afio base. Los resultados se calcularan para el conjunto del término municipal y, de
forma diferenciada, para la ZBE y los principales corredores urbanos. El inventario se elaborara a partir de:

e Aforos municipales, camaras de control de la ZBE y modelo municipal de trafico.

e Kildbmetros recorridos por cada categoria de vehiculo.

e Composicion del parque segun tipo de vehiculo, combustible, tecnologia, distintivo ambiental, norma
EURO y antigliedad.

e Consumos reales de combustible y electricidad de los autobuses urbanos, taxis, flota municipal y otros
servicios publicos.

e Informacion de operadores de transporte colectivo.

e Energia suministrada por la infraestructura publica de recarga.

e Datos disponibles sobre distribucion urbana de mercancias.

e Factores oficiales de consumo y emision, actualizados en cada ejercicio.

Para el trafico rodado, el calculo se basara en los vehiculos-kilémetro recorridos, diferenciando turismos,
motocicletas, furgonetas, autobuses y vehiculos pesados. Se aplicara la metodologia EMEP/EEA-COPERT o la
gue la sustituya, considerando la tecnologia del vehiculo, el combustible, la norma EURO, la velocidad y el tipo
de circulacién.

El inventario incorporaréa las emisiones de CO,, CH4 y N,O expresadas como CO, equivalente, asi como NOx,
PM10, PM2,5, compuestos organicos volatiles y mondxido de carbono. Para las particulas se diferenciaran,
cuando la metodologia lo permita, las emisiones del tubo de escape y las procedentes del desgaste de frenos,
neumaticos y pavimento.

El consumo energético se expresara en MWh/afio y toneladas equivalentes de petroleo, desagregado por
modo de transporte y vector energético. Las emisiones directas producidas dentro del municipio y las
asociadas a la produccion de electricidad y otros vectores energéticos se presentaran separadamente para
evitar dobles contabilizaciones y permitir una interpretacion correcta. Los resultados deberan incluir, como
minimo:

e Vehiculos-kildmetro recorridos.

e Consumo de energia final por modo y combustible.

e Consumo energético por habitante.

e Emisiones totales de GEl y emisiones por habitante.

e Emisiones de contaminantes atmosféricos por categoria de vehiculo.

e Evolucion respecto al afio base.
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e Ahorro energético y emisiones evitadas por las actuaciones del PMUS.

e Metodologia, fuentes utilizadas, factores de calculo y nivel de incertidumbre.
Aplicacion de los resultados al PMUS y a la ZBE

La informacién obtenida no tendra una finalidad exclusivamente estadistica. Los resultados se incorporaran al
seguimiento anual del PMUS y de la ZBE y deberan utilizarse para modificar las actuaciones cuando se detecten
desviaciones respecto a los objetivos establecidos.

Cuando se registren superaciones de los valores legales, aumentos significativos de las concentraciones
asociadas al trafico o una evolucion desfavorable del consumo energético y de las emisiones, el Ayuntamiento
elaborara en un plazo méaximo de seis meses un informe técnico de causas y medidas correctoras.

Estas medidas podran incluir la revision de las condiciones de acceso a la ZBE, restricciones temporales durante
episodios de contaminacién, cambios en la ordenacion del trafico, reduccién de intensidades y velocidades,
refuerzo del transporte publico, limitacion del estacionamiento, electrificacion de flotas y mejora de los
itinerarios peatonales y ciclistas.

El sistema debera mantenerse durante toda la vigencia del PMUS. No se considerara ejecutada la medida con
la simple adquisicion de los equipos: serd necesario garantizar su funcionamiento continuado, el
mantenimiento y validacién de las estaciones, la actualizacion anual del inventario y la publicacién completa
de los datos y resultados.

Fig 93. ZBE Céaceres. Fuente: Hoy
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5.9.1.3. LA9.MO03 Elaboracion del Mapa Municipal de Ruido e implantacion del Plan de Accion contra
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el ruido derivado del trafico:

El diagnodstico ha puesto de manifiesto una carencia sustancial en la evaluacién y gestién del ruido ambiental
en Caceres. El Ayuntamiento no dispone de un Mapa Municipal de Ruido que abarque el conjunto del viario
urbano, ni de una red permanente de medicidn, series acusticas continuas y publicas o un Plan de Accion que
establezca actuaciones concretas para reducir la exposicion de la poblacion.

La informacién disponible se limita a estudios académicos con mediciones puntuales en determinadas calles y
a los Mapas Estratégicos de Ruido de algunas carreteras de la red autondmica, principalmente las vias EX-100
y EX-206. Estos trabajos aportan indicios claros de afeccién acustica y muestran niveles superiores a 55 dB(A)
en numerosas calles y accesos urbanos, pero no han sido elaborados como parte de un sistema municipal de
seguimiento, no abarcan el conjunto de la ciudad y no permiten conocer su evolucion.

Por tanto, Caceres carece actualmente de la informacidn necesaria para determinar de forma sistematica qué
zonas incumplen los objetivos de calidad acustica, cuanta poblacién se encuentra expuesta, qué equipamientos
sensibles resultan afectados y donde deben concentrarse las actuaciones. La ausencia de datos municipales
completos no puede interpretarse como ausencia de contaminacion acustica. La medida propone elaborar una
linea base acustica para el conjunto de la ciudad y, a partir de sus resultados, aprobar e implantar un Plan de
Accidn contra el ruido derivado del tréafico.

Elaboracion del Mapa Municipal de Ruido

Se elaborara un Mapa Municipal de Ruido que evalle la afeccidn acustica del tréfico rodado en todo el nicleo
urbano e integre la informacién disponible sobre las carreteras estatales y autonémicas que atraviesan o dan
acceso a la ciudad. El mapa se realizard mediante modelizacién acustica conforme al método comun europeo
CNOSSOS-EU y se calibrara y validara mediante mediciones sobre el terreno. La modelizacion incorporara:

e Intensidad media diaria y distribucién horaria del tréafico.

e Composicidn del trafico y porcentaje de vehiculos pesados.
e Velocidad real de circulacion.

e Tipoy estado del pavimento.

e Pendiente de las vias.

e Topografia y caracteristicas de la edificacién.

e Presencia de pantallas, muros y otros obstaculos.

e Datos meteoroldgicos necesarios para la propagacién sonora.

Se calcularan los indicadores Ld, Le, Ln y Lden y se elaborardn mapas especificos para cada periodo. Los
resultados se contrastaran con los objetivos de calidad acustica aplicables a cada uso del suelo. El estudio
debera identificar:

e Zonas en las que se superen los objetivos de calidad acustica.

e Poblacion y viviendas expuestas por intervalos de ruido.

e Centros educativos, sanitarios, residencias y otros receptores sensibles afectados.
e Principales corredores y puntos de conflicto acustico.

e Zonas tranquilas urbanas que deban protegerse.

e Contribucion especifica del trafico rodado a los niveles registrados.
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Los estudios de la Universidad de Extremadura y los mapas de las carreteras EX-100 y EX-206 se incorporaran
como antecedentes, pero no sustituiran la obtencién de informacion municipal actualizada.

Fig 94. Ejemplo de mapa de ruido. Fuente: RT Arquitectura

Campaiia de medicion y seguimiento permanente

La elaboracion del mapa se acompafiard de una campafa de mediciones suficientemente amplia para
caracterizar los distintos tipos de viario y validar los resultados de la modelizacién.

La campana incluira:

e Mediciones continuas de, al menos, siete dias en los principales corredores de tréafico.

e Mediciones de 24 horas junto a viviendas y equipamientos sensibles.

e Mediciones de corta duracién en una red mas amplia de calles residenciales, comerciales y de acceso al
centro.

e Campainias diferenciadas en dias laborables, fines de semana y periodos representativos del afo.

e Registros especificos durante los periodos diurno, vespertino y nocturno.

Como red permanente inicial se instalaran tres sonémetros fijos de clase 1 en areas prioritarias de la avenida
de Alemania, la avenida de Espafia y la avenida Juan Pablo Il. Se dispondra ademas de un equipo movil para
campafas temporales en barrios residenciales, centros educativos y sanitarios, entornos donde se reciban
quejas y zonas afectadas por actuaciones del PMUS. Las localizaciones definitivas deberan justificarse mediante
un estudio de implantacién. No podran seleccionarse exclusivamente por la disponibilidad de suelo, facilidad
de conexion eléctrica o conveniencia administrativa. Los equipos estaran sujetos a calibracién, mantenimiento
preventivo y control de calidad. Las averias, periodos sin medicién y operaciones de mantenimiento deberan
quedar registrados y publicarse.
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Elaboracion del Plan de Acciéon contra el ruido

A partir de los resultados del mapa y de las mediciones se elaborara un Plan de Accion contra el ruido derivado
del trafico para el periodo 2028-2032. El Plan establecera prioridades en funcion de:

e Grado de superacidn de los objetivos de calidad acustica.
e Numero de personas expuestas.

e Afeccién durante el periodo nocturno.

e Presencia de poblacién vulnerable.

e Proximidad a centros educativos, sanitarios y residencias.

e Viabilidad y eficacia prevista de las medidas correctoras.

Cada actuacién debera contar con una ficha que indique la zona afectada, fuente de ruido, poblacién expuesta,
solucién propuesta, administracion responsable, plazo, presupuesto, reduccién acustica prevista y sistema de
comprobacién posterior.

En funcién de los conflictos detectados podran implantarse, entre otras, las siguientes actuaciones:

e Reduccién de la intensidad del trafico en las calles con mayor exposicion.

e Redistribucién del trafico hacia itinerarios con menor afeccidn residencial, evitando trasladar el problema
a otros barrios.

e Reduccién efectiva de la velocidad y calmado del tréfico.

e Restriccién de vehiculos pesados y reorganizacidn de sus itinerarios y horarios.

e Reordenacion de las operaciones de carga y descarga.

e Aplicacion de pavimentos de baja emisidn sonora cuando su eficacia y mantenimiento estén
técnicamente justificados.

e Modificacion de la regulacién semaférica para reducir aceleraciones, frenadas y circulaciéon discontinua.

e Refuerzo del transporte publico y de los desplazamientos peatonales y ciclistas.

e Coordinacién con las condiciones de acceso y funcionamiento de la ZBE.

e Proteccion de las zonas tranquilas frente al incremento del trafico.

e Instalacién de pantallas acusticas Unicamente en infraestructuras de alta capacidad donde sean eficaces y
compatibles con la integracion urbana.

e Mejora del aislamiento acustico de los receptores especialmente afectados cuando no resulte suficiente

actuar sobre la fuente o la propagacion.

No se aprobaran actuaciones genéricas desvinculadas de los resultados. Cada intervencion debera responder
a un conflicto identificado y establecer un objetivo cuantificado de reduccién del ruido y de poblacion
beneficiada.

Implantacion, comprobacion y revision
Las actuaciones se ejecutaran conforme al orden de prioridad establecido en el Plan. Antes y después de cada
intervencidn se realizardn mediciones equivalentes que permitan comprobar la reduccion acustica conseguida.

Cuando una actuacion no alcance los resultados previstos, debera revisarse o complementarse con nuevas
medidas. La mera ejecucion fisica de una obra no se considerara suficiente si no se acredita una mejora efectiva
de los niveles sonoros o de la poblacion expuesta.
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El Ayuntamiento elaborara un informe anual que incluya:

e Evolucidn de los niveles acusticos registrados.

e Estado de funcionamiento de los sonémetros.

e Actuaciones ejecutadas y presupuesto aplicado.
e Reduccién acustica obtenida en cada zona.

e Poblacion beneficiada.

e Incumplimientos o desviaciones detectadas.

e Medidas correctoras previstas para el ejercicio siguiente.

El Mapa Municipal de Ruido y el Plan de Accion se revisaran, como minimo, cada cinco afios y siempre que se
produzcan cambios sustanciales en el trafico, la ordenacion viaria o las infraestructuras de transporte.

Fig 95. Estacion de medicion. Fuente: Faro de Vigo

Informacién publica

El Ayuntamiento habilitara un visor acdstico municipal que permita consultar:

e Mapas Ld, Le, Lny Lden.

e Zonas con superacion de los objetivos de calidad acustica.
e Poblacion y receptores sensibles expuestos.

e Ubicacion y estado de los sondmetros.

e Datos registrados y series historicas descargables.

e Incidencias y periodos sin medicién.
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e Plan de Accion aprobado.

e Grado de ejecucion y resultados de las actuaciones.

Toda la informacion se publicard en formatos abiertos y reutilizables. No se considerara ejecutada la medida
con la simple elaboracion del mapa o adquisicidon de los equipos: serd necesario mantener las mediciones,
publicar los resultados, implantar las actuaciones y comprobar su eficacia durante toda la vigencia del PMUS.

5.9.1.4. LA9.M04 Programa de integracion de infraestructura verde en la movilidad urbana

Las infraestructuras de movilidad ocupan una parte sustancial del espacio publico y condicionan directamente
la exposicion de la poblacién al calor, la impermeabilizacion del suelo, la generacién de escorrentia y la
conectividad entre los espacios verdes urbanos.

Sin embargo, calles, paradas, aparcamientos e itinerarios peatonales y ciclistas se han disefiado
tradicionalmente como superficies destinadas casi exclusivamente a la circulacién y el estacionamiento.

La medida propone incorporar de forma sistematica criterios de infraestructura verde, adaptacién climatica y
gestion sostenible del agua en las actuaciones del PMUS. Su aplicacidon se concentrard en los itinerarios
peatonales y ciclistas, corredores de transporte publico, paradas, aparcamientos municipales, espacios viarios
recuperados al tréfico y demas infraestructuras de movilidad.

El programa se coordinara con el futuro Plan Director de Infraestructuras Azules y Verdes y el Cinturon Verde
contemplados en la Agenda Urbana de Céceres. No pretende sustituir estos instrumentos ni desarrollar la red
ecologica general del municipio, sino ejecutar su componente asociado a la movilidad cotidiana y al espacio
viario.

Fig 96. Ejemplo de renaturalizacion de espacios. Fuente: Onda Regional de Murcia
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Autoria climatica y ambiental de las redes de movilidad

Se realizara una auditoria de la red peatonal, ciclista y de transporte publico que permita identificar los dmbitos
prioritarios de intervencién. El andlisis incorporara, como minimo:

e Cobertura arborea y sombra efectiva en los itinerarios.

e Exposicion solar de las aceras, vias ciclistas, paradas y zonas de espera.

e Temperatura superficial y localizacion de areas afectadas por la isla de calor.

e Superficie impermeabilizada y capacidad potencial de desimpermeabilizacion.

e Estado, dimensiones y continuidad del suelo disponible para el arbolado.

e Escorrentia generada y zonas de acumulacién de agua.

e Localizacion de poblacién vulnerable y equipamientos educativos, sanitarios, asistenciales y deportivos.
e Conexion con parques, zonas verdes, la Ribera del Marco y otros elementos de la infraestructura verde.

e Actuaciones de transformacion viaria previstas en las restantes lineas del PMUS.

Los resultados se incorporaran a un plano de &mbitos prioritarios. La seleccion debera atender conjuntamente
al déficit de sombra, intensidad peatonal y ciclista, utilizacién del transporte publico, vulnerabilidad climatica,
superficie sellada y posibilidad real de recuperar espacio actualmente ocupado por la circulacion o el
estacionamiento.

Red de itinerarios peatonales y ciclistas verdes y sombreados

Los principales itinerarios peatonales y ciclistas se transformaran progresivamente en corredores continuos de
movilidad activa, sombra y drenaje sostenible. Tendran prioridad los recorridos que conecten barrios con el
centro urbano, estaciones y paradas de transporte publico, centros educativos, centros sanitarios, residencias,
zonas comerciales y otros equipamientos de uso cotidiano.

Las intervenciones podran incluir:

e Plantacién de arbolado de sombra con capacidad para alcanzar un porte suficiente.

e Creacion de bandas vegetadas y volimenes continuos de suelo, evitando la utilizacion sistematica de
alcorques aislados de dimensiones minimas.

e Recuperaciéon de espacio actualmente ocupado por sobreanchos de calzada, bandas de estacionamiento,
isletas pavimentadas y otros espacios viarios infrautilizados.

e Incorporacién de areas de descanso accesibles y sombreadas.

e Instalacién de alcorques drenantes, jardines de lluvia, zanjas vegetadas y otras soluciones urbanas de
drenaje sostenible.

e Mejora de la conexidn con parques, plazas, zonas verdes y recorridos periurbanos.

e Conservacion prioritaria del arbolado maduro existente y adaptacién del trazado de las actuaciones

cuando sea necesario para evitar su eliminacién.

Como objetivo general, los corredores transformados integralmente deberén alcanzar una cobertura arbérea
proyectada de, al menos, el 30 % cuando la anchura, las redes de servicios, el patrimonio y las condiciones de
seguridad vial lo permitan. En los casos en los que no pueda alcanzarse este valor, el proyecto debera
justificarlo y aplicar soluciones alternativas de sombra.
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Revegetacion y adaptacion climatica de las paradas de transporte piblico

Se realizard una auditoria de todas las paradas de transporte publico para evaluar su exposicion solar,
accesibilidad, superficie de espera, presencia de vegetacion y posibilidades de intervencion. La totalidad de las
principales zonas de espera debera disponer de sombra efectiva antes de finalizar el periodo de vigencia del
PMUS. Se priorizara la generacién de sombra mediante arbolado y, cuando no sea viable, se instalaran o
ampliardn marquesinas, pérgolas u otras soluciones de proteccién climatica.

Todas las marquesinas nuevas y las que sean objeto de renovacion deberan incorporar cubiertas vegetales
cuando su estructura, orientacién, accesibilidad para el mantenimiento y condiciones de seguridad lo permitan.
Las marquesinas existentes se someterdn a una evaluacién estructural y las que resulten compatibles se
transformaran progresivamente, con el objetivo de revegetar la totalidad de las técnicamente aptas.

Las cubiertas vegetales se disefiaran especificamente para las condiciones climaticas de Caceres y estaran
formadas por especies endémicas y autdctonas de procedencia local, xerdfilas, no invasoras y capaces de
desarrollarse en sustratos de reducido espesor. Se priorizardn comunidades vegetales diversas frente a
plantaciones monoespecificas y se favoreceran especies con utilidad para polinizadores y otros invertebrados.

Fig 97. Paradas de transporte publico naturalizadas. Fuente: WhiteMAD

La seleccion definitiva se realizard mediante un catalogo técnico elaborado con asesoramiento botanico. El

material vegetal procederd de viveros autorizados y quedard expresamente prohibida su extraccion de
poblaciones silvestres. Solo podran emplearse especies no autéctonas cuando exista una justificacion técnica
y se acredite que no presentan comportamiento invasor.
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Las cubiertas dispondran de:

e Sustrato y capacidad de retencion de agua adecuados.

e Sistema de drenaje y proteccion de la estructura.

e Riego de apoyo localizado durante el establecimiento y los periodos de sequia extrema.
e Aprovechamiento preferente del agua de lluvia o de otros recursos hidricos no potables.
e Disefio modular que permita sustituir plantas y efectuar labores de mantenimiento.

e Seguimiento de la cobertura vegetal, supervivencia y consumo de agua.

Las cubiertas vegetales no sustituiran a la funcion principal de la marquesina: proporcionar sombray proteccion
a las personas usuarias. Cuando la revegetacién no sea viable, se instalaran cubiertas convencionales o
fotovoltaicas que aseguren unas condiciones térmicas adecuadas.

Desimpermeabilizacion del espacio viario y gestion de la escorrentia

Las actuaciones de transformacién integral promovidas por el PMUS deberan reducir la superficie sellada
existente. Se eliminara asfalto y pavimento impermeable en:

e Espacios recuperados mediante reduccion de calzadas o estacionamiento.
e Medianas, isletas y glorietas sobredimensionadas.

e Aparcamientos y espacios residuales de la red viaria.

e Bandas laterales susceptibles de convertirse en suelo vegetal.

e Entornos de paradas, itinerarios peatonales y accesos a equipamientos.

En las actuaciones integrales se establece como objetivo desimpermeabilizar, al menos, el 20 % de la superficie
previamente sellada dentro del ambito de intervencion, salvo imposibilidad técnica debidamente justificada.
El suelo recuperado se destinara prioritariamente a vegetacion, arbolado, drenaje sostenible, movilidad activa
o espacios de estancia.

No se consideraran desimpermeabilizacion:

e Laaplicacién de pintura sobre el asfalto.

e Lainstalacion de césped artificial.

e La colocacién de jardineras moviles.

e Los pavimentos aparentemente permeables dispuestos sobre bases completamente impermeables.

e Lasustitucion de un pavimento sellado por otro sin capacidad efectiva de infiltracién o almacenamiento.

La escorrentia procedente de aceras, vias ciclistas y calzadas se dirigira, siempre que las condiciones del terreno
lo permitan, hacia alcorques drenantes, zanjas vegetadas, jardines de lluvia, areas de biorretencion o
pavimentos permeables con capacidad de almacenamiento inferior. Estas soluciones se disefiaran
considerando la calidad de la escorrentia, la permeabilidad del terreno, la proteccion de las aguas subterraneas
y la posible presencia de redes de servicios.

Criterios ambientales para pavimentos y asfaltos

La primera prioridad serd reducir la superficie asfaltada. En aquellos dmbitos donde el pavimento resulte
necesario por razones funcionales, de accesibilidad o seguridad, su seleccién debera considerar todo su ciclo
de vida.
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Los proyectos promovidos por el PMUS deberan:

Utilizar pavimentos permeables en espacios peatonales, plazas de aparcamiento, arcenes y areas de baja
carga cuando resulte técnicamente viable.

Emplear mezclas bituminosas fabricadas a menor temperatura y con contenido de material fresado
recuperado, siempre que se garantice su durabilidad.

Incorporar aridos reciclados y materiales de proximidad cuando cumplan las prestaciones exigibles.
Utilizar pavimentos de baja emisién sonora en los corredores donde el Mapa Municipal de Ruido
identifique afecciones derivadas del trafico.

Evaluar la temperatura superficial, la reflexion de la radiacidn, el deslumbramiento y el confort térmico
antes de aplicar pavimentos de alta reflectancia.

Exigir informacién sobre huella de carbono, contenido reciclado, durabilidad, reparabilidad y
mantenimiento.

Evitar materiales que liberen contaminantes o microplasticos durante su uso y desgaste.

Favorecer soluciones desmontables y reutilizables en zonas susceptibles de futuras modificaciones.

No se calificara una actuacion como ambientalmente favorable por utilizar un determinado "asfalto verde” si

mantiene una superficie viaria innecesaria o no reduce la impermeabilizacion, el consumo de materiales y la

ocupacion del espacio publico.

Fig 98. Ejemplo de cubiertas vegetales en aparcamientos. Fuente: Gobierno de Japon
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Adecuacion de aparcamientos y nodos de movilidad

Los aparcamientos municipales en superficie y los aparcamientos disuasorios se transformaran
progresivamente en aparcamientos permeables, arbolados y térmicamente confortables.

Las intervenciones incluiran:

e  Sustitucion del pavimento impermeable de las plazas por soluciones permeables.

e Distribucion de arbolado entre las filas de estacionamiento y no Unicamente en el perimetro.

e Jardines de lluvia y areas de biorretencién para captar la escorrentia.

e ltinerarios peatonales interiores accesibles y sombreados.

e Espacios seguros para bicicletas y otros servicios de movilidad.

e Reduccién de plazas cuando sea necesaria para asegurar un volumen suficiente de suelo, arbolado y
drenaje.

e Incorporacion de marquesinas fotovoltaicas cuando sean compatibles con el arbolado, el drenaje y el

funcionamiento del aparcamiento.

No se ejecutaran nuevos aparcamientos municipales en superficie completamente asfaltados. Los proyectos
deberan justificar la superficie impermeabilizada y demostrar que se ha reducido al minimo indispensable.

Condiciones técnicas de plantacién y mantenimiento

La vegetacién incorporada tendra caracter funcional y permanente. No se considerardn ejecutadas las
actuaciones con la mera plantacién de arboles o instalacién de jardineras.

Los proyectos deberan garantizar:

e Conservacion prioritaria del arbolado existente.

e Eleccidn de especies endémicas y autdctonas adaptadas al clima y al suelo local.

e Diversidad de especies y estratos, evitando alineaciones monoespecificas vulnerables.

e Espacio aéreo y radicular compatible con el porte adulto.

e Volumenes continuos de suelo estructural siempre que resulte posible.

e Proteccion frente a compactacion, impactos de vehiculos y obras posteriores.

e Riego €ficiente y utilizacién prioritaria de agua de lluvia, regenerada o de otros recursos no potables.
e Compatibilidad con la accesibilidad, visibilidad, seguridad vial, patrimonio y redes de servicios.

e Mantenimiento, reposicién y seguimiento durante un minimo de cinco afios.

Se exigira una supervivencia minima del 90 % del arbolado cinco afios después de su plantacién. Las marras
deberan reponerse durante la siguiente temporada adecuada y no computaran como nuevos arboles
plantados.

Integracion en los proyectos del PMUS

Toda actuacién de transformacion viaria, movilidad peatonal o ciclista, transporte publico o estacionamiento
desarrollada en aplicaciéon del PMUS debera incorporar una ficha ambiental que indique:

e Superficie impermeable inicial y final.

e Superficie efectivamente desimpermeabilizada.
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e Cobertura arborea y sombra existente, eliminada y prevista a madurez.
e Arbolado conservado, eliminado y plantado.

e Volumen de suelo disponible para las nuevas plantaciones.

e Sistema de captacion, infiltracién o almacenamiento de la escorrentia.
e Materiales y pavimentos empleados.

e Consumo de agua previsto.

e Efectos sobre la conectividad con los espacios verdes préximos.

e Programa de mantenimiento, reposicion y seguimiento.

Cuando una actuacién no pueda alcanzar los objetivos generales del programa, deberad incorporar una
justificacion expresa y demostrar que se ha adoptado la alternativa ambientalmente mas favorable dentro de
las limitaciones existentes.

Implantacion y seguimiento

El programa se desarrollaré de forma coordinada con las restantes medidas del PMUS. Durante la primera fase
se realizard la auditoria, se aprobaran los criterios técnicos y se seleccionaran los corredores, paradas y
aparcamientos prioritarios. Posteriormente se ejecutaran proyectos piloto y se extenderan las soluciones que
hayan acreditado mejores resultados. El seguimiento se basara en resultados fisicos y ambientales, incluyendo:

e Superficie de asfalto y pavimento impermeable retirada.

e Porcentaje de desimpermeabilizacion de cada actuacién.

e Cobertura arbdrea y superficie sombreada.

e Longitud de itinerarios peatonales y ciclistas ambientalmente adecuados.
e Paradas con sombra efectiva.

e Marquesinas con cubiertas vegetales y porcentaje de cobertura viva.
e Superficie de pavimento permeable instalada.

e Capacidad de retencion e infiltracion creada.

e Aparcamientos transformados.

e Supervivencia del arbolado al primer, tercer y quinto afio.

e Consumo de agua de riego.

e Temperatura superficial antes y después de las intervenciones.

La medida no se considerara ejecutada por el nUmero de arboles plantados, marquesinas modificadas o metros
de pavimento instalados. Sera necesario acreditar la reduccion efectiva de superficie impermeable, el aumento
de la sombra, la supervivencia de la vegetacion, la mejora del confort térmico y el mantenimiento de las
actuaciones durante toda la vigencia del PMUS.

5.9.1.5. LA9.MO5 Programa de gestion y eficiencia energética de las infraestructuras de movilidad

El programa tiene por objeto reducir el consumo energético y los impactos ambientales asociados al
funcionamiento de las infraestructuras de movilidad de Caceres. La actuacidon no se plantea como una
sustituciéon generalizada de equipos ni como un programa de instalacion indiscriminada de paneles
fotovoltaicos, sino como una intervencion ordenada basada en la suficiencia, la eficiencia, la durabilidad y el
aprovechamiento responsable de la energia renovable.
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Caceres ya ha llevado a cabo actuaciones relevantes de modernizacion del alumbrado publico y de la
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sefializacién semaférica. Por tanto, la medida partird del estado real de las instalaciones y concentrara la
inversién en los consumos, equipos y ambitos que todavia presenten posibilidades efectivas de mejora.

Fig 99. Ejemplo de paneles fotovoltaicos en aparcamiento. Fuente: Nextenergy

' )/\( energy

Alcance del programa

El programa comprendera las instalaciones fijas necesarias para el funcionamiento de la movilidad urbana:

e Semaforos, reguladores, cdmaras, sensores, paneles de informacion y equipos de control del trafico.

e Alumbrado vinculado a calzadas, pasos peatonales, itinerarios ciclistas, paradas, intercambiadores y
aparcamientos.

e Marquesinas, paneles de informacién al viajero, sistemas de expedicién y validacion y demas
equipamientos de las paradas.

e Centros de control, servidores, sistemas de comunicaciones y equipos digitales destinados a la gestion
de la movilidad.

e Aparcamientos municipales y disuasorios, incluidos sus sistemas de iluminacion, ventilacién, bombeo,
control de accesos y gestion de plazas.

e Cocheras y demas instalaciones auxiliares del transporte urbano.

e Aparcamientos seguros y estaciones vinculadas a servicios de bicicleta.

e Infraestructura de recarga de las flotas municipales y del transporte publico, exclusivamente en lo relativo

a su gestién energética.

La energia destinada a la traccion y recarga de vehiculos se contabilizara separadamente del consumo de las
instalaciones fijas. De esta manera, el incremento de la demanda eléctrica derivado de sustituir vehiculos de
combustién por vehiculos eléctricos no se interpretard como un empeoramiento de la eficiencia energética.
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Inventario, auditoria y sistema de gestidon energética

Durante la primera fase se elaborara un inventario energético Unico de las infraestructuras de movilidad. Para
cada instalacion se registraran, al menos, su titularidad, localizacion, potencia, consumo, fuente de energia,
horario de funcionamiento, antigliedad, estado de conservacién, vida Util prevista y necesidades de
mantenimiento.

Se establecera una linea base energética diferenciada por tipo de infraestructura y corregida segun el nivel de
servicio, las horas de funcionamiento y las modificaciones que se produzcan durante el periodo de aplicacion
del PMUS. No podran atribuirse ahorros energéticos a la reduccion o supresion de servicios necesarios.

Las instalaciones principales dispondran progresivamente de contadores independientes, telegestion vy
sistemas de deteccion de consumos andmalos. La informacién se integrard en una plataforma municipal
interoperable que permita:

e Conocer el consumo real de cada sistema.

e Detectar averias, fugas eléctricas y consumos en espera.

e Comparar instalaciones equivalentes.

e Programar el funcionamiento de los equipos.

e Evaluar los ahorros obtenidos después de cada intervencion.

e Evitar la dependencia de un Unico fabricante o proveedor tecnolégico.

La monitorizacion se dimensionara de acuerdo con su utilidad. No se instalardn sensores, sistemas conectados
o dispositivos inteligentes cuya aportacion al servicio, al mantenimiento o al ahorro energético no se encuentre
previamente justificada.

Reduccién de la demanda y renovacion selectiva

Las actuaciones seguiran la siguiente jerarquia:

e Eliminar consumos innecesarios y evitar nuevas demandas.

e Ajustar la potencia y el funcionamiento de las instalaciones a las necesidades reales.

e Mantener, reparar y prolongar la vida Util de los equipos eficientes existentes.

e Sustituir selectivamente los equipos que hayan quedado obsoletos o resulten ineficientes.

e  Cubrir parte del consumo restante mediante generacién renovable local.

No se sustituirdn anticipadamente equipos en correcto funcionamiento cuando el ahorro energético previsto
no compense los impactos materiales y las emisiones asociados a la fabricacion e instalacién del nuevo sistema.
Las intervenciones podran incluir:

e Regulacién horaria y por niveles de utilizacion, sin comprometer la seguridad vial, la accesibilidad ni la
calidad del transporte publico.

e Ajuste automatico del brillo de paneles y dispositivos informativos a las condiciones ambientales.

e Sustitucion de reguladores, luminarias, servidores, equipos de ventilacion y demas elementos ineficientes
cuando alcancen el final de su vida util.

e Eliminacién de equipos redundantes y reduccién de los consumos en espera.

e Control de la ventilacion, iluminacion y bombeo de los aparcamientos en funcién de la ocupacién y de

las condiciones interiores.
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e Gestion coordinada de la recarga de las flotas para evitar picos de potencia, aprovechar las horas de
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menor demanda y utilizar prioritariamente la energia generada en las propias instalaciones.

e Mantenimiento preventivo basado en el estado real de los equipos.
Alumbrado eficiente y proteccion del medio nocturno

Las intervenciones en el alumbrado asociado a la movilidad no se limitaran a sustituir luminarias. Antes de
actuar se revisaran la necesidad de iluminacién, su distribucion espacial, los niveles existentes y la posible
presencia de sobreiluminacion.

Los nuevos proyectos y renovaciones deberan:

e lluminar Unicamente los espacios y periodos en los que resulte necesario.

e Dirigir el flujo luminoso hacia las superficies Utiles y evitar emisiones hacia el cielo, las fachadas, el arbolado
y los habitats préximos.

e Aplicar regulacion horaria y reduccién de intensidad durante los periodos de menor uso.

e Limitar las emisiones de luz azul y seleccionar una composicién espectral compatible con la proteccion de
la biodiversidad y el confort visual.

e Mantener unas condiciones adecuadas de seguridad, orientacidn y reconocimiento facial.

e Realizar mediciones antes y después de las actuaciones para comprobar los niveles de iluminacién, el

consumo Yy la contaminacién luminica.

La instalacién de iluminacion ornamental o adicional no se justificard por su bajo consumo unitario. Cualquier
nuevo punto de luz debera responder a una necesidad funcional acreditada.

Fig 100. Ejemplo de iluminacion sostenible. Fuente: ALLPE
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Generacioén renovable integrada en las instalaciones

Una vez reducida la demanda, se estudiara el aprovechamiento de energia solar en cubiertas de cocheras,
edificios técnicos, centros de control y otras superficies ya construidas. También podra analizarse el
autoconsumo compartido entre instalaciones municipales préximas cuando permita utilizar directamente la
energia generada.

En cada superficie se evaluard la solucion ambientalmente mas favorable: cubierta vegetal, instalacion
fotovoltaica o solucién combinada biosolar. La decisiéon considerara la capacidad estructural, el soleamiento,
la necesidad de adaptacion térmica, el valor potencial para la biodiversidad, el mantenimiento y el rendimiento
energético.

En las paradas, la prioridad sera proporcionar sombra mediante arbolado y, cuando resulte adecuado, cubiertas
vegetales. No se establece como objetivo general cubrir las marquesinas con paneles fotovoltaicos. Solo se
incorporaran elementos solares cuando exista una necesidad energética concreta, su rendimiento sea
suficiente y no desplacen soluciones vegetales mas beneficiosas.

En los aparcamientos tendran prioridad la desimperabilizacion, el arbolado entre las plazas, los sistemas
urbanos de drenaje sostenible y los itinerarios peatonales sombreados. Las marquesinas fotovoltaicas
Unicamente se incorporaran de forma complementaria cuando:

e No reduzcan la superficie destinada a vegetacion.

e No impidan el crecimiento del arbolado actual o futuro.

e No ocupen dmbitos susceptibles de desimpermeabilizacion.
e No interfieran con la infiltraciéon y gestion de la escorrentia.

e Sejustifique su necesidad y aprovechamiento energético.

No se instalaran dispositivos solares auténomos de utilidad marginal cuando la energia y los materiales
empleados en su fabricacidn, mantenimiento y sustitucién no queden compensados por una mejora funcional
o ambiental verificable.

Criterios para el almacenamiento energético

El almacenamiento mediante baterias no se implantard de forma generalizada. Antes de considerarlo se
priorizaran:

e Lareduccién y adaptacion horaria de la demanda.

e El autoconsumo directo.

e Larecarga programada de las flotas.

e El autoconsumo compartido con otras instalaciones municipales.

e Laadecuacién de la potencia contratada.

Las baterias solo se incorporardn cuando un estudio especifico demuestre que son necesarias para el
funcionamiento de la instalacion o permiten una mejora ambiental clara frente a las alternativas. El estudio
debera considerar fabricacion, procedencia de los materiales, vida util, seguridad, posibilidad de reparacion,
rendimiento, sustitucién y gestion final.
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Compatibilidad con la infraestructura verde en las instalaciones asociadas a la movilidad

La ejecucién del programa se coordinara obligatoriamente con el Programa de integracion de infraestructura

verde en la movilidad urbana. La generacién energética sera complementaria y quedara subordinada a la

conservacion y ampliacion del arbolado, la vegetacion, la permeabilidad del suelo y los sistemas de drenaje

sostenible.

No podran ejecutarse instalaciones energéticas que:

Exijan talar o podar de forma incompatible arboles existentes.

Reduzcan el espacio aéreo o radicular necesario para el arbolado.

Impidan nuevas plantaciones en ambitos con déficit de sombra.

Ocupen suelo permeable o susceptible de revegetacion.

Interrumpan corredores verdes o afecten negativamente a la biodiversidad.

Sustituyan soluciones naturales de sombra y adaptacion climatica.

Las canalizaciones, cimentaciones y equipos auxiliares se disefiaran evitando la afeccion a raices, suelos

vegetales y sistemas de drenaje. Cuando exista un conflicto no resoluble entre generacion fotovoltaica e

infraestructura verde, se priorizara la vegetacién.

Contratacion y ciclo de vida

Los contratos de suministro, renovacién y mantenimiento incorporaran criterios de:

Consumo energético durante toda la vida util.
Durabilidad y garantias minimas.

Disefio modular y reparabilidad.

Disponibilidad de repuestos y actualizaciones.
Compatibilidad e interoperabilidad entre sistemas.
Contenido reciclado y reciclabilidad.

Huella de carbono de fabricacion e instalacién.
Posibilidad de desmontaje y reutilizacion.

Gestion adecuada de los residuos eléctricos, electronicos y baterias.

La adjudicacion no se basara Unicamente en el menor coste inicial. Se evaluara el coste total de propiedad,

incluyendo consumo, mantenimiento, reparaciones, reposicion y tratamiento final.

Objetivos de implantacion

El programa establece los siguientes objetivos:

Inventariar el 100 % de las principales infraestructuras de movilidad durante la primera fase del PMUS.
Monitorizar individualmente el 100 % de las instalaciones de mayor consumo antes de 2029.

Reducir en 2032, al menos, un 20 % el consumo agregado de las instalaciones fijas respecto a la linea base
de 2027, corregida segun el nivel de servicio.

Conseguir una reduccién minima del 30 % en cada instalacién sometida a una renovacion energética
integral.

Evaluar el potencial solar y ambiental de todas las cubiertas municipales vinculadas a la movilidad.
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e  Cubrir mediante autoconsumo local al menos el 25 % de la demanda eléctrica residual de las instalaciones
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fijas, siempre que pueda alcanzarse sin perjudicar la infraestructura verde.
e Aplicar criterios de €ficiencia, durabilidad y ciclo de vida al 100 % de los nuevos equipos e instalaciones.
e Evitar cualquier pérdida neta de arbolado, superficie vegetada o suelo permeable como consecuencia de

las actuaciones energéticas.
Implantacion y seguimiento

Durante 2027 se realizara el inventario, se definira la linea base y se ejecutaran las actuaciones inmediatas de
regulacién y eliminacion de consumos innecesarios. Entre 2028 y 2029 se extenderad la monitorizacién, se
renovaran las instalaciones prioritarias y se ejecutaran los primeros proyectos de autoconsumo en cubiertas
existentes. Entre 2030 y 2032 se completara la intervencion sobre los restantes sistemas y se ajustaran las
medidas conforme a los resultados obtenidos.

El seguimiento incluira:

e Consumo anual total y por tipo de infraestructura.

e Consumo por unidad de servicio.

e Energia y potencia maxima evitadas.

e Porcentaje de instalaciones monitorizadas.

e Energia renovable generada y autoconsumida.

e Porcentaje de demanda cubierto mediante autoconsumo.

e Ahorro econémico y emisiones evitadas.

e Vida util, averias y necesidades de reposicién de los equipos.
e Consumo y emisiones incorporadas a las nuevas instalaciones.
e Superficie vegetada, suelo permeable y arbolado afectados.

e (Calidad y disponibilidad del servicio antes y después de las intervenciones.

La medida no se considerara ejecutada por el nimero de equipos sustituidos, paneles instalados, sensores
colocados o baterias adquiridas. Debera acreditarse una reduccion efectiva y mantenida del consumo, sin
pérdida de calidad del servicio ni afeccion a la infraestructura verde.

5.9.3. Fichas resumen LA9

A continuacion, se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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Fomento de la renovacion del parque mévil hacia vehiculos de bajas y cero

MEDIDA LA9.MO1 . .
emisiones

Gestion de la movilidad
Transporte publico

Transporte de mercancias

Medioambiente y energia

OBJETIVOS

U1 =

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En 2024, Céceres contaba con 74.763 vehiculos, de los cuales el 70,9 % eran turismos. La antigliedad media del parque alcanzaba los
13,3 afios y los 301 vehiculos electrificados representaban aproximadamente el 0,4 % del total, lo que refleja un parque envejecido y
mayoritariamente basado en motores de combustion. Esta situacion incrementa el consumo de combustibles fosiles y las emisiones de
gases de efecto invernadero y contaminantes atmosféricos. La renovacion tecnoldgica debe concentrarse en los desplazamientos
particulares y actividades profesionales que continten requiriendo un vehiculo motorizado, priorizando la retirada de los vehiculos més
contaminantes. No obstante, la sustitucion de tecnologias no elimina la congestién, la ocupacion del espacio publico ni las emisiones
derivadas del desgaste de frenos, neumaticos y pavimentos. Por ello, la medida deberé aplicarse sin incentivar el aumento de la tasa
de motorizacién y de forma coordinada con las actuaciones destinadas a reducir la dependencia del automavil.

- Revisién de la bonificacion del IVTM para priorizar los vehiculos de cero emisiones.

- Ayudas a residentes, autbnomos, pymes y DUM vinculadas al achatarramiento de vehiculos
contaminantes.

- Abono de transporte por retirada de un vehiculo sin sustitucion y objetivos municipales de
renovacion

INTERVENCION
PROPUESTA

EFECTO

ESPERADO Reduccién de la antigtiedad, el consumo de combustibles fésiles y las emisiones directas del parque movil.

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 175.000 €

Ayuntamiento
Junta de Extremadura
DGT
AGENEX
Asociaciones empresariales
Operadores Logisticos
Baja Media Alta

LA7.M01 Analisis de la DUM
LA11.M01 Oficina de Movilidad

Porcentaje del parque con
cero emisiones directas

AGENTES
IMPLICADOS

INDICADORES DE EVOLUCION

PRECEDENTES

PRIORIDAD ‘

INFORMACION
GRAFICA
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Implantacion de un sistema municipal de seguimiento de la calidad del aire,
MEDIDA LA9.M02 las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
asociados a la movilidad

Gestion de la movilidad
Transporte publico
Circulacién y viario

Medioambiente y energia

OBJETIVOS

S U1 =

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Céaceres dispone de una Unica estacion fija integrada en REPICA, situada en el campus universitario y clasificada como estacién de
fondo suburbano. Por su localizacion y tipologia, no permite caracterizar adecuadamente la exposicién de la poblacién en las vias
urbanas con mayor intensidad de tréfico ni evaluar especificamente los efectos del acceso al centro y del funcionamiento de la Zona
de Bajas Emisiones. Ademaés, durante la elaboracion del diagnéstico no se localizaron series histéricas completas, validadas y facilmente
accesibles posteriores a 2022, acompafadas de informacion sobre la calidad de los datos y los periodos sin medicién. Esta carencia
dificulta establecer una linea base fiable, analizar tendencias y comprobar la eficacia ambiental del PMUS y de la ZBE. Resulta necesario
implantar un sistema municipal permanente que combine mediciones representativas, publicacién de datos abiertos y un inventario
anual del consumo energético, las emisiones de gases de efecto invernadero y los principales contaminantes asociados a la movilidad.

- Instalacion de dos estaciones urbanas, una de trafico y otra de fondo, previa definicion de su
ubicacion.
- Creacion de un visor con datos horarios, series descargables e informacién sobre el funcionamiento

de los equipos.
- Elaboracion anual del inventario energético y de emisiones de la movilidad.

INTERVENCION
PROPUESTA

Disponer de una base empirica transparente y representativa sobre la contaminacion urbana, evaluar el
impacto ambiental real de las medidas del PMUS y la ZBE, informar a la ciudadania en tiempo real y
fundamentar decisiones regulatorias en materia de salud publica y descarbonizacién.

EFECTO
ESPERADO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 170.000 €

Ayuntamiento Porcentaje de operatividad y
Junta de Extremadura datos validos de las estaciones

G DGT INDICADORES DE EVOLUCION fijas y publicacién del

IMPLICADOS

AGENEX inventario anual de emisiones
Universidad de Extremadura (UEx) de la movilidad
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA9.M01 Fomento de la renovacion del parque mévil hacia vehiculos de bajas emisiones y cero emisiones
LA11.M01 Oficina de Movilidad

PRECEDENTES ‘

INFORMACION
GRAFICA
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Elaboracion del Mapa Municipal de Ruido e implantacion del Plan

MEDIDA LA9.M03 . . ..
de Accion contra el ruido del trafico

2 Urbanismo
OBJETIVOS 6 Circulacién y viario

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Céaceres no dispone de un Mapa Municipal de Ruido que abarque el conjunto del viario urbano, una red permanente de medicién ni
un Plan de Accion especifico frente al ruido derivado del trafico. La informacion existente procede principalmente de estudios
académicos con mediciones puntuales y de los mapas estratégicos correspondientes a determinadas carreteras autondmicas. Aunque
estos antecedentes permiten identificar afecciones acUsticas en algunos dmbitos, no ofrecen una evaluacién completa y actualizada de
la ciudad. En consecuencia, no es posible determinar de forma sistemética las zonas que superan los objetivos de calidad acustica,
cuantificar la poblacién y los equipamientos sensibles expuestos ni comprobar la eficacia de las actuaciones implantadas. La medida
permitiré establecer una linea base acUstica comun para todo el nucleo urbano y utilizar sus resultados para priorizar intervenciones
sobre la intensidad, velocidad y composicion del tréfico, la ordenacién viaria, los pavimentos y la proteccién de las zonas tranquilas.

- Elaboraciéon del Mapa Municipal de Ruido mediante modelizacién CNOSSOS-EU y mediciones de
campo.

- Instalaciéon de tres sondémetros fijos y un equipo movil.

- Aprobacién de un Plan de Accién 2028-2032 con medidas priorizadas y comprobacién posterior de sus
resultados.

INTERVENCION
PROPUESTA

Disponer de una cartografia acUstica exhaustiva para orientar la planificacién urbana, reducir la exposicién de la
poblacién y centros vulnerables a niveles nocivos de ruido, blindar las zonas tranquilas y evaluar con rigor el
impacto sonoro de las actuaciones del PMUS y la ZBE.

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 150.000 €

Ayuntamiento Porcentaje de poblacion
Oficina Técnica expuesta a niveles
Junta de Extremadura superiores a los
Universidad de Extremadura (UEx) objetivos de calidad
Asociaciones vecinales acustica

PRIORIDAD Baja Media Alta
LA1.MO1 Jerarquia viaria
LA9.M02 Implantacion de un sistema municipal de seguimiento de la calidad del aire, las emisiones de
gases de efecto invernadero y el consumo energético asociados a la movilidad
LA11.M01 Oficina de Movilidad

EFECTO
ESPERADO

INDICADORES DE
EVOLUCION

AGENTES
IMPLICADOS

PRECEDENTES

Mapa del ruido de Zaragoz:
(viales urbanos)

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA

OBJETIVOS

INTERVENCION
PROPUESTA

EFECTO
ESPERADO

PLAZO

AGENTES
IMPLICADOS

PRIORIDAD

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

Las infraestructuras de movilidad ocupan una parte sustancial del espacio publico y presentan, en numerosos ambitos, una elevada
impermeabilizacion y una presencia insuficiente de arbolado y vegetacion. El déficit de sombra en los itinerarios peatonales y ciclistas,
las paradas de transporte publico y los aparcamientos incrementa la exposicion al calor y reduce el confort de los desplazamientos,
especialmente durante el periodo estival. Al mismo tiempo, la continuidad de las superficies asfaltadas dificulta la infiltracién del agua,
aumenta la escorrentia y contribuye al calentamiento del entorno urbano. Las actuaciones de remodelacién viaria previstas por el PMUS
ofrecen la oportunidad de incorporar de forma sistematica arbolado, bandas vegetadas, pavimentos permeables y sistemas urbanos
de drenaje sostenible. Para evitar intervenciones aisladas, la medida plantea aplicar criterios comunes de infraestructura verde y
adaptacion climatica en las diferentes redes de movilidad, priorizando los &mbitos con mayor uso peatonal, exposicion térmica y
presencia de poblacion vulnerable.

LA9.M04 Programa de integracion de infraestructura verde en la movilidad
urbana
2 Urbanismo
3 Movilidad peatonal
5 Transporte publico
10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Auditoria climatica de las redes de movilidad y seleccién de &mbitos prioritarios.
Creacion de itinerarios verdes y sombreados e incorporacién de SUDS y pavimentos permeables.
- Adaptacion climatica de las paradas y transformacion progresiva de los aparcamientos municipales.

Mitigar el efecto isla de calor en la trama urbana, mejorar drasticamente el confort térmico para peatones y
ciclistas, favorecer la infiltracién natural de agua de lluvia y conectar la infraestructura de movilidad con la matriz
ecolégica de la ciudad.

Medio 300.000 €

PRESUPUESTO (€)

Corto Largo

Ayuntamiento de Caceres
Oficina Técnica
Empresa Concesionaria de Mantenimiento de zonas
verdes
Empresa Concesionaria de transporte urbano

INDICADORES DE
EVOLUCION

Longitud de itinerarios
con sombra efectiva

Baja Media Alta

LA4.MO01 Red estructurante de itinerarios peatonales continuos, seguros y accesibles
LA6.MO1 Red de movilidad personal continua
LA10.MO1 Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico
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Programa de gestion y eficiencia energética de las infraestructuras
MEDIDA LA9.M05 o
de movilidad

1 Gestién de la movilidad

2 Urbanismo
OBJETIVOS 5 Transporte publico

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El funcionamiento de las infraestructuras de movilidad genera consumos energéticos asociados al alumbrado, la regulacién semaférica,
los paneles de informacion, los aparcamientos, las cocheras, los centros de control y los sistemas de comunicaciones y recarga. Aunque
Caceres ha modernizado una parte importante del alumbrado exterior y de la sefializacion semaférica, no dispone de un inventario
energético integrado que permita conocer y comparar el consumo real de cada instalacién. La ausencia de lineas base diferenciadas,
contadores independientes y sistemas de monitorizacion dificulta detectar consumos andémalos, evaluar los ahorros obtenidos y
priorizar las inversiones. La medida propone ordenar la gestion energética de estas infraestructuras aplicando una jerarquia basada en
eliminar demandas innecesarias, ajustar el funcionamiento a las necesidades reales, mantener los equipos eficientes y renovar
selectivamente los elementos obsoletos. La generacion renovable se incorporara de forma complementaria una vez reducida la
demanda y sin perjudicar el arbolado, las superficies permeables ni las soluciones naturales de sombra.

- Inventario, auditoria y monitorizacion energética de las infraestructuras de movilidad.
INTERVENCION - Implantacién de telegestion, regulacién horaria y deteccién de consumos anémalos.

PROPUESTA - Renovacién selectiva de equipos e incorporacion de autoconsumo fotovoltaico en superficies
construidas.

EFECTO Reduccién del consumo energético y las emisiones asociadas, mejorando el control y la vida Util de las
ESPERADO instalaciones.

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 150.000 €

Ayuntamiento
Oficina Técnica
Empresa Concesionaria del Transporte Urbano
Empresas mantenedoras de alumbrado
Empresas suministradoras de energia

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA9.MO2 Sistema municipal de seguimiento de la calidad del aire
LA9.M04 Programa de integracion de infraestructura verde en la movilidad urbana
Auditoria y mantenimiento de alumbrado publico eficiente. Fuente: Ayuntamiento de Zaragoza.

Porcentaje de energia
INDICADORES DE renovable

EVOLUCION autoconsumida respecto
a la no renovable

AGENTES
IMPLICADOS

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA
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5.10. LA10 Accesibilidad Universal

Las ciudades deben pertenecer a todas las personas que las habitan y las visitan, sin excepciones. Sin embargo,
muchos espacios publicos, viarios, medios de transporte e instalaciones de Caceres continlan presentando
barreras que dificultan o impiden su uso auténomo por parte de personas con discapacidad, personas mayores
o con movilidad reducida.

En Caceres, el diagndstico del PMUS evidencia importantes déficits de accesibilidad asociados principalmente
a la discontinuidad de los itinerarios peatonales, la insuficiencia de anchuras libres de paso, la presencia de
obstaculos fisicos y, muy especialmente, a las barreras derivadas de la compleja orografia y los fuertes
desniveles que separan el centro de los grandes barrios periféricos. Estas condiciones limitan la autonomia de
una parte significativa de la poblacion y reducen la capacidad de desplazamiento en condiciones de seguridad
y confort.

Para corregir esta situacion, se propone el desarrollo y ejecucién de un Plan Integral de Accesibilidad Universal,
cuyo objetivo principal serd evaluar de forma exhaustiva las barreras existentes, establecer criterios
homogéneos de actuacidn y definir una estrategia progresiva de adaptacion del municipio. La formulacién de
este plan integrard métricas y requisitos propios de metodologias internacionales de sostenibilidad urbana,
garantizando que las intervenciones no solo eliminen barreras fisicas, sino que aporten un alto valor cualitativo
y garanticen la igualdad de oportunidades en el uso del espacio publico.

De forma complementaria al marco estratégico, se plantea la ejecucién directa de actuaciones correctoras
sobre el territorio. Esta linea de intervencion permitirda materializar las directrices del plan mediante la
adecuacién efectiva de las calles, garantizando la continuidad de los itinerarios peatonales principales que
conectan los distritos con los grandes polos tractores. Las actuaciones concretas sobre el entorno urbano
incluiran:

e Supresion de barreras arquitecténicas: Ejecucidn sistemaética de rebajes en los pasos de cebra, ampliacién
de orejetas en las intersecciones para acortar la distancia de cruce, y reubicacion de mobiliario urbano o
sefalizacién que actualmente estrangula el ancho libre de paso peatonal.

e Salvado de desniveles topogréaficos: Estudio e implantacién de sistemas de movilidad vertical en puntos
de fractura critica que aislan peatonalmente a determinados barrios, asegurando siempre una cuidadosa
integracion paisajistica y arquitectonica en las zonas de amortiguamiento de la Ciudad Monumental.

e Accesibilidad sensorial y cognitiva: Incorporacién de pavimentos podotactiles en los cruces y paradas de
transporte publico. Asimismo, se mejorara la sefalizacion y legibilidad del espacio urbano mediante
formatos universales, un factor vital tanto para la poblacion residente como para la orientacion del turismo
patrimonial.

e Coordinacién con la ZBE y la Logistica Urbana: Las intervenciones de ampliacién de aceras y pacificacién
del espacio se coordinaran de manera estricta con el disefio de la Zona de Bajas Emisiones y la regulacién
de la Distribucion Urbana de Mercancias. Se asegurara que la dotacién de zonas de carga y descarga esté
correctamente delimitada en la calzada, impidiendo que la actividad logistica invada o bloquee los

itinerarios peatonales accesibles.

Ambas lineas de actuacién, estratégica y operativa permitiran a Caceres avanzar de manera coordinada hacia
un modelo de ciudad verdaderamente inclusiva, donde la accesibilidad universal se integre de forma
transversal en toda nueva planificacion urbana.
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5.10.1. Objetivos generales

La Linea de Actuacidn tiene como objetivo garantizar que todas las personas puedan desplazarse y acceder a
los equipamientos y servicios publicos de Caceres de forma auténoma, segura y comprensible. Para ello, se
establecen los siguientes objetivos generales:

e Eliminar progresivamente las barreras fisicas, sensoriales, cognitivas y comunicativas presentes en el viario,
los espacios publicos, los equipamientos y el transporte publico.

e Configurar una red continua de itinerarios peatonales accesibles que conecte los barrios con los servicios
esenciales, los equipamientos, las zonas verdes y los nodos de transporte publico.

e Incorporar la accesibilidad universal como criterio transversal en la planificacion, el disefio, la ejecucion y
el mantenimiento de las actuaciones y servicios municipales.

e Garantizar el acceso, la orientacién, la utilizacion y la evacuaciéon autonoma y segura de los equipamientos
publicos.

e Garantizar la accesibilidad del viaje completo en transporte publico, incluyendo paradas, vehiculos,
informacion, titulos de transporte y atencién a las personas usuarias.

e Integrar el confort térmico y la adaptacion climética en los itinerarios y espacios accesibles mediante

sombra, dreas de descanso, agua potable y refugios climaticos.

5.10.2. Propuestas de actuaciones y medidas

U 1. Propuestas de actuaciones y medidas LA10. Fuente: Elaboracion propia

Linea d
Hea ee Cédigo Medida
Actuacion

LA10 MO1 Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico
LA10 M02 Plan de accesibilidad universal de los equipamientos
LA10 M03 Plan de accesibilidad universal del transporte publico

5.10.1.1. LA10.MO01 Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico

La medida tiene por objeto elaborar o actualizar el Plan de Accesibilidad Universal del viario y el espacio publico
de Caceres, estableciendo una programacion coordinada para adaptar progresivamente calles, plazas, parques
y demas espacios publicos a las necesidades de todas las personas.

La actuaciéon se fundamentara en el Real Decreto Legislativo 1/2013, la Ley 6/2022 sobre accesibilidad
cognitiva, la Orden TMA/851/2021, la Ley 11/2014 de accesibilidad universal de Extremadura y el Decreto
135/2018 que la desarrolla. Estas normas obligan a concebir espacios comprensibles, utilizables y practicables
de forma auténoma, segura y cémoda, y no Unicamente a eliminar barreras fisicas aisladas.

Diagnéstico de accesibilidad por barrios

Se realizaran auditorias de accesibilidad en todos los barrios y pedanias, incorporando sus resultados a un
inventario municipal georreferenciado. El analisis comprendera:

e Continuidad, anchura, pendientes, pavimentos y estado de conservacion de los itinerarios peatonales.
e Vados, pasos de peatones, isletas, semaforos y tiempos de cruce.

e Escaleras, rampas, pasamanos y demas elementos asociados a desniveles.
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e Mobiliario urbano, alcorques, terrazas, contenedores, sefializacion y otros elementos que puedan invadir
el espacio de circulacién.

e Accesibilidad fisica, visual, auditiva y cognitiva de plazas, parques y areas de estancia.

e Plazas de estacionamiento reservadas y su conexion con el itinerario peatonal.

e Condiciones de iluminacién, orientacién, descanso, sombra y confort térmico.

e Mantenimiento de las condiciones de accesibilidad durante obras, eventos y ocupaciones temporales de

la via publica.

El diagndstico no se limitard a comprobar elementos individuales, sino que analizara cadenas completas de
desplazamiento entre las zonas residenciales y los centros sanitarios, educativos, administrativos, comerciales,
culturales, zonas verdes, paradas de transporte publico y demas destinos cotidianos.

Participacion vecinal y autorias de uso

Las auditorias técnicas se complementaran con recorridos participativos por los barrios y talleres con
asociaciones vecinales, entidades de personas con discapacidad, personas mayores, infancia, personas
cuidadoras y demas colectivos con necesidades especificas.

La participacién permitira identificar problemas que pueden pasar inadvertidos en una inspeccién
convencional, como pavimentos incomodos, falta de lugares de descanso, tiempos de cruce insuficientes,
itinerarios inseguros, dificultades de orientacion o calles inutilizables durante los periodos de calor. Las
aportaciones ciudadanas se incorporaran al inventario municipal y seran verificadas técnicamente antes de
establecer su prioridad.

Fig 101. Gestor de Accesibilidad. Fuente: Ayuntamiento de Sevilla
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Red municipal de itinerarios peatonales accesibles

A partir del diagndstico se definird una red continua de itinerarios peatonales accesibles que conecte todos los
barrios con los principales servicios, equipamientos, zonas verdes y nodos de transporte publico.
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personas afectadas, la intensidad peatonal, la proximidad a servicios esenciales, la pendiente, la exposicién al
calor, la siniestralidad y la vulnerabilidad social y demogréfica del entorno. Cuando el espacio disponible resulte
insuficiente, se priorizara la recuperacion para el peaton de superficie actualmente destinada a circulacién o
estacionamiento de vehiculos. La accesibilidad, el arbolado y las zonas de estancia no deberan resolverse
ocupando el espacio peatonal residual ni reduciendo las dimensiones necesarias para un itinerario continuo.

El plan municipal se coordinara con el nuevo Plan Integral de Accesibilidad del Centro Historico. La proteccion
patrimonial no supondra una exencion general, sino que deberan estudiarse soluciones compatibles y justificar
expresamente aquellos casos excepcionales en los que no pueda alcanzarse el cumplimiento completo.

Criterios de intervencion

e Ampliacion y continuidad de aceras y eliminacion de estrechamientos y obstaculos.

e Adaptacion de vados, pasos de peatones, semaforos, isletas y tiempos de cruce.

e Implantacion de pavimentos estables, antideslizantes, sin resaltes y con sefializacién tactovisual
correctamente disefiada.

e Reordenacion del mobiliario, terrazas, sefalizacién, alumbrado, contenedores y estacionamiento de
bicicletas y vehiculos de movilidad personal.

e Creacion de areas de descanso con bancos accesibles, respaldo, reposabrazos y espacio para sillas de
ruedas o productos de apoyo.

e Mejora de la orientacion mediante sefalizacion clara, contraste visual, pictogramas normalizados e
informacion comprensible.

e Calmado del tréfico y creacién de plataformas Unicas Unicamente cuando el disefio garantice
inequivocamente la seguridad y prioridad peatonal.

e Conservacién preventiva de pavimentos, alcorques, elementos de drenaje, sefializacion y mobiliario.

Todas las nuevas obras de urbanizacién o remodelacion deberan incorporar una justificacidén especifica de
accesibilidad en el proyecto y una comprobacion final de la obra ejecutada.

Accesibilidad climatica e infraestructura verde

El cumplimiento de las dimensiones normativas constituye un requisito minimo, pero no garantiza por si solo
gue una calle pueda utilizarse comodamente durante todo el afio. El Plan incorporara el confort térmico como
criterio de accesibilidad, especialmente para personas mayores, infancia, personas con discapacidad o
enfermedades cronicas y quienes necesiten realizar descansos frecuentes.

Los itinerarios prioritarios incorporaran progresivamente arbolado de sombra, vegetacién, areas de descanso
sombreadas, fuentes accesibles de agua potable y pavimentos permeables, estables y transitables. La
implantacion del arbolado deberd prever espacio radicular suficiente, alcorques protegidos, drenaje y
mantenimiento, evitando que las raices, ramas o elementos de riego generen nuevas barreras.

Se creara una red de refugios climaticos exteriores en plazas, parques y otros espacios publicos. Estos refugios
deberan disponer de sombra efectiva, asientos accesibles, agua potable, pavimento adecuado, sefializacion
comprensible y conexién mediante un itinerario peatonal accesible. No bastara con asignar esta denominacion
a una zona verde: deberdan comprobarse su cobertura de sombra, confort térmico, accesibilidad y
mantenimiento.
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equipamientos. Esta medida garantizara la accesibilidad de los refugios exteriores y de los itinerarios que
conduzcan a toda la red.

Programacion y seguimiento

Durante la primera fase se actualizara el diagndstico, se aprobara el Plan y se ejecutaran las actuaciones
urgentes y de bajo coste. Posteriormente se acometeran las remodelaciones estructurales por barrios,
coordinandolas con las obras ordinarias de pavimentacion, saneamiento, alumbrado, infraestructura verde y
renovacion urbana.

El programa debera incluir presupuesto plurianual, responsables municipales, calendario, sistema de revision
y mantenimiento preventivo. Entre sus objetivos se estableceran:

e Auditoria del 100 % de los barrios y creacion del inventario georreferenciado.

e Definicion de una red municipal continua de itinerarios peatonales accesibles.

e Adaptacion prioritaria de los recorridos hacia servicios esenciales y transporte publico.
e Cumplimiento de la normativa en todas las obras nuevas o remodelaciones.

e Creacion de una red territorialmente equilibrada de refugios climaticos accesibles.

e Reduccién anual de las barreras identificadas y mantenimiento efectivo de las actuaciones ejecutadas.

El seguimiento mediréa la continuidad de los recorridos y el grado real de autonomia alcanzado, no Unicamente
el nimero de vados, rampas o elementos instalados.

5.10.1.2. LA10.M02 Plan de accesibilidad universal de los equipamientos

La medida tiene por objeto garantizar que los equipamientos y servicios publicos de Caceres puedan ser
localizados, alcanzados y utilizados de forma auténoma, segura y comprensible por todas las personas. La
accesibilidad debera resolverse como una cadena continua desde el espacio publico hasta el servicio o
actividad desarrollada en el interior, evitando actuaciones aisladas que no garanticen el uso efectivo del
equipamiento. El Plan se ajustara al Real Decreto Legislativo 1/2013, la Ley 6/2022 sobre accesibilidad cognitiva,
el Real Decreto 193/2023, el Cédigo Técnico de la Edificacion y la Ley 11/2014 y el Decreto 135/2018 de
Extremadura. Su elaboracién no supondra el aplazamiento de las obligaciones vigentes: las barreras que
impidan el acceso a servicios publicos deberan corregirse con caracter prioritario.

Inventario y auditoria de los equipamientos

Se elaborard un inventario georreferenciado de los edificios municipales de uso publico, incluyendo
dependencias administrativas, centros sociales, culturales, educativos y deportivos, mercados, bibliotecas,
instalaciones juveniles, aseos publicos y demas equipamientos destinados a la atencidon o prestacién de
servicios. También se identificaran los principales equipamientos de otras administraciones que generen
desplazamientos cotidianos, promoviendo con sus titulares la correccion coordinada de las barreras
detectadas.

Para cada equipamiento se auditara la cadena completa de accesibilidad:

e Conexion con el itinerario peatonal, las plazas reservadas y las paradas de transporte publico.
e Acceso habitual, puertas, desniveles y sistemas de control de entrada.

e Circulacion horizontal y vertical, rampas, escaleras y ascensores.
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e Acceso a salas, mostradores, graderios, vestuarios y demas espacios de uso publico.
e Aseos, duchas y cambiadores accesibles.

e lluminacién, condiciones acusticas, mobiliario y espacios de espera.

e Sefalizacidn, orientacién e informacion visual, acustica, tactil y cognitiva.

e Puntos de atencidn, sistemas de cita, reserva o adquisicidon de entradas.

e Condiciones de emergencia, alarma y evacuacioén.

Las auditorias técnicas se complementaran con recorridos de uso junto a asociaciones y personas con
diferentes necesidades de accesibilidad. Un equipamiento no se considerara accesible Unicamente por
disponer de una entrada adaptada, sino cuando permita realizar de manera auténoma la actividad o gestién
para la que ha sido destinado.

Programa de adaptacion y priorizacion

El Plan establecerd para cada
equipamiento  las  deficiencias
existentes, la solucion técnica, el
presupuesto, la  administracion
responsable y el plazo de ejecucion.
Las actuaciones se priorizaran
segun:

e Laimposibilidad o dificultad de
acceder al servicio.

e El caracter esencial del
equipamiento.

e Laintensidad de usoy
poblacion atendida.

e La presencia habitual de
personas mayores, infancia o
personas con discapacidad.

e Lagravedad de los riesgos
detectados.

e Lavulnerabilidad social y
climatica del entorno.

e La oportunidad de coordinar la
intervencién con otras obras

previstas.

Se ejecutardn inicialmente las

actuaciones urgentes y de bajo :
coste, sin que estas sustituyan las reformas estructurales necesarias. El acceso accesible debera coincidir con
el acceso habitual. Los accesos alternativos o recorridos segregados solo se admitirdn excepcionalmente
cuando exista una imposibilidad técnica debidamente justificada y proporcionen un uso equivalente,
auténomo y no discriminatorio.
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Criterios de intervencion

Las actuaciones comprenderan, segun el diagndstico de cada edificio:

e Adaptacion de accesos, puertas, rampas, ascensores, escaleras y pasamanos.

e Creacion de itinerarios accesibles hasta todos los servicios de uso publico.

e Adecuacion de mostradores, mobiliario, salas, plazas reservadas, aseos y vestuarios.

e Implantacion de bucles magnéticos y medios alternativos de comunicacién en los puntos de atencién.

e Sefalizacion homogénea, con contraste visual, pictogramas normalizados, informacion tactovisual y
contenidos en lectura facil.

e Mejora de la iluminacién y reduccién de reflejos, deslumbramientos y ruido ambiental.

e Adaptacion de los sistemas de cita, reserva, pago e informacion vinculados al servicio.

e Incorporacion de criterios de accesibilidad en las obras, contratos, concesiones y adquisiciones

municipales.

La asistencia del personal podra complementar el disefio, pero no utilizarse como sustitucién permanente de
una solucién accesible. Las reformas deberan someterse a una comprobacion técnica final de la obra realmente
ejecutada y no solo del proyecto.

Atencion, mantenimiento y evacuacion

El personal de atencion al publico recibira formacion para prestar apoyo adecuado a personas con necesidades
fisicas, sensoriales o cognitivas y utilizar correctamente los productos de apoyo disponibles. Los planes de
autoproteccién y evacuacién incorporardn alarmas perceptibles por diferentes canales, sefalizacion
comprensible, recorridos o zonas de refugio seguras y procedimientos especificos de asistencia. Se realizaran
simulacros que incluyan estos supuestos.

Asimismo, se establecerad un programa de mantenimiento preventivo. Rampas ocupadas, ascensores averiados,
puertas bloqueadas, sefializacién deteriorada o mobiliario mal colocado se computaran como pérdida efectiva
de accesibilidad y deberan corregirse en plazos definidos.

Red de refugios climaticos interiores

El Plan seleccionard equipamientos publicos para formar una red territorialmente equilibrada de refugios
climaticos interiores, priorizando los barrios con mayor exposicién al calor y presencia de poblacion vulnerable.
Estos espacios deberan disponer de acceso gratuito, itinerario accesible, asientos adecuados, agua potable,
aseos accesibles, condiciones térmicas y de calidad del aire controladas, sefalizacién comprensible y horarios
suficientemente amplios durante los episodios de calor. Su ubicacion, condiciones de acceso y horarios se
difundiradn en formatos accesibles.

La adecuacion térmica priorizard medidas pasivas, complementadas con sistemas eficientes de climatizacién
cuando sean necesarios. No se considerard implantado un refugio climatico por su mera designacién
administrativa si no cumple las condiciones de accesibilidad, confort y disponibilidad establecidas.

Implantacion y seguimiento

Durante la primera fase se auditarén los equipamientos municipales y se corregiran las barreras que impidan
el acceso a servicios esenciales. Posteriormente se ejecutaran las reformas estructurales conforme a la
programacion plurianual y se extendera la red de refugios climaticos. El seguimiento incluira:
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e Equipamientos inventariados y auditados.

e Equipamientos con una cadena completa de accesibilidad.

e Barreras detectadas y corregidas.

e Actuaciones verificadas tras su ejecucion.

e Puntos de atencidn, aseos y sistemas de evacuacion adaptados.

e Personal formado.

e Incidencias de mantenimiento y tiempo de resolucién.

e Refugios climaticos interiores accesibles y poblacion situada dentro de su &mbito de cobertura.

e Grado de satisfaccion y autonomia de las personas usuarias.

El Plan debera garantizar que todas las nuevas obras y reformas mantengan las condiciones de accesibilidad,
evitando la generacion de nuevas barreras.

5.10.1.3. LA10.M03 Plan de accesibilidad universal del transporte publico

La medida tiene por objeto garantizar que todas las personas puedan utilizar el transporte publico de Caceres
de forma auténoma, segura y comprensible. La accesibilidad se analizard como una cadena completa que
comprende el acceso a la parada, la espera, el embarque, el desplazamiento, la informacién, la adquisicién y
validacién del titulo y la atencién ante incidencias.

El Plan se ajustara al Real Decreto Legislativo 1/2013, la Ley 6/2022 sobre accesibilidad cognitiva, el Real
Decreto 1544/2007, la Orden TMA/851/2021 y la Ley 11/2014 y el Decreto 135/2018 de Extremadura. Su
ejecucion se coordinard con el Plan Director del Transporte Publico de Caceres y con los procesos de
renovacion de la flota y reorganizacion de la red.

Auditoria integral de la red

Se realizard una auditoria del conjunto del servicio de autobus urbano, incluyendo paradas, marquesinas,
vehiculos, sistemas de informacion, canales de atencién, venta y validacién de titulos y procedimientos
operativos. El diagndstico identificara los puntos en los que se interrumpe la cadena de accesibilidad y
establecera para cada deficiencia una solucion, presupuesto, responsable y plazo de ejecucion. Las auditorias
se complementardn con pruebas de uso realizadas con personas con discapacidad fisica, visual, auditiva o
cognitiva, personas mayores y personas que utilicen productos de apoyo.

Adaptacién de paradas e intercambiadores

Todas las paradas deberén estar conectadas con un itinerario peatonal accesible y disponer de condiciones
adecuadas para la espera y el embarque. Se comprobaran:

e Espacio suficiente para el despliegue y utilizacién de las rampas.

e Aproximacién correcta del autobus al bordillo, evitando estacionamientos u obstaculos.

e Pavimentos tactovisuales, contraste cromatico e identificacién accesible de lineas y paradas.
e Marquesinas y postes que no invadan el itinerario peatonal.

e Asientos accesibles, iluminacién, proteccién frente a la lluvia y sombra efectiva.

e Informacién legible y comprensible sobre lineas, horarios y correspondencias.

e Seguridad de los cruces con vias ciclistas y otros flujos de movilidad.

243
[l Tema

Ingenieria



‘%ﬁ caceres

La adaptacion fisica del entorno se coordinara con la M01. Esta medida establecera los requisitos funcionales

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

de la parada y garantizard su compatibilidad con los vehiculos. También se revisara la accesibilidad de los
intercambios con la estacion de autobuses, la estacion ferroviaria, los servicios interurbanos y el taxi,
promoviendo actuaciones coordinadas con las administraciones y operadores responsables.

Accesibilidad de la flota

Todas las expediciones ordinarias deberan prestarse progresivamente mediante vehiculos accesibles. La
renovacién de la flota garantizara:

e Piso bajo, sistema de inclinacion y rampa de acceso.

e Espacios reservados y sistemas seguros de sujecion para sillas de ruedas.

e Asientos prioritarios, barras, pulsadores y elementos interiores con contraste visual.
e Espacio para productos de apoyo, cochecitos infantiles y perros de asistencia.

e Informacién visual y sonora de préxima parada, destino e incidencias.

e Sefalizacion exterior comprensible de linea y destino.

Se establecerd un programa especifico de inspecciéon y mantenimiento de rampas, sistemas de inclinacion,
pulsadores, pantallas y avisos acusticos. Un vehiculo no se considerara accesible cuando estos dispositivos se
encuentren averiados o no puedan utilizarse. Los vehiculos de sustitucién empleados por averia o refuerzo
deberan mantener las mismas condiciones de accesibilidad.

Fig 102. Accesibilidad al transporte publico. Fuente: 1A
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Informacién, titulos y atencién accesibles

La informacion estara disponible por canales visuales, sonoros, digitales y presenciales, con lenguaje claro y
criterios de accesibilidad cognitiva. La pagina web, la aplicacién movil y los sistemas de informacion en tiempo
real deberan ser compatibles con tecnologias de apoyo.

Los horarios, recorridos, cambios de parada, desvios e incidencias se comunicaran en formatos accesibles y
con antelacion suficiente siempre que sea posible. La informacion digital no sustituira a la informacion fisica y
a la atencién personal.

Los titulos de transporte, maquinas de recarga y sistemas de validacion deberan poder utilizarse sin exigir
capacidad visual, destreza manual elevada o disponibilidad de teléfono inteligente. Las posibles tarifas sociales
se tramitaran mediante procedimientos sencillos y accesibles.

Prestacion del servicio

El personal de conduccién, inspeccién y atencion recibird formacién periddica sobre accesibilidad, trato
adecuado y utilizacién de los dispositivos de apoyo. Los protocolos operativos incluiran:

e Aproximacion precisa del vehiculo al bordillo.

e Despliegue de la rampa cuando resulte necesario.

e Tiempo suficiente para el embarque, colocacion y descenso.
e Comunicacion de incidencias y alternativas accesibles.

e Actuacidn ante averias de los elementos de accesibilidad.

e Admision y ubicacién segura de productos de apoyo y perros de asistencia.

Se establecera un canal accesible para comunicar incidencias y un plazo maximo de respuesta y resolucion. Las
quejas relacionadas con rampas, informacidn, paradas ocupadas o trato recibido se registraran y utilizaran para
corregir problemas recurrentes.

Taxi accesible y servicios complementarios

Se comprobara el cumplimiento de la dotacion minima de taxis accesibles y se analizardn sus condiciones
reales de disponibilidad, tiempo de espera, reserva y cobertura horaria. En caso de resultar insuficiente, se
estableceran incentivos y obligaciones para ampliar el servicio.

Los servicios especiales o a demanda podran complementar la red ordinaria en desplazamientos que no
puedan resolverse adecuadamente, pero no sustituiran la obligacion de hacer accesible el transporte publico
general.

Implantacion y seguimiento

Durante la primera fase se auditara el conjunto de la red y se corregiran las deficiencias operativas y de bajo
coste. Las actuaciones estructurales sobre paradas, vehiculos y sistemas de informacién se incorporaran a una
programacion plurianual coordinada con la renovacién de la flota y la reorganizacion del servicio.

El Plan establecera como objetivos:

e Auditar el 100 % de las paradas, vehiculos y canales de informacion.
e Adaptar progresivamente el 100 % de las paradas.

e Garantizar vehiculos accesibles en todas las expediciones ordinarias.
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e Disponer de informacion visual y sonora operativa en toda la flota.
e Reducir las averias y los tiempos de reparacion de los dispositivos de accesibilidad.

e Garantizar una oferta suficiente y efectiva de taxis accesibles.

El seguimiento medira la posibilidad real de completar el viaje de forma autonoma, no Unicamente el nimero
de rampas, marquesinas o sistemas de informacion instalados.

5.10.3. Fichas resumen LA10

A continuacion, se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA LA10.MO01 Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico

1 Gestion de la movilidad

2 Urbanismo
OBJETIVOS

3 Movilidad personal

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La existencia de itinerarios discontinuos, aceras estrechas, desniveles, pavimentos deteriorados y deficiencias en vados, pasos
peatonales, sefalizacion y pavimentos tactovisuales limita el desplazamiento autonomo y seguro de parte de la poblacién. Estas
barreras afectan especialmente a las personas con discapacidad, mayores, infancia y personas que utilizan productos de apoyo, pero
reducen la calidad del espacio publico para el conjunto de la ciudadania. Las actuaciones puntuales de eliminacién de barreras no
garantizan por si solas la continuidad de los recorridos, ya que la accesibilidad puede interrumpirse en cualquier punto del trayecto.
Ademas, la falta de sombra, fuentes y espacios de descanso dificulta los desplazamientos durante los episodios de calor. La medida
propone abordar la accesibilidad de forma planificada en todos los barrios y pedanias, definiendo una red continua que conecte
viviendas, servicios esenciales, equipamientos, zonas verdes y transporte publico y estableciendo prioridades, soluciones y plazos de
ejecucion.

- Auditorias por barrios y pedanias e inventario georreferenciado de barreras.

INTERVENCION - Definicion de una red prioritaria de itinerarios accesibles y programacién de las adaptaciones
PROPUESTA necesarias.

- Incorporacion de sombra, bancos, fuentes, pavimentos permeables y refugios climaticos exteriores.

EFECTO Eliminacion progresiva de barreras y mejora de la autonomia, seguridad y confort de los desplazamientos
ESPERADO peatonales.
PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 300.000 €
Ayuntamiento
Asociaciones de Personas con
AGENTES . . p Longitud de itinerarios
IMPLICADOS Discapacidad y M:ﬁ);es (CERMI, ONCE, INDICADORES DE EVOLUCION accesibles
Asociaciones vecinales
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA4.MO01 Red estructurante de itinerarios peatonales continuos, seguros y accesibles

PRECEDENTES LA11.M01 Oficina de Movilidad

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA LA10.M02 Plan de accesibilidad universal de los equipamientos

Gestion de la movilidad
Urbanismo
Movilidad personal
Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

OBJETIVOS

W N =

La presencia de barreras fisicas, sensoriales, cognitivas y comunicativas puede impedir que parte de la poblacion localice, alcance y
utilice de forma autonoma los equipamientos y servicios publicos. La existencia de una rampa o un acceso adaptado no garantiza por
si sola la accesibilidad si persisten obstaculos en las puertas, recorridos interiores, ascensores, aseos, mostradores, salas, sistemas de
informacién o procedimientos de atencién. También deben considerarse la orientacion dentro del edificio, la comprension de la
sefalizacion y las condiciones de alarma y evacuacion. Por tanto, la accesibilidad debe resolverse como un recorrido continuo desde el
espacio publico hasta el servicio o actividad desarrollada en el interior. La medida plantea inventariar y auditar los equipamientos
municipales, identificar las deficiencias existentes y programar su correccion segun el caracter esencial del servicio, la intensidad de uso
y la poblacién atendida. El Plan incorporara ademas el mantenimiento de las soluciones implantadas y la adecuacién de determinados
edificios como refugios climaticos interiores accesibles.

- Inventario y auditoria integral de los equipamientos municipales.

- Programa priorizado de adaptacion de accesos, recorridos interiores, aseos, sefializacion, atencion y
evacuacion.

- Formacion del personal, mantenimiento de las soluciones y habilitacion de refugios climaticos
interiores accesibles.

INTERVENCION
PROPUESTA

Garantizar el acceso autonomo, seguro y no discriminatorio a todos los servicios publicos esenciales, completar
la cadena de accesibilidad urbana y proteger a la poblaciéon vulnerable frente a olas de calor en equipamientos
municipales.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 220.000 €

Ayuntamiento Porcentaje de equipamientos
Asociaciones de Personas con publicos municipales con

AGENTES Discapacidad y Mayores (CERMI, ONCE, |\[o][e:\oTo] A=30]HAV6] HVTe [o] (BN auditoria completa ejecutada y

IMPLICADOS

etc.) cadena de accesibilidad
Asociaciones vecinales universal 100% certificada.
PRIORIDAD Baja Media Alta

LA10.MO01 Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico

idiad A LA11.M01 Oficina de Movilidad

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA LA10.M03 Plan de accesibilidad universal del transporte publico

Gestion de la movilidad
Movilidad peatonal
Transporte publico

Seguridad vial

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

OBJETIVOS

o uUTwW=

La accesibilidad del transporte publico depende del funcionamiento conjunto de las paradas, las zonas de embarque, los vehiculos, la
informacion, los titulos de transporte y los canales de atencién. Una deficiencia en cualquiera de estos elementos puede impedir
completar el viaje, aunque el resto del servicio se encuentre adaptado. Entre los principales problemas pueden encontrarse la falta de
espacio para desplegar las rampas, la aproximacion incorrecta del autobus al bordillo, las averias de los dispositivos de acceso, la
ausencia de informacién visual o sonora y la inaccesibilidad de las aplicaciones, maquinas de recarga o procedimientos de atencién.
También deben garantizarse unos tiempos adecuados de embarque y descenso y una actuacion correcta del personal. La medida
propone revisar la accesibilidad real del viaje completo y coordinar las actuaciones con el Plan Director del Transporte Publico de
Céceres, la renovacion de la flota y la mejora de las paradas, incluyendo asimismo los principales intercambiadores y la disponibilidad
efectiva de taxis accesibles.

- Auditoria de paradas, vehiculos, informacion, titulos de transporte y atencion.

- Adaptacién de zonas de embarque y garantia de vehiculos, informacion visual y sonora y canales
digitales accesibles.

- Formacion del personal, mantenimiento de los dispositivos y revision del taxi accesible y los
principales intercambiadores.

INTERVENCION
PROPUESTA

Blindar la cadena completa de accesibilidad en el transporte colectivo, eliminar la discriminacion en el acceso a
la movilidad urbana, asegurar la autonomia personal de viajeros con necesidades especificas y potenciar la
captacion de usuarios en autobus y taxi.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 150.000 €

Ayuntamiento
Asociaciones de Personas con
Discapacidad y Mayores (CERMI, ONCE,

AGENTES etc)
IMPLICADOS Asociaciones vecinales
Servicio de Taxi
Empresa Concesionaria del Transporte
Urbano

Porcentaje de paradas
adaptadas; porcentaje de
INDICADORES DE EVOLUCION [l llelo - o R e n RV et o1
accesibles y dispositivos
operativos.

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA3.MO1 Mejora de la red de transporte

PRECEDENTES LA10.M01 Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico

INFORMACION
GRAFICA
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5.11. LA11 Gestion y fomento de la movilidad

Dado el alcance y la relevancia del PMUS en el municipio de Caceres, el proceso de gestién, disefio e
implementacién del nuevo modelo de movilidad requiere la colaboracion de un amplio conjunto de agentes.
En este proceso intervienen actores sociales, econdémicos, turisticos, culturales, politicos, técnicos vy
administrativos, ademas de la comunidad universitaria y sanitaria, cada uno con diferentes competencias,
responsabilidades e intereses.

La transformacion del modelo de movilidad de la ciudad no puede abordarse Unicamente desde la planificacion
técnica o la intervencidn en infraestructuras. Resulta imprescindible implicar activamente a la ciudadania, al
tejido comercial y empresarial, y a las diferentes entidades publicas y privadas que participan en el
funcionamiento cotidiano del municipio. El conocimiento, la experiencia y la capacidad de influencia de estos
actores resultan fundamentales para impulsar una movilidad mas sostenible, segura, inclusiva y eficiente.

Fig 103. Foro de Movilidad Eléctrica. Fuente: Junta de Extremadura

| INS V.,

| FORO INTERNACIONAL! % RE

MOVILIDAD ELECT ICA

En este contexto, la Linea de Actuacién de Gestion y Fomento de la Movilidad tiene como objetivo promover
un cambio progresivo en los habitos de desplazamiento, favoreciendo el uso de modos de transporte mas
sostenibles y reduciendo la histérica y elevada dependencia del vehiculo privado en los movimientos
cotidianos.

5.11.1. Objetivos generales

La necesidad de hacer més sostenible la movilidad en el municipio de Caceres justifica plenamente la
implementacién de un conjunto de medidas para coordinar y gestionar la construccién del nuevo modelo de
movilidad local. Esto implica:

e Establecimiento de un marco de accién conjunta: se buscara alinear las estrategias del PMUS con otros
instrumentos de planificacién municipal, garantizando la coherencia entre las diferentes politicas urbanas,

ambientales, patrimoniales, turisticas y de movilidad.
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e Enfoque comunicativo y participativo: se promovera una cultura de movilidad mas sostenible e integrada,
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fomentando la participacion ciudadana y la implicaciéon de los diferentes agentes del municipio en el
desarrollo de las medidas del plan. Un elemento fundamental para el éxito de este Plan de Movilidad
Urbana Sostenible en Caceres es precisamente esta implicacién ciudadana. Para que el proceso sea
efectivo, resulta imprescindible informar y concienciar a la poblacion sobre los multiples beneficios que

conlleva modificar ciertos habitos de desplazamiento.

Para lograr una modificacién real de los patrones de movilidad, es necesario motivar e implicar a la ciudadania
mediante procesos de sensibilizacion que permitan comprender como las decisiones cotidianas de
desplazamiento influyen en la calidad ambiental, la conservacién del entorno histérico, la salud personal y el
funcionamiento general del municipio. Este proceso de concienciacién constituye un paso clave para impulsar
el cambio cultural necesario hacia un modelo de movilidad mas eficiente y respetuoso.

Tras la fase inicial de andlisis, diagndstico y elaboracion técnica del PMUS, resulta necesario avanzar hacia una
etapa centrada en la comunicacién, la divulgacion y la promocion de las estrategias y medidas contenidas en
el plan. Para ello, el Ayuntamiento impulsard campafias de informacion y sensibilizacion dirigidas a la
ciudadania, con el objetivo de fomentar el conocimiento y la aceptacién de las medidas propuestas.

Estas iniciativas permitiran reforzar la implicacion de la poblacién en la transformacién del modelo de
movilidad de Caceres, contribuyendo a crear una cultura de movilidad mas sostenible y a mejorar la calidad de
vida de las personas que residen, estudian, trabajan o visitan la ciudad.

5.11.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 22. Propuestas de actuaciones y medidas LA11. Fuente: Elaboracion propia

v €80
LA11 MO1 Oficina de Movilidad
LA11 M02 Mesa de la Movilidad Sostenible de Caceres
LA11 M03 Foro de la Movilidad
LA11 M04 Participacion activa en la Semana Europea de la Movilidad

5.10.1.4. LA11.MO01 Oficina de Movilidad

Actualmente, aunque no existe un formato Unico o definido para la organizacion de un departamento
municipal de movilidad, su amplio alcance funcional estd plenamente reconocido. Un departamento de
movilidad debe supervisar y garantizar que todos los modos de transporte dentro del municipio operen de la
manera mas eficiente, ordenada, segura, inclusiva y sostenible posible.

Esto implica una visién integral que va mas alla de la mera gestion del trafico, abarcando desde el fomento de
la movilidad activa hasta la planificacion del transporte publico, la gestion del estacionamiento o la distribucion
urbana de mercancias.

En un municipio como Céceres, caracterizado por su condicién de Ciudad Patrimonio de la Humanidad, su rol
como capital administrativa y de servicios, y la complejidad de sus desplazamientos cotidianos hacia polos
atractores, resulta especialmente relevante disponer de una estructura municipal que permita coordinar las
diferentes politicas de movilidad y garantizar la correcta implementacion de las medidas del PMUS.
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En este sentido, las administraciones locales reconocen la conveniencia de contar con el respaldo de un equipo
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técnico especializado. Este apoyo resulta Util en aspectos clave como el soporte técnico agil, el fortalecimiento
de la planificacion estratégica y la gestion y seguimiento del propio PMUS, asegurando el cumplimiento de
plazos y la evaluacién de resultados.

En un esfuerzo por optimizar la gestion de la movilidad en Caceres, se propone la creaciéon de una Oficina
Técnica de Movilidad. Esta oficina dependera organicamente de las areas competentes en Movilidad Urbana,
Seguridad y Urbanismo, y colaborara activamente en el ejercicio de las competencias municipales establecidas
en el Articulo 25 de la Ley 7/1985 (LBRL), relativas al trafico, transporte colectivo, estacionamiento y proteccion
contra la contaminacién acustica y atmosférica.

Para garantizar la correcta planificacidn, disefo, ejecucion y monitorizacion de las politicas de movilidad en la
ciudad, se contemplan dos modelos de gestién excluyentes para la direccion de la Oficina: la gestidn interna
o la gestion externa.

e Modelo de Gestion Interna

Bajo esta modalidad, el Ayuntamiento de Caceres asume de forma integra e
ininterrumpida la direccion, dotacién y operatividad mediante la asignacion de su
propio personal funcionario o laboral.

e Estructura organizativa: Requiere la creacién de una Relacion de Puestos de
Trabajo especifica que incluya perfiles técnicos cualificados (ingenieria civil,
técnicos en movilidad, analistas GIS, etc.).

e Dotacidén tecnoldgica: La corporacion municipal debe asumir la adquisicién,
mantenimiento y actualizacion de licencias de software (modelizacion de trafico,
GIS) y el hardware necesario (aforadores, medidores, servidores).

e Ventajas operativas:

1. Control absoluto y directo sobre los tiempos y prioridades de los
proyectos en desarrollo o en ejecucién.

2. Retencién del know-how y la memoria histérica de la movilidad dentro de
la propia administracién local.

3. Facilidad para la coordinacion transversal y directa con otras concejalias.

Limitaciones técnicas y organizativas:
1. Rigidez administrativa para la rapida incorporacion de perfiles
especializados ante nuevas necesidades.
2. Carga financiera sostenida en el capitulo de personal y riesgo de
obsolescencia tecnoldgica si no se actualizan las herramientas de forma

periodica.

Fig 104. Modelo de Gestién Interna. Fuente: Elaboracion propia

Modelo de Gestion Externa

Consiste en la delegacién de la operatividad técnica y consultiva de la OTM a una empresa privada de ingenieria
o consultoria especializada, mediante un procedimiento de licitacidén publica regido por la Ley de Contratos
del Sector Publico.
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e Estructura organizativa: La empresa adjudicataria aporta un equipo
multidisciplinar de expertos (direccion de proyecto, especialistas en seguridad
vial, planificadores de transporte) que actia como brazo ejecutor y consultivo. La
supervision final recae siempre sobre un técnico municipal responsable del
contrato.

e Dotacidn tecnoldgica: La provision de herramientas de simulacién, equipos de
toma de datos y plataformas de monitorizacién queda subsumida en el contrato,
siendo obligacién del adjudicatario aportar el equipamiento de vanguardia.

e Ventajas operativas:

1. Acceso inmediato a recursos técnicos de alta especializacion y a
metodologias innovadoras contrastadas en otras ciudades.

2. Flexibilidad y escalabilidad operativa, permitiendo ajustar la dedicacién
del equipo a los picos de trabajo.

3. Transferencia del riesgo tecnoldgico y laboral al contratista.

e Limitaciones técnicas y organizativas:
1. Necesidad de establecer mecanismos de control muy rigurosos en los @
Pliegos Técnicos para garantizar la calidad de los entregables.
2. Posible pérdida de conocimiento técnico por parte de la administracion
una vez finalizado el contrato, si no se estipulan protocolos estrictos de

traspaso de informacion.
Fig 105. Modelo de Gestidn Externa. Fuente: Elaboracion propia

La eleccién definitiva entre la provision interna y la externalizacién debera sustentarse en un anélisis de
eficiencia econdmica, la disponibilidad actual de plantilla técnica en el Ayuntamiento de Caceres, y la urgencia
para cumplir con los hitos normativos vigentes. Independientemente del modelo de gestién elegido, la Oficina
asumira funciones criticas para el éxito del PMUS:

e Informacién, promocion y concienciacion: Divulgacion de alternativas al vehiculo privado, fomento del
transporte publico y disefio de campanas sobre los beneficios ambientales y de salud de los modos activos.

e Gestion de participacion ciudadana: Recepcidn de quejas y propuestas, y dinamizacién del Foro de
Movilidad como plataforma permanente de didlogo social.

e Anadlisis y mejora de servicios: Evaluacion continua de la red de autobuses, disefio de rutas escolares y
universitarias seguras, y estudios especificos de aparcamiento, accesibilidad en el Casco Histérico o planes
de transporte al trabajo.

e Captacion de fondos: Deteccion y gestion de ayudas y subvenciones en materia de movilidad.

e Monitorizacidon del PMUS: Elaboracion de indicadores de evaluacion mediante nuevos aforos y encuestas

periddicas para medir el impacto real de las medidas implementadas.

Para abordar esta transversalidad, se recomienda que durante las primeras fases de implantacion, incluso si se
opta por un modelo de gestion interna, el Ayuntamiento cuente con apoyo técnico especializado externo para
facilitar la puesta en marcha, implementar el software de gestidn, formar al personal municipal y supervisar los
trabajos técnicos iniciales.
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Para garantizar la operatividad de la Oficina Técnica, se propone asignar o incorporar el siguiente equipo
multidisciplinar:

Fig 106. Perfiles técnicos necesarios para la Oficina de Movilidad. Fuente: Elaboracion propia

| Engineering

Tabla 23. Perfiles técnicos necesarios para la Oficina de Movilidad. Fuente: Elaboracion propia

Perfil Descripcion y Capacidades

Profesional con formacién en economia o ingenieria con experiencia en analisis estadistico y bases de datos.
Perfil 1 Capacidades para el analisis de indicadores de movilidad, modelos de evaluacién y seguimiento de politicas publicas.
Valorable experiencia en GIS y manejo de informacién georreferenciada.

Profesional con formacion en geografia o planificacién territorial, experto en andlisis espacial (GIS). Funciones: analisis
Perfil 2 territorial de la movilidad en Caceres, elaboracion de cartografia, y apoyo en la planificacion de redes (peatonal, ciclista,
transporte publico).

Profesional en arquitectura, ingenieria civil o urbanismo, con experiencia en disefio del espacio publico y movilidad
Perfil 3 sostenible. Funciones: analisis de seccion viaria, reurbanizacién, disefio de itinerarios accesibles (especialmente criticos
por la orografia de la ciudad) y calmado de tréfico.

Profesional en comunicacién institucional o social. Funciones: disefio de campafias de sensibilizacion, difusion del PMUS,
Perfil 4 gestién de procesos participativos (Foro de Movilidad) e interpretacién divulgativa de datos estadisticos. Valorable
formacion en enfoque de género aplicado a la movilidad.

5.10.1.5. LA11.M02 Mesa de la Movilidad Sostenible de Caceres

La participacion ciudadana y las acciones de comunicacion asociadas son elementos absolutamente
imprescindibles para la sostenibilidad de la implementacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible en
Caceres. Esta premisa no solo se basa en la légica de la buena gobernanza, sino que estd respaldada
explicitamente por guias internacionales, metodologias nacionales y directrices técnicas de planificacién de la
movilidad.

Contar con el respaldo activo de la ciudadania resulta esencial para el éxito de las medidas propuestas en el
plan. Cuando la poblacién se siente parte del proceso de planificacion y toma de decisiones, el grado de
aceptacion y compromiso con las nuevas politicas de movilidad aumenta de manera significativa. Asimismo, la
implicacion de organizaciones sociales, empresariales y profesionales contribuye a que las propuestas técnicas
respondan de forma precisa a la realidad econdémica y social del municipio.
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En este sentido, resulta prioritaria la creacién de la Mesa Multiactor de la Movilidad Sostenible de Caceres. Este
organo se erige como la herramienta principal de gobernanza del PMUS, contando con representacion
vinculante de asociaciones vecinales, colectivos del tercer sector, el tejido empresarial local y las mesas técnicas
municipales.

La suma de todas estas voces es clave para dar seguimiento al plan, asegurando que sus objetivos se
mantengan relevantes y adaptados a la evolucion de la ciudad. Este enfoque colaborativo consolida la
movilidad sostenible no como un mero ejercicio técnico de planificacion, sino como un proyecto colectivo que
requiere la implicacién de todos para su éxito a largo plazo.

Fig 107. Ejemplo de Mesa de Movilidad. Fuente: Cabildo de Tenerife

La estrategia de comunicacién y participacién del PMUS se enfoca en involucrar a la poblacién a través de
mensajes directos que influyan en sus habitos de movilidad. Cambiar patrones arraigados, como la alta
dependencia del vehiculo privado, es un desafio que requiere medidas bien disefiadas, justificadas y
comunicadas desde diferentes perspectivas:

e Nivel personal: Destacar los beneficios directos para la salud fisica y mental. Al caminar, utilizar la bicicleta
o los vehiculos de movilidad personal, se mejora la salud cardiovascular y se reduce el estrés asociado con
la congestion vehicular y la busqueda de aparcamiento.

e Nivel municipal: Promover la evidencia de que una movilidad sostenible se traduce en una mejora directa
de la calidad de vida. Al disminuir el trafico motorizado, se reduce la contaminacion acustica y atmosférica,
recuperando el espacio publico para hacer de Caceres un lugar mas habitable, amigable y respetuoso con
su excepcional valor patrimonial.

e Nivel global: Hacer hincapié en la necesidad urgente de reducir las emisiones de gases de efecto

invernadero generadas por el transporte.

Para lograr estos objetivos y asegurar que la planificacion responda a las necesidades reales a escala humana,
la Mesa coordinara la ejecucién de las siguientes acciones participativas y metodoldgicas estratégicas:

e Estrategia de Movilidad e Infancia: Ejecucién de auditorias de autonomia infantil y codisefio participativo
del espacio publico, trabajando de forma directa con los centros escolares, AMPAS y los consejos de la
infancia para garantizar la seguridad y amabilidad de los entornos educativos.

e Desarrollo de Planes de Movilidad Sostenible al Trabajo: Elaboracién y concertacién obligatoria de estos
planes técnicos con las principales empresas de los poligonos industriales de Las Capellanias y Charca
Musia. El objetivo es optimizar las rutas laborales conjuntas, racionalizar el uso del coche privado e impulsar

la competitividad empresarial a través de una logistica de personal mas eficiente.
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e Redes vecinales y comunitarias: Disefio de un plan de fomento para la creacion de redes de
acompafamiento peatonal seguro, garantizando la inclusién, autonomia y proteccidn en el espacio publico
de las personas mayores y aquellos perfiles con diversidad funcional.

e Auditoria transversal de movilidad con perspectiva de género: Realizacién de marchas exploratorias para
identificar y subsanar déficits en la seguridad percibida, la iluminaciéon urbana y el disefio fisico de los

recorridos de cuidado y proximidad en toda la red de barrios de la ciudad.

Estas actuaciones forman parte de un Programa de Comunicacién y Sensibilizacidn mas amplio que se pondra
en marcha de manera coordinada con la implementacién de las medidas del PMUS. Este enfoque integral
asegura que la transformacion de la infraestructura fisica en Caceres vaya indisolublemente unida a la
educacion, la innovacién metodoldgica y la participacion ciudadana activa.

5.10.1.6. LA11.MO03 Foro de la Movilidad

Se propone la creacién de un Pacto por la
Movilidad,  entendido como  un Deronoles Logrofio
compromiso publico entre la
administracion municipal, los agentes

sociales y econdémicos, y la ciudadania

Ponte
en mi lugar,

para impulsar un modelo de movilidad
sostenible.  Este  pacto  pretende
convertirse en un instrumento de
colaboracién permanente que permita
consolidar el consenso social en torno a

las medidas del PMUS, y su firma \Camporiols
sensibilizacion de

representa una declaracion de plazos reservadas

intenciones ante la sociedad. IN BARRERAS
RMI

El objetivo es que este Pacto por la Si haces un mal uso o
- . . . . me perjudicas
Movilidad se institucionalice como un

programa permanente. Para ello, se ¥
buscara la asignacién de un presupuesto ﬁ
que permita la organizacion de jornadas

L. L, L. Haz un buen uso Respeta el espacio de
técnicas, la creacion de un Foro Técnico y y no un abuso acceso a mi vehiculo

la provision de asistencia a entidades
interesadas en fomentar la movilidad
sostenible entre sus empleados o en sus
servicios.

Los objetivos de este pacto, alineados con
los del PMUS de Caceres, se renovaran
anualmente. Este ritual de renovacién
anual mantendra viva la intencion de

mejorar la movilidad y servira para acercar
a los interlocutores institucionales, facilitando la creacion de sinergias y la identificaciéon de puntos de
encuentro que impulsen esfuerzos conjuntos.

Fig 108. Ejemplo de campana de sensibilizacion en movilidad. Fuente: Ayuntamiento de Logrofo
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Para asegurar el éxito del pacto, es fundamental la participacidn de diversos actores con influencia directa o
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indirecta en la movilidad del municipio. Entre las principales entidades que participaran se encuentran:

e Ayuntamiento: Liderado por la Alcaldia, el gobierno municipal es el principal promotor de la iniciativa.

e Junta de Extremadura y Diputacion de Caceres: A través de sus areas de fomento, transporte y territorio,
aportaran su experiencia, marco normativo y recursos a nivel autonémico y provincial.

e Seguridad y Proteccidon Civil: La Policia Local, Proteccién Civil, Policia Nacional y la Guardia Civil son
cruciales para la seguridad vial y el cumplimiento de las normativas, especialmente de la ZBE.

e Transporte publico: La empresa concesionaria del autobus urbano y las asociaciones del sector del taxi son
actores clave para ofrecer alternativas reales y competitivas al vehiculo privado.

e Centros Educativos y Universidad: Las AMPAS son vitales para promover la movilidad segura en entornos
escolares, mientras que la implicacién de la Universidad de Extremadura es indispensable para gestionar
los grandes flujos de desplazamiento hacia el Campus.

e Sectores Econdmico y Turistico: Su participacion es clave para abordar la logistica y distribucién urbana de
mercancias en el centro de la ciudad y para gestionar el acceso del elevado volumen de visitantes a la
Ciudad Monumental.

e Asociaciones: Un amplio espectro de agrupaciones ciudadanas aportaran sus perspectivas especificas:

1. Vecinos y Comerciantes: Representaran los intereses de la poblacion local de los distintos distritos
y del tejido empresarial de proximidad.

2. Medio Ambiente y Patrimonio: Ofreceran una visién centrada en la sostenibilidad, la reduccién de
emisiones y la proteccion del entorno histérico.

3. Usuarios de la via: Asociaciones de peatones, ciclistas, usuarios de VMP y de la tercera edad
aseguraran que el pacto considere las necesidades de todos.

4. Colectivos Sociales: Organizaciones de personas con discapacidad y asociaciones por la igualdad

garantizaradn un enfoque accesible, inclusivo y con perspectiva de género.

La unién de todas estas entidades bajo el Pacto por la Movilidad de Caceres no solo fortalecera el compromiso
institucional, sino que también asegurarad que las decisiones se tomen de forma participativa, reflejando las
necesidades reales de toda la comunidad.

Como herramienta ejecutiva del Pacto, se propone la creacién del Foro de la Movilidad como un espacio
técnico de didlogo y colaboracién continua. Este foro estara compuesto por expertos locales y representantes
de entidades directamente relacionadas con la movilidad urbana, tanto de personas como de mercancias. Su
objetivo principal es reunirse trimestralmente para recoger opiniones, sugerencias y observaciones sobre los
proyectos que se estén implementando en el municipio.

El propédsito de este foro es fortalecer la implementacion y el seguimiento del PMUS. Al reunirse
periddicamente, este grupo no solo aportard observaciones valiosas a las propuestas en curso, sino que
también consolidara un equipo de personas comprometidas con el progreso de la movilidad en Caceres a
largo plazo.

La idea es que este foro se mantenga en el tiempo, funcionando como un grupo de consulta que acompafe
la evolucion urbana mas alld de la vigencia del propio PMUS. Se sugiere que este equipo técnico esté
conformado por un méaximo de 20 personas, seleccionadas por su conocimiento de la realidad técnica,
territorial o juridica del municipio.
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Entre los participantes propuestos, destacan:

e Un representante técnico del Ayuntamiento de Caceres (area de Movilidad/Urbanismo).
e Un representante de la Policia Local.

e Representantes de las federaciones o asociaciones vecinales.

e Un miembro de la Universidad de Extremadura y/o de la comunidad educativa local.

e Un representante del sector turistico y patrimonial.

e Un miembro de las asociaciones empresariales y de comerciantes.

e Un miembro del gremio del taxi de Caceres.

e Un representante de la empresa concesionaria del transporte urbano.

Cada sesion del foro, que podréd ser presencial o virtual, seguird una estructura clara para maximizar su
eficiencia:

e Bienvenida: Un representante del Ayuntamiento iniciara la sesion y expondréa el orden del dia.

e Ponencia de un experto: Se invitara a un especialista (urbanista, ingeniero, gedgrafo o técnico ambiental)
para que comparta ejemplos de buenas practicas aplicables a la realidad de la ciudad.

e Presentacion de medidas: Se expondran los avances del PMUS y las medidas en fase de planificacién para
su futura implementacién.

e Debate y mesas de trabajo: Los integrantes del foro debatirdn y recogeran aportaciones técnicas y
observaciones vinculantes.

e Participacion ciudadana: Si la sesion es abierta/presencial, se habilitara un espacio para las inquietudes
directas de los ciudadanos. Ademas, se mantendrd un buzdn de sugerencias permanente a través de la

web municipal para recoger aportes de toda la poblacién en cualquier momento.

Este enfoque participativo y técnico permitird que las decisiones sobre la movilidad en Caceres sean robustas,
transparentes y, sobre todo, adaptadas a la topografia, demografia y necesidades reales de la ciudad.

5.10.1.7. LA11.M04 Participacion activa en la Semana Europea de la Movilidad

La Semana Europea de la Movilidad representa la estrategia mundial méas extensa para la promocién de
politicas de movilidad urbana sostenible. Con mas de 20 afios de trayectoria, esta iniciativa impulsada por la
Comisién Europea se extiende por mas de 50 paises y 3.000 ciudades de todo el mundo.

Cada afo, del 16 al 22 de septiembre, se celebra a nivel global esta semana tematica, siendo el 22 de
septiembre el dia central, conocido como el Dia sin Coches. Esta jornada busca desincentivar el uso del
automovil particular y promover activamente modos de desplazamiento alternativos, inclusivos y respetuosos
con el medio ambiente. Se propone que el Ayuntamiento de Caceres participe activamente en esta iniciativa
de forma periddica e institucionalizada, inscribiendo sus actividades en la plataforma oficial de la SEM
(https://mobilityweek.eu).

El proceso de registro distingue entre si la entidad participante es un gobierno local o una entidad singular
(publica o privada, como podria ser la Universidad o asociaciones locales), lo que facilita la adaptacion de las
actividades. La Oficina Técnica de Movilidad o el area municipal responsable serad la encargada de disefiar,
completar y gestionar las actividades a realizar en dicha plataforma.
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Fig 109. Cartel oficial de la campafia anual de la SEM. Fuente: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

SEMANA
EUROPEA

DELAMOVILIDAD

16-22 SEPTIEMBRE 2025

jCombina y muévete!

#MobllityWeek

Para participar oficialmente en la SEM, se solicita que el Ayuntamiento realice, como minimo, una de las tres
modalidades de actividades propuestas:

e Actividades durante toda la semana: Se anima a organizar y llevar a cabo eventos, talleres y acciones de
concienciacién a lo largo de los siete dias que dura la Semana Europea de la Movilidad.

e Actividades el 22 de septiembre: Como dia central y de clausura, se invita a realizar una actividad de alto
impacto en esta fecha, como el corte temporal al trafico motorizado de alguna arteria principal de la ciudad
(por ejemplo, el entorno de la Plaza de América) para devolvérsela exclusivamente a peatones y ciclistas.

e Actividades permanentes: Se fomenta la implementacion de iniciativas que, aunque se inauguren durante
la Semana de la Movilidad, contintien desarrollandose a lo largo del afio. Esto resulta ideal para visibilizar
los hitos del PMUS, como la inauguracién de un nuevo tramo de carril bici, la peatonalizacién de una calle,

la activacién de un nuevo servicio de movilidad compartida o la implantacion de la ZBE.

La plataforma de la European Mobility Week pone a disposicion de los participantes una Guia de celebracion
completa que orienta a las ciudades y sugiere una amplia gama de actividades. Adaptadas a la realidad de
Caceres, algunas acciones pueden incluir:

e Habilitacion de calles seguras y urbanismo tactico: Creacién de espacios urbanos temporales mas seguros
para peatones y Vehiculos de Movilidad Personal, ensayando posibles peatonalizaciones definitivas en los
barrios o en los accesos a la Ciudad Monumental.

e Campaiias de comunicacion local: Promocién del uso del autobus urbano, la marcha a pie y la bicicleta
para los trayectos cotidianos cortos, demostrando que la compacidad de Caceres permite prescindir del
coche en muchos desplazamientos.

e Conferencias y foros técnicos: Realizacién de encuentros (Foro de la Movilidad de Caceres) para el

intercambio de experiencias ciudadanas y buenas practicas.
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e Rutas escolares y universitarias sostenibles: Organizacién de pedibuses o rutas ciclistas conjuntas hacia el

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

Campus Universitario para demostrar la viabilidad de estos recorridos.

e Encuestasy participacion: Implementacién de encuestas a pie de calle para identificar los desafios y deseos
de la poblacién respecto a la accesibilidad universal y la calidad del espacio publico.

e Sorteos e incentivos: Colaboracién con el comercio local y la concesionaria de transporte para sortear

bonos de autobus o material ciclista entre quienes demuestren habitos sostenibles durante la semana.

La participacion de Céceres en la Semana Europea de la Movilidad conlleva multiples beneficios. El municipio
formara parte de un evento de gran visibilidad, lo que generarad una mayor exposiciéon de su patrimonio y de
sus avances en sostenibilidad, reforzando los esfuerzos del PMUS.

Ademas, la ciudad tendra la opcidn de presentar sus iniciativas y optar a los Premios y Reconocimientos
Europeos de Movilidad Urbana, lo que otorgaria un indudable prestigio internacional a Caceres. La adhesion a
esta iniciativa global es una oportunidad excelente para demostrar el compromiso municipal con los Objetivos
de Desarrollo Sostenible, la descarbonizacién y la creacidon de un entorno urbano mucho mas saludable y
habitable para sus residentes y visitantes.

5.11.3. Fichas resumen LA11

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA LA11.MO01 Oficina de Movilidad

1 Gestion de la movilidad

2 Urbanismo
OBJETIVOS 5 Transporte publico

10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La complejidad de los retos de movilidad en Caceres (gestién del patrimonio, ZBE, dispersién territorial y dispersion competencial)
requiere una estructura técnica especializada y transversal que supere la vision tradicional del trafico y garantice la gobernanza, ejecucion
y seguimiento continuo del PMUS.

La medida contempla la creacién de la Oficina Técnica de Movilidad (OTM), adscrita a las &reas de Movilidad Urbana, Seguridad y
Urbanismo, evaluando dos modelos de gestién (interna mediante RPT municipal o externa via asistencia técnica de consultoria
especializada) y dotandola de un equipo técnico multidisciplinar para la planificacion, participacion ciudadana, captacion de fondos y
monitorizacion de indicadores.

- Creacion y puesta en marcha de la Oficina Técnica de Movilidad (OTM) bajo dependencia de Movilidad,
Seguridad y Urbanismo.

- Andlisis de viabilidad y eleccién del modelo de gestién (interno con personal municipal y adquisicion
de software/hardware, o externo mediante licitacion de asistencia técnica especializada), previendo
apoyo externo en la fase inicial de arranque.

- Definicién y dotacion del equipo técnico multidisciplinar:

- Asignacién de funciones clave: seguimiento y evaluacién del PMUS mediante aforos/indicadores,
gestion del Foro de Movilidad y procesos participativos, redaccion de estudios técnicos especificos y
busqueda/gestion de fondos europeos y estatales.

INTERVENCION
PROPUESTA

Garantizar el cumplimiento del cronograma e inversiones del PMUS, profesionalizar la toma de decisiones con
criterios técnicos y datos empiricos, optimizar la coordinacién interdepartamental y canalizar la participacion activa
de la ciudadania.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 100.000 €/ano
Ayuntamiento
Concejalia de Servicios Publicos, Medio Grado de implantacion y
Ambiente, Régimen Interior, Fondos funcionamiento de la Oficina
Estratégicos, Movilidad y Seguridad INDICADORES DE EVOLUCION Técnica de Movilidad e
Policia Local informes periddicos de
Asistencia Técnica de consultoria seguimiento del PMUS emitidos
especializada en Movilidad

PRIORIDAD Baja Media Alta
PRECEDENTES

AGENTES
IMPLICADOS

INFORMACION
GRAFICA

261
N Tema 6

Ingenieria



. JB AuNTAMENTO

cdaceres

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

MEDIDA LA11.M02 Mesa de la Movilidad Sostenible de Caceres

1 Gestion de la movilidad
3 Movilidad peatonal
OBJETIVOS 9 Seguridad vial
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El arraigo cultural del uso del coche privado en Céceres y el riesgo de rechazo social ante medidas regulatorias o de restriccion del trafico
exigen mecanismos estables de codecision, transparencia y concertacion publico-privada para garantizar la viabilidad y legitimidad del
PMUS.

La medida plantea la constituciéon formal y dinamizacién continua de la Mesa Multiactor de la Movilidad Sostenible de Caceres como
maximo érgano de gobernanza participativa (integrando tejido vecinal, tercer sector, empresarios y personal técnico municipal),
articulada con programas de sensibilizacién y cuatro ejes metodoldgicos: movilidad e infancia, Planes de Transporte al Trabajo (PTT),
redes comunitarias para mayores y auditorias de seguridad con perspectiva de género mediante marchas exploratorias.

- Creacion, aprobacion del reglamento y constitucion formal de la Mesa Multiactor de la Movilidad
Sostenible de Caceres con sesiones plenarias y grupos de trabajo técnicos periddicos.

- Desarrollo de la Estrategia de Movilidad e Infancia mediante auditorias de autonomia y codisefio
participativo con centros escolares y AMPAs.

- Elaboracion y concertacion técnica de Planes de Movilidad Sostenible al Trabajo (PTT) con empresas y

INTERVENCION entidades en los poligonos de Las Capellanias y Charca Musia.

PROPUESTA - Implementacién de marchas exploratorias nocturnas y auditorias de género para detectar puntos

negros de iluminacion, visibilidad y seguridad en itinerarios de proximidad y cuidados.

- Impulso de redes de acompafiamiento peatonal comunitario para personas mayores y colectivos con
diversidad funcional.

- Ejecucién del Programa de Comunicacién y Sensibilizaciéon del PMUS en tres niveles (personal/salud,
municipal/calidad urbana y global/climético).

Incrementar el consenso social y la corresponsabilidad ciudadana en la transformacién urbana, asegurar la
perspectiva de género y la proteccion de la infancia en las actuaciones del plan, y racionalizar los viajes laborales
diarios.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 40.000 €

Ayuntamiento
Oficina Técnica de Movilidad
Asociaciones Vecinales y Colectivos del
AGENTES Tercer Sector
IMPLICADOS Cémara de Comercio y Asociaciones
Empresariales (Poligonos Industriales)
Comunidad Educativa y Consejos de la
Infancia

PRIORIDAD Baja
PRECEDENTES

Numero de sesiones celebradas
INDICADORES DE EVOLUCION por la Mesa de Movilidad y
proyectos ejecutados

Alta

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA

OBJETIVOS

LA11.M03 Foro de la Movilidad
1 Gestion de la movilidad
2 Urbanismo
5 Transporte publico
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La consolidacion de un modelo de movilidad urbana sostenible en Caceres requiere trascender las actuaciones aisladas de la
administracion municipal mediante un marco institucional y participativo estable que agrupe a todos los agentes sociales, econémicos e
institucionales con incidencia en el territorio.

La medida plantea la formalizacion de un "Pacto por la Movilidad" de renovacion anual con agentes clave y la constitucion y dinamizacion
periédica del "Foro de la Movilidad" como 6rgano consultivo técnico especializado (maximo 20 miembros) con reuniones trimestrales,
ponencias expertas de buenas practicas y canales de aportacién ciudadana continua.

INTERVENCION
PROPUESTA

- Formalizacion y firma institucional del "Pacto por la Movilidad de Caceres" con compromisos
evaluables anuales entre Ayuntamiento, Junta de Extremadura, Diputacion, FFCCSE, UEx, sector del
transporte/taxi, comercio, colectivos vecinales y del tercer sector.

- Constitucion del Foro Técnico de la Movilidad con una composiciéon multidisciplinar de hasta 20
personas expertas y representantes clave del ecosistema urbano local.

- Celebracién de sesiones técnicas de trabajo trimestrales estructuradas: exposiciéon de proyectos PMUS
en marcha, ponencia técnica de buenas practicas y mesas de debate técnico.

- Habilitacion y gestion de un canal permanente de participacién ciudadana y buzén digital de
sugerencias en el portal web municipal vinculado al seguimiento de las medidas del plan.

EFECTO
ESPERADO

Generar un sélido consenso social e institucional en torno a la transformacién urbana, asegurar la viabilidad técnica
y social de las medidas del PMUS y establecer un canal &gil y transparente de codecisién y mejora continua de los

proyectos de movilidad.

PLAZO

Corto Medio

PRESUPUESTO (€)

Largo

35.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

PRIORIDAD

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

Ayuntamiento
Oficina Técnica
Junta de Extremadura y Diputacién de

Caceres

Policia Local
Universidad de Extremadura (UEx),
Concesionaria de Bus, Taxi y Agentes
Socioecondémicos

INDICADORES DE EVOLUCION

NuUmero de entidades
adheridas al Pacto por la
Movilidad y sesiones

trimestrales del Foro celebradas

con aportaciones técnicas
incorporadas

Baja

Media

Alta

LA11.M01 Oficina de Movilidad
LA11.M02 Mesa de la Movilidad Sostenible de Caceres

CANARIAS

FORO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y CONECTIVIDAD

ENERO - 2024

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA / SANTA CRUZ DE TENERIFE
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MEDIDA

OBJETIVOS

LA11.M04 Participacion activa en la Semana Europea de la Movilidad
3 Movilidad peatonal
4 Movilidad ciclista
5 Transporte publico
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El cambio hacia modelos de transporte descarbonizados en Caceres requiere hitos periddicos de alta visibilidad institucional y ciudadana
que rompan la inercia del uso del vehiculo privado y sirvan de escaparate para las actuaciones del PMUS.

La medida plantea la adhesién e institucionalizacién anual del Ayuntamiento de Céceres en la Semana Europea de la Movilidad (SEM, del
16 al 22 de septiembre) y la celebracion del "Dia Sin Coches", articulando un programa completo de actividades de sensibilizacién, cortes
temporales y ensayos de urbanismo tactico, conferencias técnicas, rutas escolares/universitarias sostenibles y la inauguracion de medidas
permanentes del PMUS, optando a los Premios Europeos de Movilidad Urbana.

INTERVENCION
PROPUESTA

Inscripcion oficial anual del Ayuntamiento de Caceres y entidades locales en la plataforma europea de
la European Mobility Week gestionada por la Oficina Técnica de Movilidad.

Programacion de actividades a lo largo de toda la semana: talleres de ciclomecénica, rutas guiadas a
pie, dinamizacién de pedibuses/bicibuses hacia colegios y campus universitario, y encuestas
ciudadanas sobre accesibilidad.

Celebracion del "Dia Sin Coches" (22 de septiembre) con el corte temporal al trafico motorizado en un
eje vertebrador (p. €j., entorno de Plaza de América / Avda. de Espafia) reservandolo a la movilidad
activa y actividades de convivencia urbana.

Presentacion e inauguracion publica de medidas permanentes del plan (nuevos tramos ciclistas,
peatonalizaciones, avances de la ZBE o puntos de recarga).

Campafias de promocién e incentivos con el comercio de proximidad y la concesionaria de autobus
(sorteo de bonos de transporte y equipamiento ciclista).

EFECTO
ESPERADO

Visibilizar los beneficios de la movilidad activa y colectiva, experimentar temporalmente la recuperacion del
espacio publico sin coches, elevar la concienciacién ambiental y reforzar el posicionamiento nacional e
internacional de Caceres en sostenibilidad urbana.

PLAZO

Corto Medio Largo

PRESUPUESTO (€) 25.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Empresa Concesionaria del Transporte

Universidad de Extremadura (UEx),

Ayuntamiento
Oficina Técnica
Policia Local

Grado de participacion
ciudadana y numero de
actividades y medidas
permanentes registradas
anualmente en la plataforma
oficial de la SEM

INDICADORES DE EVOLUCION
Urbano

Centros Educativos
Asociaciones y colectivos

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA11.M01 Oficina de Movilidad
LA6.M04 Fomento de la movilidad personal

INFORMACION
GRAFICA
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5.12. LA12 Movilidad eléctrica

Actualmente, el parque automovilistico que circula y reside en Caceres esta predominantemente compuesto
por vehiculos con Motores de Combustidn Interna (MCI). Esta extensa flota se sustenta principalmente en
vehiculos de motorizacidn diésel, que representan mas del 54% del parque, y gasolina, mas del 44%. Por su
parte, las alternativas de cero y bajas emisiones, como los Vehiculos Eléctricos (VE) puros o hibridos
enchufables, representan todavia un porcentaje absolutamente residual, sumando apenas un 0,4% del total.
Esta escasa penetracion tecnoldgica, unida a una elevada antigiedad media del parque, evidencia un
importante margen de mejora en la transicién ecoldgica del municipio.

A los mas de 74.000 vehiculos propiedad de los residentes locales, hay que sumar dos factores estructurales
que multiplican exponencialmente el volumen de coches de combustién en las calles de la ciudad:

e La movilidad obligada pendular: El flujo diario de miles de trabajadores, funcionarios y estudiantes
universitarios que se desplazan desde el drea metropolitana, las pedanias y otros puntos de la provincia a
través de vias como la A-66 o la N-521 hacia grandes atractores como el Campus Universitario, el Hospital
o el centro administrativo.

e Elturismo patrimonial y la logistica: La llegada constante de visitantes al entorno de la Ciudad Monumental
y, fundamentalmente, la intensa actividad de Distribucién Urbana de Mercancias que requiere el sector
hostelero del casco histérico, operada casi en su totalidad por furgonetas y camiones ligeros de

combustién.

Fig 110. Ejemplo de punto de recarga urbano de vehiculo eléctrico. Fuente: FIAT

Esta alta concentracidn de vehiculos de combustidn genera una presidén constante sobre el entorno urbano,

incrementando la huella de carbono y comprometiendo la calidad del aire. En el caso de Caceres, la
contaminacién atmosférica y las vibraciones acUsticas derivadas del trafico suponen, ademas, un factor de
riesgo directo para la conservacion de la piedra arenisca y las estructuras del recinto histérico. Este escenario
subraya la necesidad urgente de una transformacion integral hacia una movilidad mas sostenible.
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Ciudad Patrimonio Inteligente y respetuosa con su legado, es imperativo abordar los siguientes retos:

e Expansion de la infraestructura de recarga: Es vital multiplicar los puntos de recarga publicos y privados
para hacer viable el uso del vehiculo eléctrico, eliminando la ansiedad de autonomia en una regién de
distancias extensas como Extremadura.

e Renovacion de flotas profesionales e institucionales: Fomentar la electrificacion en el sector del taxi local,
los autobuses urbanos, los vehiculos de servicios municipales y, de forma prioritaria, la flota logistica de
ultima milla encargada de abastecer al centro historico.

e Alianzas con grandes generadores de movilidad: Promover acuerdos con la Universidad de Extremadura,
los principales operadores logisticos y las distintas administraciones publicas con sede en la ciudad para

que incorporen progresivamente vehiculos de bajas emisiones en su actividad diaria.

Transformar el actual parque automovilistico ha dejado de ser Unicamente un objetivo medioambiental para
convertirse en una estrategia de conservacion patrimonial y competitividad urbana para el municipio,
garantizando un equilibrio entre el desarrollo socioeconémico y la proteccion de su fragil y excepcional
entorno monumental.

5.12.1. Objetivos generales

En respuesta a la predominancia de vehiculos de combustion y al desafio medioambiental que supone la alta
densidad de trafico en el principal ndcleo administrativo, universitario y patrimonial de la provincia, la presente
Linea de Actuacién de Movilidad Eléctrica se ha disefiado para impulsar decididamente la electrificaciéon del
sector del transporte durante los proximos afos. El objetivo fundamental de esta iniciativa, enmarcada dentro
del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres, es doble:

e Fomentar la adquisicion y uso de vehiculos de propulsion eléctrica: Se busca incentivar la transicion hacia
una flota de cero emisiones, abarcando no solo a los usuarios particulares residentes y a la comunidad
universitaria, sino especialmente a los grandes actores de la movilidad local. Esto incluye la flota de
autobuses urbanos, los vehiculos comerciales y de Distribucion Urbana de Mercancias encargados de
abastecer a la hosteleria del casco historico, las flotas del sector del taxi y los vehiculos de las distintas
administraciones publicas e instituciones con sede en la ciudad.

e Dotar al municipio de una red de recarga estratégica, inteligente y expandible: Se pretende establecer una
Infraestructura de Recarga de Vehiculos Eléctricos publica y privada que sea medioambientalmente
eficiente y capaz de escalar progresivamente para satisfacer la demanda futura, garantizando la
operatividad de la ZBE. Para maximizar el potencial de un parque movil verdaderamente sostenible, resulta

imprescindible una planificacidon meticulosa en la localizacion de los puntos de recarga.

Los estudios técnicos para su ubicacion en Céceres tendran en cuenta la compleja morfologia y distribucion
funcional del municipio. Por un lado, se priorizaran zonas de alta rotacién y demanda, como los aparcamientos
disuasorios perimetrales, el entorno de las grandes superficies comerciales, los accesos a la Ciudad
Monumental, el Campus Universitario, los entornos hospitalarios y areas residenciales densas como Nuevo
Caceres o La Mejostilla. Por otro lado, se contemplara la cobertura hacia las pedanias, garantizando la
conectividad territorial. Asimismo, se evaluard minuciosamente la capacidad de la infraestructura eléctrica ya
existente para evitar sobrecargas en la red.
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Las tecnologias de recarga seleccionadas deberan estar en perfecta sintonia con las caracteristicas del parque
de vehiculos eléctricos actual y futuro. Esto implica disponer de un mix de cargadores de destino y estaciones
de carga rapida y ultrarrapida en los grandes ejes vertebradores, las Rondas y los accesos a las autovias.

Ademas, se debe garantizar una usabilidad éptima mediante interfaces intuitivas, métodos de pago universales
e interoperabilidad, asegurando que cualquier visitante ocasional, estudiante interurbano o residente pueda
realizar una recarga de forma sencilla y sin barreras burocraticas.

Fig 111. Ejemplo de punto de recarga urbano de vehiculo eléctrico. Fuente: Jeep

Es crucial que todas las acciones de esta Linea de Actuacidn se vinculen estrechamente con el resto de las
estrategias del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Céceres. Esta coordinacion transversal asegura que la
electrificacion no sea una medida aislada, sino que se integre armdnicamente dentro del modelo general del
municipio.

De este modo, la movilidad eléctrica complementara la pacificacion del trafico en el entorno monumental, la
peatonalizacién de los ejes comerciales, la expansién de la red de carriles bici y la mejora del transporte publico.
Todo ello permitird optimizar los recursos municipales, proteger la integridad del patrimonio histérico frente
a las emisiones contaminantes y garantizar la coherencia de las politicas orientadas a consolidar una Ciudad
Patrimonio Inteligente y verdaderamente sostenible.

5.12.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 24. Propuestas de actuaciones y medidas LA12. Fuente: Elaboracion propia

LA Codigo Medida

LA12 MO1 Red de Puntos de Recarga de VE

LA12 M02 Red de Puntos de Recarga de movilidad activa

LA12 MO03 Renovacion de la flota de vehiculos municipal

LA12 M04 Actualizacion periddica de las flotas de vehiculos de transporte
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5.10.1.8. LA12.M01 Red de Puntos de Recarga de VE

La adopcion masiva del vehiculo eléctrico en Caceres estd, al igual que en el resto del territorio, directamente
condicionada por el despliegue de una robusta y accesible infraestructura de recarga. Si bien para muchos
residentes de los ensanches periféricos la movilidad eléctrica se puede resolver a través de la recarga vinculada,
es decir. la realizada en domicilios o lugares de trabajo, la ciudad se enfrenta a retos singulares:

e Poblacion residente en el Casco Histdrico: Las limitaciones patrimoniales y la falta de garajes privados en
el recinto intramuros impiden la instalacion de cargadores vinculados para los residentes del centro, lo que
exige soluciones en via publica o aparcamientos concesionados.

e Poblacion flotante e interurbana: Los estudiantes, funcionarios y trabajadores que acuden diariamente a la
ciudad, asi como los turistas que la visitan, requieren puntos de recarga de oportunidad (carga semirrapida

y rapida). La percepcidn de escasez de estos puntos frena la penetracion de esta tecnologia.

Para revertir esta situacién y garantizar instalaciones seguras, el despliegue en el municipio debe regirse por
el Real Decreto 1053/2014 y la ITC BT-52 del Reglamento Electrotécnico para Baja Tensién, que regula las
previsiones de carga, los esquemas de instalacion y las protecciones de seguridad. A nivel global, el municipio
debe alinearse con las Normas IEC, estandarizando conectores y protocolos de comunicacién.

Fig 112. Ejemplo de vehiculo eléctrico en punto de recarga. Fuente: Citroén

e
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Considerando esta normativa y las restricciones de la Zona de Bajas Emisiones, la implantacién de la red de
puntos de recarga en vias publicas, aparcamientos disuasorios, centros comerciales y nodos intermodales debe
seguir criterios claros:

e Accesibilidad y nulo impacto visual: Los puntos deben estar bien ubicados, pero su disefio e instalacién en
el area de proteccién patrimonial no debe suponer una alteracion visual del entorno histérico ni un
obstaculo en aceras estrechas.

e Usabilidad y pago universal: Es vital que cualquier usuario pueda activar y pagar la recarga de forma

sencilla, mediante tarjeta bancaria o aplicaciones interoperables, sin barreras burocraticas previas.
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e Mantenimiento riguroso: Garantizar el funcionamiento continuo de la red es tan importante como su
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instalacion para no generar desconfianza en el usuario.

Como referencia, la Directiva 2014/94 de la UE indica que deberia haber, al menos, un punto de recarga publico
por cada 10 vehiculos eléctricos. Dada la necesidad de Caceres de electrificar su logistica urbana y el transporte
publico, este ratio debe ajustarse al alza. El diagndstico de la situacion actual en Caceres revela una carencia
estructural de puntos de recarga publicos suficientes para dar respuesta a la poblacion interurbana, a los
residentes sin garaje propio y al sector servicios.

Para subsanar esta deficiencia y acelerar la transicion hacia un parque automouvilistico sostenible, el Plan de
Movilidad Urbana Sostenible propone una expansion estratégica de la infraestructura de recarga publica,
complementando la red privada existente. Se propone la siguiente estructuracién por zonas:

e Nodos de transporte y aparcamientos disuasorios: Despliegue de estaciones de recarga semirrapida y
rapida en los aparcamientos perimetrales al centro historico, entorno de la estacién de tren y autobuses, y
en los puntos de transferencia modal. Esto dara soporte a trabajadores, turistas y residentes de la Ciudad
Monumental sin alterar el paisaje histérico.

e Polos de movilidad obligada: Instalacién de redes de carga en los aparcamientos de las facultades y el
Hospital Universitario, garantizando que estudiantes y personal sanitario puedan recargar durante su
jornada.

o Areas residenciales, comerciales y ensanches: Instalacion de puntos de media potencia en enclaves de alta
rotacién para que los vecinos recarguen mientras realizan gestiones, democratizando el acceso a quienes
carecen de plaza de garaje.

e Pedanias: Inclusidon de puntos de recarga para garantizar la cohesion territorial y evitar que las poblaciones
mas alejadas queden excluidas de la transicién ecoldgica.

e Rondasy Ejes viarios: Fomento de convenios con estaciones de servicio e inversores privados para instalar

recarga ultrarrapida en los accesos al municipio, facilitando los trayectos interurbanos largos.

La implementacién efectiva de esta red transformara radicalmente la percepcion de la movilidad en Caceres.
Ademas de eliminar la ansiedad de autonomia, incentivara a la flota de taxis y vehiculos logisticos a renovarse
hacia modelos eléctricos. La disminucién de gases de escape y ruido contribuira a la proteccion del excepcional
patrimonio arquitectdnico de la ciudad, elevando el bienestar de todos los habitantes y posicionando a Caceres
a la vanguardia como una Ciudad Patrimonio Inteligente y Sostenible.

5.10.1.9. LA12.M02 Red de Puntos de Recarga de movilidad activa

El objetivo principal de esta iniciativa para Caceres es impulsar de manera decidida la adquisicion y el uso de
vehiculos de propulsion eléctrica para la movilidad activa. Este impulso esta dirigido principalmente a usuarios
particulares. Hay varios factores clave que este plan busca mitigar:

e Precio de adquisicién y desconocimiento: El coste inicial superior y la incertidumbre tecnolégica limitan la
intencion de compra de vehiculos de movilidad activa eléctricos frente a los convencionales.
e Falta de una infraestructura de recarga extensa: La ausencia de una red publica robusta en centros

atractores de viaje genera ansiedad de autonomia en una regién de grandes distancias.
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e Falta de promocién municipal: La necesidad de articular desde el Ayuntamiento incentivos locales,
bonificaciones fiscales, acceso preferente a zonas peatonalizadas en la ZBE o ventajas en la reserva de

aparcamientos o el uso de taquillas seguras.

Fig 113. Bicicleta eléctrica. Fuente: Peugeot

Para un municipio como Caceres, donde la compleja topografia y los desniveles hacia la Ciudad Monumental

suponen un desafio, la estrategia de electrificacion no estaria completa sin un fuerte impulso a la
micromovilidad de pedaleo asistido. El plan contempla la integracion activa de bicicletas eléctricas y Vehiculos
de Movilidad Personal (VMP) como soluciones ideales para los desplazamientos de media distancia y para
salvar las pendientes de barrios como San Marquino, Llopis Ivorra o Aguas Vivas.

A pesar de los desafios mencionados, los beneficios medioambientales que la movilidad y micromovilidad
eléctrica aportan a una Ciudad Patrimonio de la Humanidad son innegables. La drastica reduccion de emisiones
contaminantes y, muy especialmente, la eliminacién de la contaminacion acustica y las vibraciones, mejoraran
la conservacion arquitectédnica y la calidad de vida de los vecinos.

En el marco del PMUS de Céceres, se plantea la creacion de una Red Municipal de Micromovilidad Segura. Esta
actuacién tiene como objetivo resolver las principales barreras para el uso cotidiano de bicicletas eléctricas y
VMP: el riesgo de robo en el espacio publico y la falta de puntos de recarga, sumado al esfuerzo fisico que
requieren las cuestas de la ciudad.
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Fig 114. Punto de recarga publico de VMP. Fuente: El Periédico Mediterraneo
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Para organizar el espacio urbano, evitar el abandono de patinetes en las aceras estrechas del casco historico y
fomentar la intermodalidad, se proyecta la instalacion de modulos de taquillas cerradas y estaciones de anclaje
con recarga inteligente integrada. La eleccion de los emplazamientos priorizara los grandes polos de atraccion
y las estaciones base en la base y cima de los principales desniveles:

¢ Nodos de transporte e intermodalidad:

1. Estacion de Autobuses y Ferrocarril: Punto neurdlgico para estudiantes y trabajadores
metropolitanos. Permitird la conexién intermodal de la Ultima milla desde el tren/autobus hasta el
destino.

2. Entorno de la Plaza de América: Como principal nodo de intercambio del autobus urbano.

e Equipamientos educativos, sanitarios y administrativos:

1. Campus Universitario y Hospital Universitario: Fomentando la movilidad sostenible en el principal
foco de atraccion periférica de la ciudad.

2. Hospital San Pedro de Alcantara y centros de salud de referencia.

3. Edificio de Servicios Multiples y Ayuntamiento: Para fomentar la movilidad activa en la realizacién
de gestiones.

e Zonas comerciales y turisticas:

1. Accesos al recinto amurallado: Estaciones disefladas para integrarse estéticamente sin causar
impacto visual en el patrimonio, ubicadas en el anillo perimetral para que los turistas o residentes
puedan dejar su VMP cargando mientras acceden a pie al centro historico.

2. Entorno del Centro Comercial Ruta de la Plata y Eje Canovas-Pintores.
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Para que esta red sea funcional y perdurable, su implantacion debe cumplir con una serie de requisitos
rigurosos:

e Las estaciones deberan incorporar, siempre que sea viable urbanisticamente, marquesinas con paneles
solares fotovoltaicos para autoabastecer la recarga de los VMP. El interior de las taquillas debe contar con
tomas de corriente estdndar y puertos USB.

e La instalacion no debe suponer un obstaculo para el transito peatonal. Deben ubicarse en isletas o
reconvirtiendo plazas de aparcamiento de coches, cumpliendo estrictamente con la Ley de Accesibilidad.

e Las taquillas deben estar conectadas a Internet. Su apertura y el control del tiempo de recarga se
gestionaran a través de una aplicacion mévil integrada en el Maa$S de Caceres. La plataforma debe permitir
el pago mediante pasarela bancaria e integrarse con los sistemas de abono del autobus urbano.

e El pliego de condiciones deberd exigir un servicio de mantenimiento y contar con sistemas de

videovigilancia disuasoria para garantizar la seguridad de los vehiculos depositados.

Fig 115. Servicio publico de taquilla inteligente. Fuente: Fiestdock

5.10.1.10. LA12.M03 Renovacion de la flota de vehiculos municipales

Actualmente, numerosas ciudades espafiolas estan inmersas en un proceso de renovacion integral de sus flotas
municipales y de servicio de taxi, frecuentemente respaldados por lineas de financiacion de los gobiernos
regionales y fondos europeos.
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El objetivo principal es incentivar la sustitucion progresiva de los vehiculos tradicionales de combustién por
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modelos de cero o bajas emisiones, reduciendo drasticamente la liberacion de 6xidos de nitrogeno y didxido
de carbono.

Fig 116. Taxi eléctrico. Fuente: Opel
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Para Caceres, que cuenta con un importante volumen de desplazamientos asociados al turismo patrimonial, la

comunidad universitaria, el comercio y la administracién, asi como un amplio parque movil, esta medida es
absolutamente fundamental. Reducir la huella de carbono no solo protege el ecosistema, sino que es un
requisito sine qua non para la preservacion de la Ciudad Monumental y la operatividad de la ZBE. Para liderar
esta transicién de manera justa y eficaz, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible propone las siguientes medidas
estratégicas:

e Lineas de ayuday subvenciones especificas: Establecer fondos municipales que actien como complemento
a las ayudas regionales o estatales. Estas ayudas estarian destinadas directamente a los profesionales del
taxi local y a las empresas concesionarias para la adquisicion de vehiculos 100% eléctricos o hibridos
enchufables, incluyendo bonificaciones fiscales en el Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecénica.

e Creacion de puntos de recarga preferentes y ultrarrapidos: El tiempo es dinero para un profesional del
transporte. Por ello, es imperativo instalar cargadores rapidos de uso exclusivo o con tarifa bonificada en
las principales cabeceras de taxi del municipio: el entorno de la Plaza de América, Canovas, el Campus
Universitario y los Hospitales. Asimismo, se deben electrificar las cocheras municipales.

e Campaias de concienciacién y formacién técnica: Desarrollar jornadas informativas especificas para los
profesionales. Estas sesiones abordaran el derribo de mitos sobre la ansiedad de autonomia y demostraran

el enorme ahorro econdmico en combustible y mantenimiento.
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e Regulaciones y ordenanzas que incentiven la renovacidén: Modificar gradualmente las ordenanzas
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municipales para que, a largo plazo, las nuevas licencias o sustituciones de taxi deban cumplir con la
etiqueta CERO o ECO, respetando un calendario consensuado.

e Monitorizacion inteligente de emisiones: Implementar una red de sensores en las zonas de mayor trafico
y en el anillo de la ZBE para medir la calidad del aire en tiempo real. Esto permitira evaluar el éxito de la

renovacion de las flotas y ajustar las politicas basandose en datos reales y transparentes.

Al actuar de manera coordinada en estos frentes, Caceres no solo mejorara drasticamente la calidad del aire y
reducird la contaminacidn acustica en sus calles, sino que protegerd su principal activo econémico y se
consolidara como una ciudad innovadora y comprometida con la sostenibilidad. Para impulsar una transicion
real hacia una movilidad sostenible, se propone la inclusién de un calendario vinculante de renovacién en la
Ordenanza Municipal del Taxi. Dada la dimensién de la flota que opera entre los distintos barrios, el centro y
los nodos de transporte, esta medida es una pieza clave.

Este marco normativo establecerd hitos temporales y fechas limite claras para la incorporacion, sustitucién y,
finalmente, la restriccién de circulacién de los vehiculos mas contaminantes. La ordenanza detallard de forma
transparente los tipos de vehiculos autorizados para operar en cada fase, los periodos de adaptacion y las
posibles medidas disciplinarias.

El objetivo fundamental es reducir progresivamente las emisiones del sector del taxi, todo ello sin comprometer
la viabilidad econémica de los profesionales auténomos. Para lograrlo, la normativa se apoyara en una
transicién gradual. A continuacion, se describe la estructura del calendario propuesto:

Tabla 25. Calendario propuesto para la renovacién de la flota de taxis. Fuente: Elaboracion propia

APROBACION DE

ACCION

Vehiculos Autorizados

ORDENANZA

Todos los Vehiculos

2 ANOS DESPUES

Vehiculos con etiqueta

6 ANOS DESPUES

Etiqueta ECO y CERO

Sustitucién

Etiqueta C, ECO y CERO

Etiqueta ECO y CERO

Etiqueta CERO

Nueva Adquisicion

Etiqueta ECO y CERO

Etiqueta ECO y CERO

Etiqueta CERO

Este calendario establece un camino claro para que los profesionales del taxi puedan planificar la renovaciéon
de sus vehiculos, garantizando que, en el futuro cercano, solo los vehiculos mas eficientes puedan operar en
la ciudad, un requisito que sera obligatorio para acceder al interior de la Ciudad Monumental y la ZBE.

El Ayuntamiento de Caceres también debe liderar con el ejemplo, contribuyendo activamente a la eliminacion
del uso de fuentes de energia no renovables en su propia flota. Para ello, se establecerd una regulacion
especifica que garantice que la renovacién del parque automovilistico municipal se realice exclusivamente en
favor de vehiculos no contaminantes de propulsion eléctrica o combustibles alternativos limpios. Ademas, se
promocionara activamente el uso de este tipo de vehiculos por parte de las empresas concesionarias de
servicios urbanos y mantenimiento. Esto se lograra de dos maneras principales:

e Exigencia en nuevas licitaciones: En las nuevas licitaciones para la prestacién de servicios (limpieza, basuras,
parques y jardines, transporte urbano), los aspectos medioambientales y la inclusion obligatoria de
vehiculos de bajas o nulas emisiones pasaran a ser un criterio de adjudicacién fundamental.

e Negociacién en periodos de vigencia concesional: Durante los periodos de vigencia de las concesiones
actuales, se establecerdn mesas de negociacion para aplicar adendas que impulsen la renovaciéon

progresiva de las flotas existentes por vehiculos menos contaminantes.
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Fig 117. Vehiculos industriales eléctricos. Fuente: FIAT

A
STELEANTIS

COMMERCIAL VEHICLES OFFENSIVE

5.10.1.11. LA12.M04 Actualizacion periédica de las flotas de vehiculos de transporte

La columna vertebral de un modelo de movilidad urbana sostenible y equitativo reside en un sistema de
transporte colectivo de alta capacidad, eficiente y de cero emisiones.
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En una ciudad con la orografia y el valor patrimonial de Caceres, la transicion ecoldgica de los autobuses

urbanos es una medida inaplazable para erradicar las vibraciones y la contaminacion acustica que deterioran

la Ciudad Monumental.

Fig 118. Autobus articulado eléctrico. Fuente: Irizar

Para ello, se establece un plan vinculante de renovacion periddica de la flota de vehiculos del servicio de

transporte publico, articulado sobre las siguientes directrices técnicas y operativas:

Diversificacién tecnolégica de cero y bajas emisiones: La sustitucién de los actuales autobuses de
combustién se realizard apostando por un mix tecnolégico adaptado a la morfologia de la ciudad. Se
priorizara la adquisicién de autobuses 100% eléctricos para las lineas de penetracién al centro histérico y
de mayor capilaridad barrial. Asimismo, se evaluara la incorporacién de autobuses de pila de combustible
de hidrégeno o hibridos de alta eficiencia para las lineas perimetrales, conexiones con pedanias o rutas
con fuertes desniveles que exijan una mayor autonomia operativa y potencia sostenida.

Optimizacion del transito basada en analisis de datos: La integracién de las nuevas unidades ecoldgicas
no se realizara de forma lineal, sino que estara respaldada por modelos avanzados de analisis de datos de
trafico y demanda. Esta monitorizaciéon continua permitird optimizar la red, asignando la tipologia de
autobus mas eficiente a cada linea en funcién de su perfil altimétrico, la carga de pasajeros y los ciclos de
parada y arranque.

Priorizacion semaférica y propuestas de carriles bus: La millonaria inversién en una flota limpia debe
rentabilizarse haciendo que el servicio sea mas rapido y atractivo que el coche privado. Por ello, la
renovacion tecnoldgica ira estrictamente acompafiada de nuevas propuestas de carriles bus segregados
en las grandes avenidas de penetracién y sistemas de prioridad semaforica en las intersecciones criticas.
Infraestructura de recarga y repostaje en cocheras: El pliego de condiciones de la concesion debera incluir
la obligatoriedad de adaptar las cocheras y bases logisticas del servicio. Esto implica el despliegue de
pantografos o cargadores de alta potencia para recarga nocturna inteligente y, en su caso, la instalacion

de una hidrogenera para el repostaje seguro de las unidades de hidrégeno.
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e Ciclos de renovacién garantizados: Se estipulard por contrato una edad media maxima para la flota
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operativa, obligando a un escalonamiento en la compra de nuevos vehiculos. Esto asegura que el parque
movil municipal incorpore constantemente los Ultimos avances en eficiencia energética, accesibilidad

universal y seguridad activa.

Fig 119. Recarga de autobus con pantdgrafo. Fuente: TMB Barcelona
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Esta medida transforma el transporte publico de Caceres en el verdadero motor de la descarbonizacién local,
ofreciendo un servicio puntero, silencioso y ecoldgico que invite a residentes y visitantes a dejar el vehiculo
privado en casa.

5.12.3. Fichas resumen LA12

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA

OBJETIVOS

LA12.M01 Red de Puntos de Recarga de VE
1 Gestion de la movilidad
2 Urbanismo
7 Aparacamiento
10 Medioambiente y energia

La penetracion del vehiculo eléctrico en Caceres se ve frenada por un déficit estructural de infraestructura de recarga publica, afectando
criticamente a residentes del Casco Historico sin garaje privado, flotas de reparto y taxi, y a la poblacion flotante/turistica que accede a
la ciudad.

La medida plantea la planificacion y despliegue coordinado de una Red Municipal de Puntos de Recarga para Vehiculos Eléctricos (VE)
bajo la ITC BT-52 y estandares europeos, con soluciones semirrapidas, rapidas y ultrarrapidas distribuidas en aparcamientos disuasorios,
nodos intermodales, polos de movilidad obligada (Hospital y Campus UEx), ejes comerciales, rondas de acceso y pedanias, asegurando
sistemas de pago interoperables y nulo impacto visual en el entorno patrimonial.

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

Redaccion del Plan Director de Electromovilidad y licitacién de concesién de dominio publico para la
instalacién, explotacion y mantenimiento de la red de recarga.

Instalacion de puntos de recarga semirrapida y rapida (22 kW a 50 kW) en aparcamientos disuasorios
periféricos y entornos de las estaciones de tren y autobUs para dar servicio a residentes intramuros y
visitantes.

Despliegue de infraestructura de recarga en grandes polos generadores: Campus Universitario de la UEx
y Hospital Universitario de Caceres.

Dotacion de cargadores en vias de alta rotacién en ensanches y nicleos de pedanias (Valdesalor, Rincdn
de Ballesteros) para garantizar la cohesion territorial.

Convenios de colaboracion publico-privada para la implantacién de estaciones de recarga ultrarrapida
(>100 kW) en vias de acceso y estaciones de servicio periurbanas.

Integracién de los puntos en la plataforma digital unificada de movilidad con pasarela de pago bancario
abierto / interoperable.

EFECTO
ESPERADO

Eliminar la barrera de recarga para residentes sin plaza de garaje, acelerar la electrificacion de flotas comerciales,
taxis y turismos privados, reducir las emisiones contaminantes y acusticas, y preservar la calidad ambiental del
patrimonio histérico.

PLAZO

Medio Largo PRESUPUESTO (€) 250.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Operadores de Puntos de Recarga
(CPO) y Empresas Energéticas
Universidad de Extremadura (UEx)
Servicio Extremeno de Salud (SES)

Ayuntamiento

Oficina Técnica ,
Numero de puntos de recarga

INDICADORES DE EVOLUCION publicos operativos y energia
total suministrada (kWh/afio)

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA2.M02 Aparcamientos disuasorios
LA7.M03 Regulacién de acceso

INFORMACION
GRAFICA

PMUS CAGERES

eprnes

MOVILIDAD ELECTRICA

13920
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MEDIDA

OBJETIVOS

LA12.M02 Red de Puntos de Recarga de movilidad activa
1 Gestion de la movilidad
4 Movilidad ciclista
7 Aparcamiento
10 Medioambiente y energia

El coste de adquisicion, el temor al robo y la carencia de infraestructuras publicas de recarga para e-bikes y patinetes eléctricos frenan el
uso de la micromovilidad de pedaleo asistido en Caceres, una herramienta clave para superar las severas pendientes topogréficas y
desniveles de acceso a la Ciudad Monumental y barrios periféricos.

La medida plantea el despliegue de una Red Municipal de Micromovilidad Segura compuesta por estaciones de anclaje inteligente y
modulos de taquillas cerradas con recarga integrada (red/solar), reserva y gestion digital mediante app (MaaS) y videovigilancia, ubicadas
en nodos de transporte, polos universitarios/sanitarios y el anillo perimetral patrimonial.

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

Licitaciéon y suministro de médulos de taquillas cerradas de seguridad y estaciones de anclaje
inteligente para bicicletas eléctricas y VMP con tomas de corriente estandar, conectores USB'y
marquesinas con paneles fotovoltaicos.

Ubicacién estratégica en nodos intermodales: Estacion de Autobuses/Ferrocarril y entorno del
intercambiador de Plaza de América.

Despliegue en equipamientos tractores: Campus Universitario de la UEx, Hospital Universitario,
Hospital San Pedro de Alcantara, Edificio de Multiples y dependencias municipales.

Instalacion de estaciones de bajo impacto visual y patrimonial en el anillo perimetral de acceso al
Casco Historico y ejes comerciales (entorno Ruta de la Plata y Canovas-Pintores) mediante
reconversion de plazas de calzada.

Integracién del control de acceso, reserva y tarificacion a través de la plataforma digital municipal de
transporte (Maa$) vinculada a la tarjeta ciudadana/bonobus.

Articulacion de incentivos municipales y bonificaciones para la adquisicion y uso de vehiculos
eléctricos de movilidad activa.

EFECTO
ESPERADO

Eliminar la barrera de las pendientes orograficas mediante la micromovilidad eléctrica, erradicar el riesgo de robo
y el abandono de patinetes en aceras estrechas, impulsar la intermodalidad tren/bus-VMP y reducir emisiones
contaminantes y acusticas en el centro urbano.

PLAZO

Medio Largo PRESUPUESTO (€) 120.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Universidad de Extremadura (UEx)
Servicio Extremeno de Salud (SES)

NUmero de taquillas/plazas de
recarga de movilidad activa
operativas y horas totales de
uso/recarga registradas en la
app municipal

Ayuntamiento

Oficina Técnica INDICADORES DE EVOLUCION

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

LA3.M06 Intermodalidad entre transporte publico y privado
LA6.MO1 Red de movilidad personal continua

LA6.M02 Aparcabicis y VMP en via publica

N / PMUS CACERES

MOVILIDAD ELECTRICA
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MEDIDA

LA12.M03 Renovacion de la flota de vehiculos municipales

OBJETIVOS

El parque mévil municipal, los vehiculos de servicios concesionados y la flota de taxis de Caceres presentan una importante dependencia
de combustibles fosiles, lo que genera emisiones de NO,, CO,, ruido y vibraciones incompatibles con la preservacion del patrimonio
historico y los objetivos de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE).

La medida plantea un plan integral para la electrificacion y descarbonizacién progresiva de las flotas publicas, de servicios urbanos y del
sector del taxi mediante un calendario normativo vinculante en la Ordenanza Municipal del Taxi, lineas de subvencién y bonificaciones
fiscales (IVTM), puntos de recarga rapida y preferente en paradas estratégicas y cocheras, criterios ambientales obligatorios en pliegos
de contratacién publica y monitorizacién de la calidad del aire.

1 Gestion de la movilidad
5 Transporte publico

8 Transporte de mercancias
10 Medioambiente y energia

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INTERVENCION
PROPUESTA

Modificacién de la Ordenanza Municipal del Taxi estableciendo un calendario obligatorio de
renovacion ambiental hacia distintivos ECO y CERO emisiones (hitos a aprobacion, a los 2 afios y a los
6 afios para sustitucion y nuevas licencias).

Convocatoria de lineas municipales de ayuda econémica complementarias a planes
estatales/regionales y bonificaciones en el IVTM para la adquisicion de taxis y vehiculos de servicios
100% eléctricos e hibridos enchufables.

Instalacion de puntos de recarga preferentes y ultrarrapidos exclusivos o bonificados en las principales
cabeceras de taxi (Plaza de América, Canovas, Campus Universitario y Hospitales) y electrificacion
integral de las cocheras municipales.

Renovacién obligatoria de la flota del parque moévil del Ayuntamiento de Caceres por vehiculos 100%
eléctricos en bajas y sustituciones.

Inclusién de clausulas ambientales obligatorias en las licitaciones y contratos de concesion de servicios
publicos (limpieza viaria, recogida de residuos, parques y jardines, transporte colectivo) y negociacién
de adendas de transicién limpia en contratas vigentes.

Jornadas de formacion técnica a profesionales del transporte y despliegue de sensores de calidad del
aire para monitorizar la reduccién efectiva de emisiones.

EFECTO
ESPERADO

Descarbonizar las flotas profesionales y de servicios publicos, reducir las emisiones contaminantes y la
contaminacion acustica en la ZBE y casco urbano, liderar institucionalmente la transicién energética y asegurar la
viabilidad econdmica del sector del taxi.

PLAZO

Medio Largo PRESUPUESTO (€) 160.000 €

AGENTES
IMPLICADOS

Empresas Concesionarias de Servicios
Municipales y Transporte Urbano

Porcentaje de vehiculos de la
flota municipal, contratas de
INDICADORES DE EVOLUCION servicios y licencias de taxi con
distintivo ambiental ECO o
CERO emisiones en activo

Ayuntamiento
Oficina Técnica
Sector del Taxi

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

LA12.M01 Red de Puntos de Recarga de VE

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA LA12.M04 Actualizacion periddica de las flotas de vehiculos de transporte

Gestion de la movilidad
Transporte publico
Circulacién y viario

Medioambiente y energia

OBJETIVOS

A U1 =

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La flota actual de autobuses urbanos de combustién genera emisiones contaminantes, ruidos y vibraciones incompatibles con la
preservacion del patrimonio histérico de la Ciudad Monumental y la calidad ambiental en los ejes residenciales y comerciales de Caceres.

La medida establece un plan vinculante y continuado de renovacion de la flota del servicio municipal de transporte publico hacia un mix
tecnoldgico limpio (autobuses 100% eléctricos y de pila de combustible de hidréogeno o hibridos de alta eficiencia segun perfiles
altimétricos y distancias), apoyado en infraestructura de recarga de alta potencia en cocheras, optimizacién de asignaciones por analisis
de datos de demanda, y medidas de prioridad fisica y semaférica en via publica.

- Inclusién en los pliegos de la concesién del servicio de transporte urbano de un calendario vinculante
de renovacién de flota con edad media méaxima tasada.

- Incorporacién de un mix tecnolégico descarbonizado: autobuses 100% eléctricos para lineas urbanas
centrales y de penetracion patrimonial, y unidades de hidrégeno o hibridas de alta autonomia para
lineas perimetrales, pedanias y rutas con fuertes desniveles.

INTERVENCION - Electrificacion y adecuacion de cocheras y bases logisticas: instalacion de cargadores de alta potencia

PROPUESTA para recarga inteligente nocturna, pantégrafos e infraestructuras de suministro de hidrégeno.

- Asignacion dindmica y 6ptima de tipologias de vehiculos por linea mediante modelizacion y anélisis
continuo de datos de carga de viajeros y perfiles topograficos.

- Implementaciéon complementaria de plataformas reservadas (carriles bus) y sistemas de prioridad
semaférica inteligente en intersecciones criticas para blindar la velocidad comercial de la nueva flota
limpia.

Descarbonizar integramente el transporte publico colectivo, erradicar las vibraciones y el ruido en el recinto
histérico, mejorar sustancialmente el confort de la marcha y convertir el autobus en una alternativa rapida,
moderna y competitiva frente al coche privado.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 350.000 €

Ayuntamiento Porcentaje de autobuses
Empresa Concesionaria del Transporte urbanos de la flota concesional
Urbano de Autobuses INDICADORES DE EVOLUCION con tecnologias de propulsion
Operadores Energéticos y Cero y Bajas Emisiones en
Suministradores de Flotas servicio comercial activo

PRIORIDAD Baja Media Alta

LA3.MO1 Mejora de la red de transporte
LA12.M01 Red de Puntos de Recarga de VE

AGENTES
IMPLICADOS

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

auwnome
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5.13. LA13 Smart Mobility

En un municipio caracterizado por su extensa superficie territorial y su doble condicion de centralidad de
servicios y destino turistico patrimonial, la Linea de Actuacién de Smart Mobility se erige como la piedra angular
para transformar definitivamente la movilidad en Caceres.

El objetivo principal de este plan es trascender la infraestructura fisica tradicional para promover una movilidad
sostenible que, operando de manera digital, tecnoldgica y conectada, ofrezca soluciones en tiempo real. Este
enfoque busca no solo modernizar la ciudad, sino responder de forma eficiente a sus complejas necesidades
funcionales (como polo administrativo, sanitario y universitario), sociales (atendiendo a una demografia
envejecida) y medioambientales.

Fig 120. Ejemplo de plataforma MaaS. Fuente: Stellantis
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La implantacién de este modelo Smart se articulara en torno a los siguientes ejes estratégicos:

e Gestion inteligente del aparcamiento y la distribucién de mercancias: En zonas de alta demanda, la
busqueda de aparcamiento y la indisciplina viaria generan un alto volumen de trafico de agitacion. El plan
propone la instalacién de sensores de ocupacién y paneles de mensajeria variable, integrados en una
plataforma municipal, que guien a los conductores directamente hacia las plazas libres o zonas de carga y
descarga, optimizando el tiempo y reduciendo la congestion.

e Optimizacion y digitalizacion del transporte publico: A través de la monitorizacién por GPS y el analisis de
Big Data, se busca solventar el actual déficit de informacion en paradas ofreciendo datos en tiempo real a
los usuarios (mediante marquesinas inteligentes y aplicaciones moviles) sobre los tiempos de espera de
los autobuses urbanos y taxis. Asimismo, esta tecnologia es vital para gestionar de forma eficiente un
futuro transporte a la demanda que conecte las pedanias y las periferias de menor densidad con los

corredores principales de la ciudad.
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e Monitorizacidon ambiental y de trafico en tiempo real: Para paliar la actual falta de datos continuados, se

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

proyecta el despliegue de una red de sensores loT capaces de medir la calidad del aire, la contaminacién
acustica y los flujos de vehiculos. Esta informacion permitira al Ayuntamiento tomar decisiones proactivas,
como la gestion dinamica de la Zona de Bajas Emisiones o el desvio del trafico si se detectan picos de
contaminacién, protegiendo asi entornos especialmente sensibles.

e Accesibilidad integral e informacion al usuario (MaaS): Creacién de una plataforma de Movilidad como
Servicio que integre en una sola interfaz el acceso a autobuses, taxis y futuros sistemas de movilidad activa
compartida. Esto facilitara enormemente la intermodalidad, permitiendo a un turista o residente planificar,
reservar y pagar su trayecto puerta a puerta desde su teléfono movil, lo que ayudara a reducir la elevada

dependencia histérica del vehiculo privado.

5.13.1. Objetivos generales

Mediante el despliegue de soluciones y aplicaciones de Smart Mobility, el municipio priorizara activamente el
uso de medios de transporte limpios y no motorizados en aquellas rutas y situaciones donde resulten maés
eficientes. Estas herramientas digitales no solo facilitan el acceso a opciones de movilidad sostenible, sino que
ofrecen un activo invaluable: informacion en tiempo real.

Los usuarios podran acceder a datos actualizados al segundo para optimizar sus desplazamientos, ahorrar
tiempo, reducir sus gastos y disminuir drasticamente la huella de carbono local. Esto se traduce en acciones
cotidianas como comprobar la disponibilidad de bicicletas eléctricas compartidas, visualizar el estado del
tréfico y la afluencia peatonal en el Paseo de Canovas o la Ciudad Monumental, o ser guiado mediante GPS
hacia una plaza de aparcamiento libre en las dreas de mayor presién de estacionamiento, como el centro
urbano, el entorno del Hospital Universitario o el Campus, todo desde un Unico dispositivo.

Ademas, el Big Data generado por estas interacciones mejorara exponencialmente la gestion de las redes de
transporte, proporcionando un valioso feedback bidireccional. Los operadores de transporte y el Ayuntamiento
obtendran métricas precisas sobre la demanda real, lo que permitird una mejora continua de las rutas y
frecuencias, aumentando la satisfaccion general. La adopcion masiva de dispositivos inteligentes ha puesto la
conectividad al servicio del ciudadano como nunca.

En Caceres, esta realidad cobra una dimensién estratégica debido a su condicién de Ciudad Patrimonio de la
Humanidad, que atrae un importante volumen de turismo cultural, asi como por la presencia de una destacada
comunidad universitaria. El visitante que elige Caceres responde cada vez mas al perfil de un usuario digital,
hiperconectado y multicanal, acostumbrado a interactuar con su entorno a través de aplicaciones para resolver
cualquier necesidad. Es fundamental que el municipio ofrezca conectividad y servicios moviles integrados que
abarquen el ciclo completo del viaje, integrando la movilidad como parte de la experiencia turistica y cultural.

El mercado global ha impulsado la creacidon de innumerables aplicaciones. Sin embargo, para satisfacer
eficazmente las complejas necesidades de movilidad en Céaceres, es crucial dar un paso mas alla y apostar por
el modelo MaaS. Dentro del marco del PMUS, se contempla la implementacién de una aplicacién conectada
gue aune todos los servicios de transporte e informacion util en un formato Unico, intuitivo y multilingte. El
objetivo es fidelizar tanto al residente en sus desplazamientos diarios (al trabajo, a los equipamientos
administrativos y sanitarios o al centro educativo) como al visitante en su recorrido por el casco histérico, las
zonas de ocio y las pedanias. Esta plataforma promovera de forma gamificada el uso de rutas amables con el
medio ambiente, opciones intermodales y la movilidad activa.
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En definitiva, los beneficios de la innovacion aplicada a la movilidad deben llegar a todos los segmentos
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sociales de Caceres, prestando especial atencidn a evitar la brecha digital en una poblacién con un indice de
envejecimiento relevante. El compromiso municipal es utilizar la tecnologia como la herramienta definitiva para
facilitar la transicién hacia un escenario de emisiones cero, garantizar la accesibilidad universal y consolidar un
modelo de ciudad verdaderamente inteligente.

5.13.2. Propuestas de actuaciones y medidas

Tabla 26. Propuestas de actuaciones y medidas LA13. Fuente: Elaboracion propia

Linea de AT q
Actuacion ‘ Cadigo ‘ Medida
LA13 MO1 Integracién de aplicaciones de movilidad existentes
LA13 M02 Digitalizacién de la movilidad
LA13 MO03 Movilidad como Servicio (MaaS)
5.10.1.12. LA13.M01 Integracion de aplicaciones de movilidad existentes

Cuando una persona se dispone a realizar un desplazamiento entre dos puntos, ya sea desde grandes areas
residenciales como La Mejostilla o Nuevo Caceres hacia el centro urbano, o desde el distrito Centro hacia el
Hospital Universitario o el Campus, en la mayoria de las ocasiones busca optimizar la duracién de dicho
movimiento.

Sin embargo, en un municipio con un patrimonio histérico, urbano y natural tan valioso, esta busqueda de
eficiencia temporal a menudo ignora factores asociados que tienen un impacto directo en la calidad de vida
de la ciudad y su medio ambiente.

Fig 121. Aplicacién de alquiler temporal de vehiculos. Fuente: Stellantis
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El modelo territorial de Caceres, caracterizado por un nucleo consolidado central y la presencia de areas

funcionales y periféricas, revela que los desplazamientos son la base indiscutible de su dinamismo social y
econémico.
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Este funcionamiento se traduce en un flujo constante y diario de viajes: personal laboral y estudiantes
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acudiendo a sus puestos y centros educativos, turistas recorriendo la Ciudad Monumental y residentes
realizando sus gestiones cotidianas.

Sin una gestion municipal y ciudadana adecuada, esta elevada dependencia del vehiculo privado genera
mayores niveles de contaminacion atmosférica, ruido y una congestion vehicular, especialmente notable en
horas punta en accesos como la N-521, la N-630 o en arterias centrales como Avenida de Alemania y Plaza de
América, que afecta tanto a la fluidez urbana como a la conservacién del entorno patrimonial.

La gran excepcion a esta regla son los desplazamientos realizados en modos activos, como ir a pie por el Paseo
de Cénovas y los barrios consolidados, o utilizar la bicicleta y los Vehiculos de Movilidad Personal. Si bien la
topografia presenta desniveles acusados en el Casco Histérico y en la conexiéon con los ensanches, la
generalizacion de las bicicletas eléctricas y los patinetes compartidos logran salvar estas barreras fisicas,
haciendo estas opciones altamente viables para las distancias urbanas de la ciudad. Estas alternativas no solo
mitigan los impactos negativos y protegen el espacio publico, sino que también aportan indudables beneficios
para la salud personal.

Fig 122. Ejemplo de aplicacién de comparativa de costes por modo de viaje. Fuente: Elaboracion propia
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Afortunadamente, el mercado actual y el avance hacia el concepto de Smart City ofrecen una multitud de
aplicaciones disefiadas para planificar la movilidad urbana. Mediante la integracién de los servicios ofertados
en Caceres en aplicaciones de movilidad ya existentes, se facilita que residentes y visitantes tomen decisiones
mas conscientes. Estas herramientas digitales van mucho mas alld de indicar la ruta mas corta en el GPS,
ofreciendo opciones basadas en diferentes criterios personalizables:
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e Tiempo de viaje: Sigue siendo un factor clave, pero ahora se ajusta en tiempo real para evitar los episodios
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de saturacion detectados en las tres horas punta del dia en las principales avenidas y accesos a la ciudad.

e Numero de paradas: Ideal para quienes necesitan optimizar su ruta realizando desplazamientos
encadenados, combinando compras, tareas de cuidado, recogidas escolares o gestiones administrativas.

e Modo de desplazamiento: Permiten comparar de forma agil la conveniencia de usar el coche privado, la
red de autobuses urbanos, el servicio de taxis, bicicletas y VMP o el disefio de rutas peatonales accesibles.

e Numero de viajeros: Fundamental para fomentar el coche compartido entre estudiantes y trabajadores
que se desplazan diariamente al Campus Universitario, al Poligono Industrial o al Hospital Universitario.

e Coste: Ayudan a evaluar el gasto econdémico de cada opcién, comparando el precio del combustible y el
estacionamiento frente a las tarifas del transporte publico o el alquiler de movilidad compartida.

e Impacto ambiental: Permiten calcular la huella de carbono de cada trayecto, concienciando al usuario sobre
las emisiones generadas y apoyando el cumplimiento de los objetivos de la ZBE de Céaceres.

e Salud, bienestar y accesibilidad: Sugieren rutas alternativas que maximizan la actividad fisica, identifican
recorridos que evitan las calles con mayores pendientes topograficas para facilitar la accesibilidad, y

minimizan la exposicién peatonal a las vias con mayor densidad de trafico.

Estas aplicaciones empoderan al usuario, transformando un simple trayecto rutinario en una decision
informada que considera no solo la eficiencia personal, sino también el impacto colectivo. En Caceres, apostar
por la integracién de estas herramientas constituye un paso fundamental hacia una movilidad mucho mas
sostenible, inclusiva y responsable, donde cada eleccién de desplazamiento cuenta para preservar el valor
histérico y la habitabilidad del municipio.

5.10.1.13. LA13.M02 Digitalizacién de la movilidad

La preservacion del patrimonio histérico de Caceres y la mejora de la calidad de vida en sus barrios exigen que
el espacio publico y las infraestructuras de movilidad se gestionen con la maxima eficiencia. El diagnéstico del
sistema de movilidad ha evidenciado que problematicas como la indisciplina en el estacionamiento, la
saturacion puntual de la carga y descarga en el centro, la falta de informacion en el transporte publico y la
carencia de datos ambientales actualizados no pueden resolverse Unicamente mediante intervenciones fisicas.

Para dar respuesta a estos retos, el PMUS plantea la adopcidon de un ecosistema tecnolégico integral. La
implementacién de medidas de Smart Mobility permitird al Ayuntamiento optimizar los recursos existentes,
anticiparse a los conflictos viarios y ofrecer a la ciudadania y a los visitantes alternativas competitivas frente al
uso irracional del vehiculo privado. A continuacion, se describen las medidas propuestas para articular esta
transformacion tecnoldgica, estructuradas en tres ambitos fundamentales de actuacion:

e Gestion inteligente del aparcamiento y la Distribucion Urbana de Mercancias

La elevada presién de estacionamiento en el entorno del Hospital Universitario, el Campus y el Casco Histérico,
unida a la indisciplina viaria y la ocupacion del espacio por operaciones de carga y descarga, genera un trafico
de agitacién que penaliza la fluidez y el medio ambiente. Para mitigarlo, se propone:

e Sensorizacion de plazas y guiado dinamico: Instalacion de sensores en plazas de aparcamiento regulado
(ORA), plazas PMR y accesos a aparcamientos disuasorios. Esta red alimentara paneles de mensajeria
variable en los principales accesos (como la N-521 y N-630) y aplicaciones moviles, guiando a los

conductores hacia las plazas libres y reduciendo los tiempos de busqueda y las emisiones.
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e Gestion digital de la DUM: desarrollo e implantacién de un sistema digital de reserva y control del
estacionamiento destinado a carga y descarga, integrado en una app municipal ad hoc. A través de este
sistema, los conductores de vehiculos que se dedican a la distribucion de mercancias deberan reservar
anticipadamente las plazas de carga y descarga dentro de una franja horaria y validar digitalmente el inicio
y fin de su operacion de carga y descarga mediante codigo QR o geolocalizacion. El sistema concedera un
tiempo maximo de permanencia, notificando al repartidor la finalizacién del tiempo y alertando a la Policia
Local en caso de exceso de permanencia o uso por vehiculos no autorizados. Esta herramienta permitira
incrementar la tasa de rotacion, reduciendo el tiempo dedicado a la bldsqueda de aparcamiento y
eliminando la ocupacién irregular de las plazas de carga y descarga. Esta medida es critica para el Centro
Historico y su entorno, donde la estrechez del viario y la coexistencia con el flujo peatonal exigen erradicar

la doble fila y optimizar el uso del espacio disponible.
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Fig 124. Ejemplo de app de reserva de estacionamiento de carga y descarga. Fuente: Ayuntamiento de Madrid
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o Digitalizacion y optimizacion del transporte publico

A pesar de la buena cobertura territorial de la red de autobuses urbanos, el diagndstico sefala carencias en la
informacion al usuario y frecuencias poco competitivas en ciertas lineas. Para convertir el autobus en una
alternativa real, se establecen las siguientes acciones:

e Informacién en tiempo real: Despliegue de marquesinas inteligentes con pantallas en las paradas de mayor
demanda y volcado de datos GPS en tiempo real a las aplicaciones méviles ciudadanas, eliminando la
incertidumbre sobre los tiempos de espera.

e Andlisis de Big Data para la gestion de la demanda: Uso de los datos de validacién de billetes y
geolocalizacién de la flota para identificar los cuellos de botella y adaptar dindmicamente el servicio. Esto
permitird ajustar los refuerzos en las tres horas punta del municipio y disefar futuros servicios de
Transporte a la Demanda para las zonas periféricas o pedanias con menor densidad de poblacién, donde

el servicio regular de autobus no resulta eficiente.

Fig 125. Ejemplo de pantalla de informacién de transporte publico. Fuente: Capmar

m we eS8
TN W2 .
Desting Tiempo

\lerdaguer \nminente
B Fabra i Puig 2 min
A Aeroport T 5 min
YA Sant Bol 11 min
Ripoliet +5 min

\inea

P2 £51a parada estard fuera de servicio

288
N Tema

Ingenieria



ga ¢5ceres

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres - Propuestas

¢ Monitorizacién ambiental y del trafico en tiempo real

La falta de un sistema consolidado de calculo de emisiones y de un Mapa Estratégico de Ruido municipal
impide evaluar objetivamente el impacto del trafico en Caceres. Para revertir esta debilidad estructural y
cumplir con la normativa climatica, se implementara:

Fig 126. Estacion medidora de la calidad del aire. Fuente: Kunak

e Red de sensores 10T (Internet de las Cosas): Instalacion de una red de medidores de calidad del aire (NOy,
PM10, PM2.5) y sonédmetros en las principales arterias de distribucién, como la Avenida Juan Pablo I,
Avenida de Alemania o Avenida de Espafia.

e Plataforma de gestion integral y ZBE: Los datos recogidos se integraran en un centro de control municipal.
Esta informacion cruzada con el aforo de vehiculos permitird una gestién dinamica de la Zona de Bajas
Emisiones. El Ayuntamiento dispondra de alarmas automaticas para activar protocolos de desvio de tréfico,
pacificacion de calles o restricciones temporales si se detectan picos de contaminacion acustica o

atmosférica, protegiendo los entornos residenciales, escolares y patrimoniales.

La implementacidn conjunta de estas medidas dotard a Caceres de una capa de inteligencia urbana
indispensable.

Al transformar los datos en decisiones operativas y en informacién Util para el usuario, el municipio lograra no
solo mitigar los impactos negativos del trafico motorizado, sino también configurar un espacio urbano mas
amable, eficiente y preparado para los retos medioambientales del futuro.

5.10.1.14. LA13.M03 Movilidad como Servicio (MaaS)

Esta nueva iniciativa por implementar en Caceres busca concienciar a la poblacién, tanto residente y
universitaria como a los miles de visitantes que recibe la ciudad, mediante el despliegue de una plataforma
integral de MaaS y aplicaciones de comparativa de desplazamientos.
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Fig 127. Esquema MaaS. Fuente: Elaboracién propia

En un municipio que actia como polo administrativo, educativo y sanitario de referencia, ademas de ser Ciudad
Patrimonio de la Humanidad, estas herramientas tecnolégicas visualizaran, para un mismo recorrido, una serie
de itinerarios o modos de desplazamiento alternativos. Los usuarios podran contrastar el uso del vehiculo
privado con el transporte publico, los modos activos y la emergente movilidad compartida.

El objetivo principal de esta estrategia es mostrar de forma completamente transparente los costes reales y el
impacto asociados a cada opcién de transporte, impulsando la transformacion de Caceres en un modelo de
Smart City. Para lograr una comprension profunda que motive un cambio de habitos sostenido entre la
ciudadania, estudiantes y turistas, la plataforma desglosara los costes en tres grandes bloques:

e Costes Internos Directos Son aquellos vinculados de forma inmediata a la ejecucion del viaje, por ejemplo,
en un trayecto cotidiano desde barrios emisores como Nuevo Céaceres o La Mejostilla hacia el centro, el
Hospital Universitario o el Campus.

1. En vehiculos motorizados: Incluyen el gasto en combustible, las tarifas de estacionamiento, el
precio del billete de transporte publico y el tiempo de viaje invertido.

2. En modos activos: En el caso de desplazarse a pie por los barrios consolidados, el Paseo de
Canovas o utilizar la red ciclista, se valorara positivamente el gasto calérico como un beneficio

directo para la salud personal.
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e Costes Internos Indirectos Abarcan aquellos gastos estructurales que no se relacionan directamente con
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un desplazamiento concreto, pero que son inherentes a la propiedad de un medio de transporte
motorizado. Incluyen la amortizacidn del vehiculo, los impuestos de traccion mecanica, el mantenimiento
periddico y las pdlizas de seguros. Las personas usuarias del coche pagan ambos tipos de costes internos,
aunque psicolégicamente suelen asociar solo los directos (como el carburante) a su viaje diario. Esta
percepcion incompleta lleva a considerar el desplazamiento en vehiculo privado como mucho menos
costoso de lo que realmente es frente a otras alternativas.

e Costes Externos o Externalidades Aqui se engloban los impactos ambientales y sociales que la alta
dependencia del vehiculo privado genera en el entorno urbano de Caceres. Contemplan las emisiones de
gases de efecto invernadero, la contaminacion acustica que altera la calidad de vida en las zonas
residenciales, y la congestidn viaria en accesos clave como la N-521y la N-630 o en arterias centrales como
la Avenida de Alemania o Juan Pablo II. Todo ello afecta directamente a la fluidez urbana, la seguridad vial

y la preservacién del fragil entorno de la Ciudad Monumental.

Al tener acceso a todos estos parametros, la ciudadania dispondrd de informacién rigurosa a la hora de
planificar sus viajes, potenciando una movilidad sostenible que minimice las emisiones y mejore la experiencia
urbana global, alinedndose con los objetivos de la ZBE. La usabilidad del sistema estad disefiada para ser
intuitiva, accesible y adaptada a la diversidad de usuarios. Las personas que accedan Unicamente deberan
indicar el medio de transporte elegido, iniciar la actividad al comenzar y detenerla al llegar a su destino.

De esta forma, la aplicacion contabilizara el ahorro exacto de CO, en comparacién con el mismo trayecto
realizado en un coche de combustidn, el dinero ahorrado y las calorias consumidas al optar por la movilidad
activa, aprovechando la compacidad de gran parte del nicleo urbano consolidado. En la actualidad, el mercado
ofrece soluciones MaaS$ integradas que no solo planifican estos itinerarios, sino que permiten reservar y pagar
desde una Unica interfaz todos los medios necesarios para un trayecto intermodal, simplificando enormemente
la experiencia del usuario. Para maximizar la adopcién de estas alternativas y superar la inercia del uso del
coche, la aplicacion incluird un sistema de incentivos destinados a premiar los itinerarios mas sostenibles.

Fig 128. Ejemplo de plataforma MaaS. Fuente: World Wide Mobility
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Estos incentivos se adaptaran al tejido local de Caceres y podrian materializarse en descuentos en servicios e
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instalaciones municipales, promociones exclusivas en la red de comercio local de proximidad, distintivos
virtuales que reconozcan los habitos sostenibles del usuario, o participacion en sorteos de abonos de
transporte urbano y accesos a futuros servicios de movilidad personal compartida que ayuden a salvar los
desniveles topograficos de la ciudad.

La integracion de estas aplicaciones en el dia a dia de Caceres permitira a residentes y visitantes planificar sus
movimientos de manera mas eficiente y respetuosa. Esta sinergia facilitard la organizacion de viajes
compartidos hacia grandes polos periféricos, descongestionando las vias; invitara a los ciudadanos y turistas a
disfrutar a pie de la riqueza patrimonial del municipio; y fomentara, en definitiva, un reparto mucho mas
equitativo y pacificado del espacio publico.

5.13.3. Fichas resumen LA13

A continuacion se listan las fichas resumen de las medidas desarrolladas en la presente Linea de Actuacién:
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MEDIDA

OBJETIVOS

LA13.MO01 Integracion de aplicaciones de movilidad existentes
1 Gestion de la movilidad
10 Medioambiente y Energia
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La elevada dependencia del vehiculo privado en los desplazamientos diarios genera congestion en accesos y arterias centrales durante
las horas punta. Esta priorizacién de la eficiencia temporal ignora el impacto en la calidad de vida, generando contaminacion atmosférica
y ruido que afectan al patrimonio. Ademas, la topografia con acusados desniveles en el Casco Histérico supone una barrera para los
modos activos tradicionales.

Integracién de los distintos servicios de movilidad de Céceres en aplicaciones ya existentes en el mercado. Estas herramientas permitiran
a residentes y visitantes planificar sus desplazamientos personalizando distintos criterios, salvando las barreras topograficas mediante la
promocién de bicicletas eléctricas y VMP, y priorizando el impacto colectivo frente a la mera eficiencia temporal.

INTERVENCION
PROPUESTA

- Integracién de la oferta local de transporte en aplicaciones de movilidad para ofrecer opciones de viaje
basadas en criterios personalizables.

EFECTO
ESPERADO

Mitigar los impactos negativos del trafico motorizado, proteger el espacio publico y la salud personal, apoyar el
cumplimiento de los objetivos de la ZBE y optimizar la fluidez urbana descongestionando las vias en los
desplazamientos diarios.

PLAZO

Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 50.000 €/afno

AGENTES
IMPLICADOS

Ayuntamiento
Plataformas digitales INDICADORES DE EVOLUCION
Poblacion

NUmero de aplicaciones
implantadas en Caceres

PRIORIDAD

Baja Media Alta

PRECEDENTES

INFORMACION
GRAFICA

o .
Rapido.
U nIOCk Piensa en Dott para tu Ahérrate los atascos y llega a tu

réximo viaje y convierte tu . . AN
P ey destino por el camino més rapido.

you r c.l ciudad en un lugar mejor.
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MEDIDA LA13.M02 Movilidad como Servicio (MaaS)

Gestion de la movilidad
Transporte publico
Aparcamientos
Transporte de mercancias
Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

OBJETIVOS

0O N1 =a

Indisciplina en el estacionamiento y elevada presién en el Hospital Universitario, Campus y Casco Historico, generando trafico de
agitacion. Saturacion puntual y doble fila en la carga y descarga del centro. Falta de informacion en el transporte publico con frecuencias
poco competitivas. Carencia de datos ambientales actualizados y de un Mapa Estratégico de Ruido municipal que imposibilitan evaluar
objetivamente el impacto del trafico.

Adopcion de un ecosistema tecnoldgico integral que transforma los datos en decisiones operativas. Se articula en tres grandes bloques:
gestion inteligente del aparcamiento y DUM, digitalizacién/optimizacion del transporte publico y monitorizacion ambiental/trafico en
tiempo real.

- Aparcamiento y DUM: Sensorizacién de plazas, instalacién de paneles de mensajeria variable.
- Transporte Publico: Marquesinas inteligentes, volcado de datos GPS en tiempo real a apps.
- Monitorizacién: Instalacion de sensores loT e integracidén en un centro de control municipal.

INTERVENCION
PROPUESTA

Mitigar los impactos negativos del trafico motorizado, reducir tiempos de bisqueda de aparcamiento y emisiones,
erradicar la doble fila en el Centro Histérico, eliminar la incertidumbre en el transporte publico y configurar un
espacio urbano mas amable y eficiente.

EFECTO
ESPERADO

PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 175.000 €/afo

Ayuntamiento

Transportistas

AGENTES Porcentaje del transporte

IMPLICADOS Operadores de Transpor‘ce INDICADORES DE EVOLUCION sensorizado
Comercios
Poblacion
PRIORIDAD Baja Media Alta
PRECEDENTES LA13.M01 Integracién de aplicaciones de movilidad existentes

) -
Historico’

poness®®? s 08

Calln do Enrios,

.
e

1
.

g T

INFORMACION
GRAFICA
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MEDIDA LA13.M03 Movilidad como Servicio (MaaS)

1 Gestion de la movilidad
OBJETIVOS 10 Medioambiente y Energia
11 Concienciacion, educacién y sensibilizacion ciudadana

PROBLEMATICA Y DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La alta dependencia del vehiculo privado genera impactos ambientales y sociales negativos en el entorno urbano de Céceres. Estos
incluyen la emision de gases de efecto invernadero, la contaminacién acustica en zonas residenciales y la congestién viaria en accesos
clave (N-521y N-630) y arterias centrales (Avenida de Alemania o Juan Pablo II), lo cual afecta la fluidez, la seguridad vial y el entorno de
la Ciudad Monumental. Existe ademas una percepcion incompleta que lleva a los usuarios a considerar el coche privado mas barato que
otras alternativas al ignorar sus costes indirectos y externos.

Despliegue de una plataforma integral de MaaS y aplicaciones de comparativa de desplazamientos para residentes, comunidad
universitaria y visitantes. La herramienta mostrard de forma transparente los costes reales (internos directos, internos indirectos y
externos) y permitira contrastar el vehiculo privado con el transporte publico, los modos activos y la movilidad compartida.

- Despliegue de la plataforma MaaS y herramientas de comparativa.
- Integracién de la planificacion, reserva y pago de todos los medios necesarios para un trayecto.
- Creacion de un sistema de incentivos adaptado al tejido local para premiar los mas sostenibles.

INTERVENCION
PROPUESTA

Motivar un cambio de habitos sostenido para minimizar las emisiones y mejorar la experiencia urbana global,

E::::;go alinedndose con los objetivos de la ZBE. Se espera facilitar los viajes compartidos para descongestionar vias, invitar
a disfrutar a pie del patrimonio y fomentar un reparto equitativo y pacificado del espacio publico.
PLAZO Corto Medio Largo PRESUPUESTO (€) 100.000 €/afo
Ayuntamiento

AGENTES Plataforma Maas :

IMPLICADOS Comercios INDICADORES DE EVOLUCION CO: generado por el transporte
Poblacion

PRIORIDAD Baja Media Alta

PRECEDENTES LA13.M02 Digitalizacién de la movilidad

DAZTAMBIDE

awon Mad) ®

e CHAMBERI

MONCLOA

INFORMACION
GRAFICA
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6. Definicion de indicadores

En Caceres, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible se ha disefiado integrando un riguroso mecanismo analitico
de seguimiento y evaluacidon continuo para asegurar su viabilidad y éxito operativo. El objetivo principal de
esta fase es monitorear el avance cronoldgico y técnico del plan, midiendo el grado de consecucién de los
objetivos estratégicos previamente establecidos, tales como la pacificacién del trafico, la consolidacién de la
Zona de Bajas Emisiones o la ordenacién eficiente de la Distribucién Urbana de Mercancias en el entorno
monumental.

Esta metodologia de auditoria, plenamente alineada con los requerimientos de evaluacién y mejora continua
exigidos por estandares internacionales de sostenibilidad, permite, en caso de detectar desviaciones, aplicar
medidas correctoras agiles. De este modo, es posible recalibrar las actuaciones e inversiones del plan para
garantizar que las metas de movilidad, accesibilidad universal y proteccion del patrimonio historico se cumplan
de manera efectiva en el municipio.

6.1. Indicadores de evolucion y seguimiento

Cada una de las medidas incluidas en el PMUS tiene objetivos especificos que pueden ser evaluados mediante
una serie de indicadores de seguimiento. Estos indicadores permiten cuantificar el progreso y los logros
alcanzados. Para facilitar esta labor, se han creado fichas de medida detalladas para cada una de las
actuaciones, donde se especifican los indicadores clave. Si los resultados obtenidos no cumplen con las
expectativas o no se logran los objetivos previstos, se activard un protocolo para implementar medidas
correctoras. Esto podria implicar una actualizacién de la actuacién o una modificacion mas profunda de la
medida en cuestion.

A continuacion, se presenta un conjunto de indicadores de evolucién definidos para cada medida. Junto a
ellos, se muestra la tendencia esperada a lo largo del tiempo, lo que permitira a las autoridades locales y a la
ciudadania de Caceres tener una vision clara del progreso y la direccion del plan.

6.2. Indicadores por medida

Tabla 27. Indicadores de evolucion y seguimiento de la LA1. Fuente: Elaboracién propia

ID.LA ID.MED MEDIDA INDICADOR EVOLUCION
L Kilbmetros de viario reclasificados y adaptados a las
MO1 | Jerarquia viaria . . Incremento
nuevas secciones tipo
M02 | Estructura de la red viaria NUmero de |nter§eCC|f)hes y tramos viarios reordenados o Incremento
adaptados a sentido Unico.
M03 | Mantenimiento de la red viaria Super‘fl‘ae total de viario estructurante reasfaltada y Incremento
LA1 rehabilitada anualmente (m2)
NUmero de pasos peatonales e intersecciones
M04 | Seguridad vial acondicionados con medidas fisicas de calmado de Incremento
trafico.
Numero de dispositivos de control inteligente instalados
MO05 | Control del trafico (radares pedagégicos y pasos de peatones LED Incremento
inteligentes)
LA2 MO1 Mejoras de aparcamientos NUmero de plazas de estacionamiento renaturalizadas Incremento
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AYUNTAMIENTO
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ID.LA ID.MED MEDIDA INDICADOR EVOLUCION
. . . NUmero de plazas de estacionamiento disuasorio e
MO02 | Aparcamientos disuasorios . o L Incremento
intermodal habilitadas y acondicionadas
. indice de rotacién de vehiculos en plazas reguladas (Zona
MO03 | Zonas de Aparcamiento Regulado Incremento
Azul y Zona Verde).
L U Kilbmetros de viales reordenados con nueva delimitacién
MO04 | Redisefio de la seccion viaria . . . . Incremento
de carriles y bandas de estacionamiento optimizadas.
Numero de denuncias por estacionamiento indebido en
MO5 | Control de la ilegalidad aceras, pasos peatonales y doble fila en los corredores Descenso
prioritarios.
. NUmero de viajeros anuales registrados en la red de
MO1 | Mejora de la red de transporte 3¢ gis Incremento
transporte publico urbano colectivo
Refuerzo de la conexion en , L o .
S . Ndmero de expediciones diarias y viajeros transportados
MO02 | transporte publico con el Hospital , . : L Incremento
I en las lineas con destino al Hospital Universitario
Universitario
. . Porcentaje de paradas de autobus adaptadas
Mejora de la infraestructura de . J P . P .
M03 P integramente a la normativa de accesibilidad universal y Incremento
paradas de transporte publico h . PR
LA3 equipadas con informacion dindmica
Servicios de Transporte a la NUmero anual de usuarios y reservas atendidas en el
MO04 . s Incremento
Demanda (TD) servicio de Transporte a la Demanda y lineas nocturnas.
NUmero de transbordos intermodales e ingresos
MO05 | Integracion tarifaria procesados a través de la plataforma unificada MaaS / Incremento
tarjeta interoperable
Intermodalidad entre transporte NUmero de Nodos de Intercambio Modal habilitados y
MO06 - . . L Incremento
publico y privado operativos en el municipio
" . Kilémetros de itinerarios peatonales continuos
Red de itinerarios peatonales . , .
MO1 . . ejecutados/adecuados y nimero de cruces con el viario Incremento
continuos, seguros y accesibles L. o
basico transformados y dotados de prioridad peatonal
- . . NUmero de proyectos de recualificacion en pendientes
Movilidad vertical y accesibilidad en | . proyedt L . P -
MO02 ) ejecutados y usuarios diarios de sistemas mecanicos / Incremento
pendientes e . . .
LA itinerarios accesibles habilitados
e ip Longitud (km) de viario transformado a Zona 20
MO03 | Pacificacion del tréfico 9 ( , ). / Incremento
plataforma Unica
. Desarrollo de itinerarios hacia areas de actividad
M04 | Conectividad peatonal IR . y Incremento
permeabilizacién de ejes con efecto barrera
Promocién de la movilidad L . . .
MO05 Adhesion formalizada a la Red de Ciudades que Caminan Incremento
peatonal
. Ndmero de centros educativos con Zonas de Proteccidn
MO1 | Camino Escolar Seguro . o Incremento
Escolar ejecutadas y acreditacién en el programa STARS
. . NUmero de intervenciones tacticas ejecutadas y
Intervenciones tacticas en el R . .
LAS MO02 . monitorizadas en frentes escolares e intersecciones Incremento
espacio urbano . .
asociadas a caminos seguros.
Dinamizacién de la movilidad NuUmero de rutas activas de PedibUs/Bicibus y centros
MO03 . I . Incremento
escolar adheridos al Pacto por la Movilidad Escolar Sostenible
Kilbmetros de vias ciclistas continuas (segregadas y
MO1 Red de movilidad personal continua | ciclocalles) ejecutados e interconectados en la malla Incremento
urbana.
Numero de horquillas homologadas tipo U invertida y
MO02 | Aparcabicis y VMP en la via publica | médulos cerrados de aparcamiento seguro instalados en Incremento
via publica
LA6 > : p
P . Ndmero de trayectos mensuales realizados y vehiculos
Red publica de alquiler de VMP y . . o .
MO03 bicicletas activos registrados en el servicio publico de movilidad Incremento
compartida
NUmero de pasos ciclistas anuales registrados en los
M04 | Fomento de la movilidad personal | puntos inteligentes de monitorizacién y bicicletas Incremento
censadas en el registro municipal
s Estudio técnico y cartografia GIS del diagnéstico DUM
MO1 | Andlisis de la DUM y 9 o 2gnost Incremento
redactado, aprobado y sensorizacion piloto ejecutada
LA7 NUmero de plazas de carga y descarga georreferenciadas,
MO02 | Reservas de carga y descarga regularizadas y adaptadas a los nuevos radios de Incremento
cobertura.
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ID.LA ID.MED MEDIDA INDICADOR EVOLUCION
NUmero de autorizaciones y accesos de vehiculos
MO03 | Regulacion de acceso comerciales controlados mediante cdmaras OCR en el Incremento
recinto histérico monumental
Numero de micro-hubs y taquillas inteligentes operativas,
M04 | Optimizacién operativa y volumen de paquetes entregados mediante Incremento
ciclologistica o puntos de conveniencia
Adaptacion del planeamiento y la Incorporacion efectiva de los criterios del PMUS en
MO1 normativa urbanistica al modelo de | modificaciones puntuales o nuevos instrumentos de Incremento
movilidad sostenible planeamiento aprobados
Estandares urbanisticos de . .
. . . Guia de estandares aprobada y % de nuevos
MO02 | movilidad sostenible y ciudad de . Incremento
L instrumentos/proyectos evaluados
proximidad
Planificacién y coordinacion de la Constitucion formal de la Mesa de Movilidad del AUF y
LA8 MO03 | movilidad del Area Urbana numero de lineas/expediciones interurbanas coordinadas Incremento
Funcional de Caceres e integradas funcionalmente con la red urbana.
Regeneracion urbana, conexion Metros cuadrados de viario secundario reconvertidos en
M04 | entre barrios y recuperacion del espacio peatonal/estancia y kilémetros de corredores de Incremento
espacio ciudadano conexion entre barrios completados.
Red de caminos municipales y Kilbmetros de caminos municipales integrados en la base
MO5 | conexiones de movilidad urbano- GIS y longitud de corredores urbano-rurales prioritarios Incremento
rural acondicionados y sefializados
Fomento de la renovacién del
MO1 | parque movil hacia vehiculos de Porcentaje del parque con cero emisiones directas Incremento
bajas emisiones y cero emisiones.
Implantacién de un sistema
municipal de seguimiento de la . . -
ncp 3¢9 L Porcentaje de operatividad y datos véalidos de las
calidad del aire, las emisiones de . " s . -
M02 . estaciones fijas y publicacion del inventario anual de Incremento
gases de efecto invernadero y el . L
- . emisiones de la movilidad
consumo energético asociados a la
movilidad.
LA9 Elaboracién del Mapa Municipal de
Ruido e implantacion del Plan de porcentaje de poblacién expuesta a niveles superiores a
MO03 -, . . L . ) Descenso
Accion contra el ruido derivado del | los objetivos de calidad acustica
tréfico
Programa de integracion de
M04 | infraestructura verde en la Longitud de itinerarios con sombra efectiva Incremento
movilidad urbana.
Programa de gestion y eficiencia . . .
9 - gestiony Porcentaje de energia renovable autoconsumida respecto
MO5 | energética de las infraestructuras Incremento
. a la no renovable
de movilidad.
Plan de accesibilidad universal del . o . .
MO1 L R Longitud de itinerarios accesibles Incremento
viario y el espacio publico
- . Porcentaje de equipamientos publicos municipales con
Plan de accesibilidad universal de o ) qu'pa P pa‘es
LA10 M02 los equipamientos auditoria completa ejecutada y cadena de accesibilidad Incremento
universal 100% certificada.
I . Porcentaje de paradas adaptadas y tasa de disponibilidad
Plan de accesibilidad universal del e b P V! b
M03 - operativa de elementos de accesibilidad en la flota de Incremento
transporte publico
autobuses.
Grado de implantacién y funcionamiento de la Oficina
MO01 | Oficina de Movilidad Técnica de Movilidad e informes periddicos de Incremento
seguimiento del PMUS emitidos
Mesa de la Movilidad Sostenible de | Numero de sesiones celebradas por la Mesa de Movilidad
MO02 . . Incremento
Caceres y proyectos ejecutados
LA11 Numero de entidades adheridas al Pacto por la Movilidad
MO03 | Foro de la Movilidad y sesiones trimestrales del Foro celebradas con Incremento
aportaciones técnicas incorporadas
S . Grado de participacion ciudadana y nimero de
Participacion activa en la Semana . . .
Mo04 . actividades y medidas permanentes registradas Incremento
Europea de la Movilidad -
anualmente en la plataforma oficial de la SEM
NUmero de puntos de recarga publicos operativos
LA12 MO1 | Red de Puntos de Recarga de VE ., puntos ga ptio P y Incremento
energia total suministrada (kWh/afo)
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ID.LA ID.MED MEDIDA INDICADOR EVOLUCION

NUmero de taquillas/plazas de recarga de movilidad
activa operativas y horas totales de uso/recarga Incremento
registradas en la app municipal
Renovacién de la flota de vehiculos Porcentaje de vehiculos de la flota municipal, contratas de
M03 . servicios y licencias de taxi con distintivo ambiental ECO o | Incremento
municipal - .
CERO emisiones en activo
Porcentaje de autobuses urbanos de la flota concesional

Red de Puntos de Recarga de

M02 movilidad activa

Actualizacion periddica de las flotas

Mo04 . con tecnologias de propulsién Cero y Bajas Emisiones en Incremento

de vehiculos de transporte . . .
servicio comercial activo

Integracién de aplicaciones de , S . .

MO1 g . P Numero de aplicaciones implantadas en Caceres Incremento
movilidad existentes

LA13 MO02 | Digitalizacion de la movilidad Porcentaje del transporte sensorizado Incremento
MO03 Movilidad como Servicio (MaaS) CO2 generado por el transporte Descenso

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2026/1554 de la Comisidn, de 9 de julio de 2026, tiene por objeto el establecer
los indicadores que deben utilizarse para la recopilacién de datos sobre movilidad urbana, asi como los
métodos para su obtencién y presentacion a la Comisidn Europea.

El Reglamento contempla especificamente informacion relativa a los ambitos de sostenibilidad, seguridad y
accesibilidad, incorporando ademas una serie de indicadores horizontales necesarios para caracterizar
adecuadamente cada nodo urbano.

La evaluacién del PMUS de Caceres integra estos indicadores dentro de su sistema de seguimiento,
garantizando tanto su disponibilidad como su actualizacién periddica y la utilizacion de metodologias que
permitan disponer de datos de calidad y comparables en el tiempo. El Reglamento establece que para cada
indicador debe emplearse el correspondiente método de recopilacidon y que debe garantizarse la calidad de la
informacion obtenida.

Esta integracién resulta especialmente pertinente teniendo en cuenta que los datos deberan ser objeto de
comunicacién periédica. Con caracter general, el primer plazo establecido es el 31 de diciembre de 2027, y
posteriormente cada cuatro afos, debiendo utilizarse los datos maés recientes y actualizados disponibles.
Excepcionalmente, el primer envio podra realizarse hasta el 31 de diciembre de 2028 previa notificacion,
mientras que el indicador relativo al reparto modal podrd comunicarse con una periodicidad de cinco afios.

La cobertura de los indicadores deberd, asimismo, garantizar la representacién de la totalidad de la zona
geogréfica correspondiente al nodo urbano, definida a partir de las unidades administrativas locales que se
determinen.

A efectos del PMUS de Céaceres, los indicadores establecidos por la normativa europea se estructuran en cuatro
grandes grupos: indicadores horizontales, de sostenibilidad, de seguridad y de accesibilidad. La siguiente tabla
recoge su definicion, unidad o medida de referencia y la evolucion que, desde el punto de vista de los objetivos
propios de un PMUS, resultaria deseable observar durante el periodo de aplicacion del Plan.

Tabla 28. Indicadores de movilidad UE. Fuente: Reglamento de Ejecucién (UE) 2026/1554

Indicador Medida Evolucion esperada en el PMUS

Su evolucién dependera
Poblacion total con residencia fundamentalmente de la dinamica
habitual en la zona geogréfica, demogréfica. Debe utilizarse como
desglosada por sexo y grupo de variable de referencia para relativizar
edad. otros indicadores de movilidad y
calcular ratios por habitante.

Horizontal HO.1 N° de personas
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Ambito

Indicador

Medida

Cadigo

Tamarno de la zona geogréfica

Evolucion esperada en el PMUS
Estable, salvo modificacién

de acceso, informacién, venta de
billetes, sefializacion, acceso a
andenes y acceso a trenes.

complementariamente,
porcentaje sobre AC.2

Horizontal HO.2 . km? justificada de la delimitacion
considerada. =~
geografica del nodo urbano.
Mantenimiento o incremento,
Numero total de nodos de especialmente cuando responda a
Horizontal HO.3 acceso al transporte publico N° de nodos de acceso | una mejora de la cobertura territorial
existentes en la zona geogréfica. y de la accesibilidad al transporte
publico.
NUmero de trayectos diarios C
. e Incremento de la participacion de los
realizados en la zona geogréfica, . . .
. - ; ° , desplazamientos a pie, en bicicleta y
e diferenciando desplazamientos a N° de trayectos/dia y - L
Sostenibilidad SU.1 S R, en transporte publico y reduccion
pie, bicicleta, transporte distribucién por modos .
. L del peso relativo del transporte
motorizado individual, - o
. motorizado individual.
transporte publico y otros.
Evolucion hacia un parque de
. menores emisiones, con aumento
Parque de turismos ;
. del peso de los vehiculos de cero
matriculados, desglosado por emisiones y de las categorias Euro
Sostenibilidad Su.2 tipo de energia motriz, norma de Ne° de vehiculos . sy > categor
- - mas recientes y disminucién
emisiones Euro y tipo de . .
ropiedad progresiva de los vehiculos
prop ’ correspondientes a tecnologias y
normas de emisiones mas antiguas.
Numero de accidentes de trafico Disminucién continuada, en
Seguridad SA.1 registrados anualmente en la N° de accidentes/afio coherencia con la mejora de la
zona geogréfica. seguridad vial urbana.
NUmero de personas
gravemente heridas en T .
. e Disminucion continuada, prestando
accidentes de trafico, especial atencion a la reduccién de
Seguridad SA2 desglosadas por sexo, edad, N° de personas/afio pec . .
. g I la siniestralidad de los usuarios
unidad de tréfico utilizada y
L . ; vulnerables.
principal vehiculo contrario
implicado.
NUmero de personas fallecidas
en accidentes de tréfico, . . -
Reduccién progresiva con objetivo
. desglosadas por sexo, edad, o - .
Seguridad SA3 . e - N° de personas/afio tendente a cero victimas mortales en
unidad de tréfico utilizada y L
S . - el ambito urbano.
principal vehiculo contrario
implicado.
Numero de nodos de acceso Incremento, como reflejo de una
que cuentan, durante las horas mejora de la frecuencia,
Accesibilidad ACA1 punta, con cuatro o mas salidas N° de nodos de acceso | disponibilidad y cobertura efectiva
programadas por itinerario y de los servicios de transporte
hora en, al menos, un itinerario. publico.
, . Indicador estructural. Se espera su
Numero total de estaciones mantenimiento v. en su casF:)
Accesibilidad AC.2 ferroviarias existentes en la zona N° de estaciones . oY, '
e incremento si se desarrollan nuevas
geogréfica. . o
infraestructuras ferroviarias.
Ndmero de estaciones
ferroviarias calificadas como o . Incremento hasta alcanzar la
. N° de estaciones - .
accesibles conforme a los accesibles accesibilidad del conjunto de las
Accesibilidad AC3 criterios establecidos en materia Y estaciones ferroviarias, de forma que

la relacién AC.3/AC.2 tienda al 100
%.

Los tres primeros indicadores tienen fundamentalmente un caracter horizontal y contextual, puesto que

permiten caracterizar la poblacién, la dimensién territorial y la oferta basica de puntos de acceso al transporte

publico. El Reglamento define HO.1 como la poblacién residente, HO.2 como la superficie de la zona geografica

y HO.3 como el nimero total de nodos de acceso.
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Dentro del ambito de la sostenibilidad, el indicador SU.1 resulta especialmente relevante para el seguimiento
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del PMUS, al permitir conocer el reparto de los desplazamientos entre movilidad peatonal, bicicleta, vehiculo
motorizado individual, transporte publico y otros modos. Para su obtencién, el Reglamento admite encuestas,
datos procedentes de teléfonos moviles, modelos de transporte u otras fuentes de macrodatos. El indicador
SU.2 complementa esta informacion mediante la caracterizacién del parque de turismos segun energia motriz,
normativa Euro y titularidad, permitiendo evaluar el proceso de renovacion y descarbonizacion del parque
movil.

Los indicadores de seguridad vial permiten monitorizar, respectivamente, la evolucion del nimero de
accidentes, de las personas gravemente heridas y de las victimas mortales. Ademas de su valor absoluto, el
desglose previsto para los dos ultimos indicadores permitird identificar grupos de edad, sexos y tipos de
usuarios de la via especialmente afectados por la siniestralidad y, en consecuencia, orientar de manera mas
precisa las actuaciones del PMUS.

Finalmente, los indicadores de accesibilidad permiten valorar tanto el nivel de servicio del transporte publico
como las condiciones del sistema ferroviario. En este Ultimo caso, la normativa distingue entre el niUmero total
de estaciones, AC.2, y aquellas que cumplen los requisitos de accesibilidad, AC.3. La consideracién de una
estacién como accesible comprende requisitos relacionados, entre otros aspectos, con los itinerarios sin
escalones, la informacion oral y visual, la venta accesible de billetes, la sefializacion tactil y en Braille, el acceso
a los andenes y el embarque y desembarque de los trenes.

En consecuencia, el sistema de seguimiento del PMUS de Céaceres incorpora estos indicadores como marco
minimo de referencia, procurando que su calculo inicial en el aflo 2027 permita establecer una situacion de
partida o linea base y que las sucesivas actualizaciones posibiliten valorar la evolucién del sistema de movilidad.
Para los indicadores directamente relacionados con las politicas del PMUS, el seguimiento debera orientarse
especialmente a comprobar el aumento de los modos activos y del transporte publico, la reduccion de la
dependencia del automovil, la progresiva descarbonizacion del parque movil, la disminuciéon de la
siniestralidad y la mejora de la accesibilidad del sistema de transporte publico.
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7. Programa presupuestario y programacion temporal

Para Caceres, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible no es un mero tramite administrativo, sino una hoja de
ruta estratégica e integral disefada para dar respuesta a la compleja realidad de una ciudad donde conviven
un denso centro histérico y monumental, amplios ensanches residenciales, y uno de los motores de turismo
patrimonial mas importantes del pais.

Para lograr una transicion efectiva hacia un modelo de movilidad descarbonizado, eficiente y equitativo, el
documento articula un conjunto de medidas transversales que se agrupan en 13 lineas de actuacién. Estas
lineas, concebidas bajo el rigor y los estandares de sostenibilidad urbana, abarcan desde la imprescindible
pacificacion del trafico rodado y la gestién inteligente del aparcamiento, hasta la promocion decidida de la
movilidad activa y la modernizacién del transporte publico, adaptandose a las necesidades de la poblacion
residente, la comunidad universitaria y la flotante.

7.1. Programa presupuestario

La implementacién de este plan requiere de la participacion de multiples actores y fuentes de financiacion,
tanto del sector publico como del privado.

Se estima que el presupuesto total para el conjunto de estas actuaciones, proyectadas para el periodo 2026-
2032, ascendera a aproximadamente 15,5 millones de euros. Es importante destacar que esta cifra incluye
estimaciones de proyectos a largo plazo y directrices para futuras intervenciones, algunas de las cuales pueden
no ser competencia directa del Ayuntamiento de Caceres, sino que se gestionaran en colaboracion con otras
administraciones.

A continuacion, se detalla el presupuesto estimado, desglosado por Lineas de Actuacion:

Tabla 29. Resumen del programa presupuestario desglosado por LA. Fuente: Elaboracion propia

Linea de actuacion Coste estimado

LA1 Control, ordenacion del tréfico, estructura de la red viaria y seguridad vial 3.875.000,00 €
LA2 Gestién y regulacion del estacionamiento 2.915.000,00 €
LA3 Potenciacion del transporte publico 905.000,00 €
LA4 Movilidad peatonal 920.000,00 €
LA5 Movilidad escolar 405.000,00 €
LA6 Movilidad ciclista y VMP 1.065.000,00 €
LA7 Mejora de la distribucion urbana de mercancias 350.000,00 €

Mejoras de integracién de la movilidad sostenible en politicas urbanisticas y de

LA8 espacio publico 600.000,00 €
LA9 Mejora de la calidad ambiental y ahorro energético 945.000,00 €
LA10 Accesibilidad universal 520.000,00 €
LA11 Gestion y fomento de la movilidad 200.000,00 €
LA12 Movilidad eléctrica 880.000,00 €
LA13 Smart Mobility 1.950.000,00 €
TOTAL 15.530.000,00 €
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7.2. Programacion temporal

En una ciudad con la complejidad urbanistica y patrimonial de Caceres, la implementacion de las medidas del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible no puede realizarse de forma abrupta. Por ello, la hoja de ruta se ha
estructurado cuidadosamente en tres escenarios temporales, lo que permite una integracién técnica,
presupuestaria y social efectiva de todas las actuaciones.

Este enfoque escalonado asegura que cada medida se ponga en marcha en el momento méas adecuado,
evitando disrupciones severas en el dia a dia de residentes, comunidad universitaria y visitantes, y
construyendo sobre los avances fisicos y de concienciacién logrados en las etapas anteriores. Los plazos de
implementacién definidos para el municipio son los siguientes:

e Corto plazo (0 a 2 afios): Fase de medidas de choque y preparacion. Se priorizaran intervenciones de rapida
ejecucion y bajo coste, la redaccion de los proyectos técnicos de obra civil, las aprobaciones normativas y
las campafas iniciales de concienciacion ciudadana.

e Medio plazo (2 a 4 afios): Fase de despliegue de infraestructuras. Periodo en el que se ejecutaran las obras
de mayor calado estructural, tales como la construccién de la red segregada de carriles bici y el carril bus,
la implantacion de plataformas Unicas en calles de los ensanches, la habilitacion de los aparcamientos
disuasorios perimetrales y la activacion tecnoldgica de la ZBE.

e Llargo plazo (4 a 6 afos): Fase de consolidacién y transformacién estructural. Etapa orientada a culminar
los grandes ejes de pacificacion viaria, consolidar el cambio de habitos hacia el transporte publico y la
movilidad activa, y evaluar mediante indicadores el impacto real de las medidas implementadas a lo largo

del sexenio.

Este criterio de jerarquia temporal es absolutamente fundamental para el éxito del PMUS. La l6gica subyacente
es que las medidas a corto plazo sirvan como cimientos indispensables para las de medio plazo, y estas, a su
vez, preparen el terreno para el cambio de paradigma definitivo a largo plazo. De esta manera, se garantiza
una progresién coherente, realista y financiable dentro de cada una de las lineas de actuacién.

A continuacion, se presenta un diagrama en forma de tabla que permite visualizar esta integracién
interdepartamental y la cronologia exacta de las medidas. La tabla detalla cémo se van a desplegar las
actuaciones en Caceres, asegurando que los esfuerzos iniciales refuercen y complementen las acciones futuras:

Tabla 30. Resumen de la programacién temporal. Fuente: Elaboracion propia

CORTO MEDIO LARGO‘

ID.LA ID.MED MEDIDA
1 2 3 4 5 ﬂ

MO1 | Jerarquia viaria

MO02 Estructura de la red viaria

LA1 MO03 Mantenimiento de la red viaria

M04 | Seguridad vial

MO5 | Control del trafico

MO1 | Mejoras de aparcamientos

MO02 | Aparcamientos disuasorios

LA2
MO03 | Zonas de Aparcamiento Regulado

MO04 | Redisefio de la seccién viaria
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CORTO MEDIO LARGO

1 5 6

ID.LA ID.MED MEDIDA
MO05 | Control de la ilegalidad
MO01 | Mejora de la red de transporte
MO02 | Refuerzo de la conexion en transporte publico con el Hospital Universitario
MO03 | Mejora de la infraestructura de paradas de transporte publico
A3 MO04 | Servicios de Transporte a la Demanda (TD)
MO5 | Integracion tarifaria
MO06 | Intermodalidad entre transporte publico y privado
MO01 | Red de itinerarios peatonales continuos, seguros y accesibles
MO02 | Movilidad vertical y accesibilidad en pendientes
LA4 MO03 | Pacificacion del tréfico
M04 | Conectividad peatonal
MO5 | Promocién de la movilidad peatonal
MO01 | Camino Escolar Seguro
LAS5 MO02 | Intervenciones tacticas en el espacio urbano
MO03 | Dinamizacién de la movilidad escolar
MO1 | Red de movilidad personal continua
MO02 | Aparcabicis y VMP en la via publica
e MO03 | Red publica de alquiler de VMP y bicicletas
M04 | Fomento de la movilidad personal
MO01 | Anélisis de la DUM
MO02 | Reservas de carga y descarga
LA7
MO03 | Regulacion de acceso
M04 | Optimizacion operativa
MO1 | Adaptacion del planeamiento y la normativa urbanistica al modelo de movilidad sostenible
MO02 | Estdndares urbanisticos de movilidad sostenible y ciudad de proximidad
LA8 MO03 | Planificacion y coordinacién de la movilidad del Area Urbana Funcional de Caceres
MO04 | Regeneracion urbana, conexidn entre barrios y recuperacion del espacio ciudadano
MO5 | Red de caminos municipales y conexiones de movilidad urbano-rural
MO1 Fom?nto de la renovacion del parque mévil hacia vehiculos de bajas emisiones y cero
emisiones.
MO2 Implantacién de un sistema municipal de seguimiento de la calidad del aire, las emisiones
de gases de efecto invernadero y el consumo energético asociados a la movilidad.
e MO3 Ele?boracién del Mapi:l Municipal de Ruido e implantacién del Plan de Accién contra el
ruido derivado del trafico
MO04 | Programa de integracion de infraestructura verde en la movilidad urbana.
MO05 | Programa de gestion y eficiencia energética de las infraestructuras de movilidad.
MO01 | Plan de accesibilidad universal del viario y el espacio publico
LA10 | MO02 | Plan de accesibilidad universal de los equipamientos
MO03 | Plan de accesibilidad universal del transporte publico
MO01 | Oficina de Movilidad
LA11 MO02 | Mesa de la Movilidad Sostenible de Caceres
MO03 | Foro de la Movilidad
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CORTO MEDIO LARGO

ID.LA ID.MED MEDIDA

1 5 6
Participacion activa en la Semana Europea de la Movilidad

MO01 | Red de Puntos de Recarga de VE

MO02 | Red de Puntos de Recarga de movilidad activa
LA12

MO03 | Renovacion de la flota de vehiculos municipal

MO04 | Actualizacion periddica de las flotas de vehiculos de transporte

MO1 | Integracién de aplicaciones de movilidad existentes

LA13 | MO02 | Digitalizaciéon de la movilidad

MO03 | Movilidad como Servicio (MaaS)
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8. Evaluacion ambiental y reduccion de emisiones GEI

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caceres constituye un instrumento fundamental para reducir los
efectos ambientales derivados del actual modelo de movilidad, caracterizado por una elevada dependencia
del vehiculo privado, un alto indice de motorizaciéon y un parque movil envejecido y basado mayoritariamente
en combustibles fosiles. La mejora ambiental no debe limitarse a sustituir vehiculos de combustién por
modelos eléctricos, sino que debe sustentarse prioritariamente en la reduccién de los desplazamientos
motorizados y de los vehiculos-kildmetro recorridos, la transferencia de viajes hacia la movilidad peatonal,
ciclista y el transporte publico y, de forma complementaria, la descarbonizacion de los vehiculos y servicios
gue continlien siendo necesarios.

En este apartado se evallan los efectos ambientales previsibles de las actuaciones incluidas en el PMUS y se
estima su contribucidén a la reducciéon del consumo energético y de las emisiones de gases de efecto
invernadero. Para ello, se comparan la situacién actual, el escenario tendencial en ausencia del Plan y el
escenario previsto tras la implantacién de sus medidas en el horizonte de 2032. La evaluacion se realizara
mediante una metodologia transparente y prudente, basada en los datos disponibles y en factores oficiales de
consumo y emisién, evitando la doble contabilizacion de los efectos y haciendo explicitas las hipotesis y
limitaciones existentes. Asimismo, se consideraran otros beneficios ambientales asociados, como la mejora de
la calidad del aire, la reduccion del ruido, la adaptacién climatica del espacio publico y la utilizacion mas
eficiente del suelo y de la energia.

8.1. Desarrollo sostenible

El desarrollo sostenible aplicado a la movilidad urbana exige satisfacer las necesidades de desplazamiento de
la poblacién sin comprometer la calidad ambiental, la salud, la cohesién social ni la capacidad de las
generaciones futuras para desenvolverse en un entorno urbano habitable. Esto implica considerar
conjuntamente los efectos climaticos, energéticos, territoriales, sociales y econdémicos del transporte,
superando una planificaciéon centrada exclusivamente en la fluidez del trafico o en el incremento de la
capacidad viaria.

En Caceres, la configuracion urbana, la concentracién de actividades administrativas, comerciales, educativas,
sanitarias y turisticas, la presencia de barrios periféricos y pedanias y la importancia patrimonial de la Ciudad
Monumental generan necesidades de movilidad diversas. El modelo existente presenta, sin embargo, una
elevada dependencia del vehiculo privado. De acuerdo con los datos incorporados al PMUS, en 2025 el parque
moévil alcanzaba los 76.216 vehiculos, de los cuales 54.149 eran turismos, con un indice de motorizacién de
788,57 vehiculos por cada 1.000 habitantes y una antigiedad media de 16,16 afos. La cuota modal de
referencia atribuida al vehiculo privado alcanza el 74 %, mientras que la presencia de vehiculos eléctricos
continda siendo reducida.

Esta situacidn produce efectos que van mas alla de las emisiones generadas por la combustién. El uso intensivo
del automévil incrementa el consumo energético, la ocupacién del espacio publico, la congestion, el ruido, las
emisiones de particulas derivadas de frenos y neumaticos, la impermeabilizacion del suelo y la fragmentacion
de los itinerarios peatonales y ciclistas. También afecta a la autonomia de las personas que no disponen de
vehiculo, dificulta la accesibilidad universal y aumenta la exposicion al calor en calles, paradas y aparcamientos
con escasa vegetacién y sombra.
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El Plan de Accion para el Clima y la Energia Sostenible de Céaceres identifica el transporte como el principal
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sector emisor del municipio. Segun el dltimo inventario incorporado al documento, correspondiente a 2017, la
movilidad representaba el 48,4 % de las emisiones municipales de gases de efecto invernadero. Aunque este
dato no constituye una linea base actual y debera ser actualizado mediante el sistema de seguimiento previsto
en la LA9.M02, evidencia la importancia de actuar sobre la movilidad para avanzar en la descarbonizacion de
Céceres.

Marco normativo estratégico:

El PMUS se integra en un marco europeo, estatal, autondmico y municipal que exige reducir las emisiones del
transporte, mejorar la eficiencia energética, fomentar el cambio modal y adaptar el espacio urbano a los efectos
del cambio climético.

Tabla 31. Marco normativo y estratégico de sostenibilidad aplicable al PMUS de Céceres. Fuente: Elaboracién propia a
partir de la Agenda 2030 de Naciones Unidas, el Reglamento (UE) 2021/1119, la Ley 7/2021, el Real Decreto 1052/2022,
el PNIEC 2023-2030, la Ley 9/2025 de Movilidad Sostenible, el PEIEC 2021-2030, el Plan Extremefio de Movilidad

Sostenible y la Agenda Urbana de Caceres.
Instrumento

Objetivos y criterios aplicables al PMUS de Caceres

Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible

Integra la proteccion ambiental, la salud, la equidad social, la eficiencia econémica y la resiliencia
urbana mediante los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

Reglamento (UE) 2021/1119,
Ley Europea del Clima

Establece la neutralidad climética de la Unién Europea en 2050 y un objetivo de reduccion de las
emisiones netas de, al menos, el 55 % en 2030 respecto a 1990.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de
cambio climatico y transicion
energética

Obliga a los municipios de méas de 50.000 habitantes a disponer de planes de movilidad urbana
sostenible con medidas de mitigacién, entre ellas las zonas de bajas emisiones, el impulso de la
movilidad activa, la mejora del transporte publico y la electrificacion.

Real Decreto 1052/2022, de 27
de diciembre, por el que se
regulan las zonas de bajas
emisiones

Exige establecer objetivos medibles de reduccién de GEl, calidad del aire, cambio modal y eficiencia
energética. También incorpora la mejora acustica, la recuperacion del espacio publico y la
adaptacion climatica.

Plan Nacional Integrado de
Energia y Clima 2023-2030

Establece para 2030 una reduccién nacional del 32 % de las emisiones de GEI respecto a 1990, un 48
% de energias renovables sobre el uso final de la energia y una mejora del 43 % de la eficiencia
energética en términos de energia final.

Ley 9/2025, de 3 de diciembre,
de Movilidad Sostenible

Establece una jerarquia urbana que prioriza la movilidad activa, el transporte publico colectivo y los
sistemas de alta ocupacién frente al vehiculo privado. Refuerza la descarbonizacion del transporte, el
seguimiento mediante indicadores y la integracion entre movilidad, urbanismo, salud y medio
ambiente.

Plan Extremefio Integrado de
Energia y Clima 2021-2030

Promueve la reduccién de emisiones, el cambio modal, el uso eficiente del transporte, la renovacién
del parque, el vehiculo eléctrico, las energias renovables y las soluciones basadas en la naturaleza.

Plan Extremefio de Movilidad
Sostenible

Establece como referencia regional una reduccién del 20 % de la huella de carbono del transporte
en 2030 respecto a 2022 y define indicadores de vehiculos-kildmetro, reparto modal, motorizacién,
emisiones y consumo energético.

PACES y Agenda Urbana de
Céceres

Plantean un objetivo municipal global de reduccién del 40 % de las emisiones de CO, en 2030, junto
con medidas de eficiencia energética, movilidad sostenible, adaptacién climética e infraestructura
verde.

Jerarquia ambiental de las actuaciones:

La sostenibilidad del PMUS no debe medirse Unicamente por el nimero de vehiculos eléctricos incorporados
ni por la ejecucion de nuevas infraestructuras. La estrategia ambiental debe actuar primero sobre las causas
que generan las emisiones y aplicar una jerarquia que priorice la reduccion de la demanda y del trafico
motorizado. En coherencia con el sistema de medios de movilidad establecido por la Ley 9/2025, el PMUS de
Caceres prioriza la movilidad a pie y en bicicleta, seguida del transporte publico colectivo y los sistemas de alta
ocupacion. La renovacion tecnoldgica y la electrificacidon se aplicaran posteriormente a los desplazamientos
motorizados que continlien siendo necesarios.
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Tabla 32. Jerarquia ambiental aplicada a las actuaciones del PMUS. Fuente: Elaboracion propia a partir de la Ley 9/2025,
de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible.

Orden de . . . s a
o Principio de intervencion Aplicacion en el PMUS de Caceres
prioridad
Integrar urbanismo y movilidad, favorecer la ciudad de proximidad, evitar nuevos
1 Evitar desplazamientos desarrollos dependientes del automoévil y gestionar la demanda mediante el
motorizados innecesarios estacionamiento, la ZBE y la coordinacién de los principales centros generadores de
viajes.
’ Reducir los vehiculos- Disminuir el trafico de paso, acortar recorridos, evitar la busqueda de aparcamiento,
kilbmetro recorridos optimizar la distribucion urbana de mercancias y mejorar la ocupacion de los vehiculos.
L . Crear redes peatonales y ciclistas continuas, seguras y confortables, mejorar el
Transferir viajes hacia modos ;o . - . .
3 i . transporte publico, desarrollar la intermodalidad e implantar caminos escolares y
mas sostenibles L
servicios de transporte a la demanda.
- - Mejorar las frecuencias y recorridos del transporte publico, aplicar prioridad semaférica,
Optimizar los servicios L . . , .
4 . . optimizar la logistica urbana, utilizar vehiculos adecuados a la demanda y reducir los
motorizados necesarios . B
recorridos en vacio.
. . Renovar progresivamente las flotas mediante tecnologias de cero emisiones directas,
Descarbonizar los vehiculos y . - o .
5 P desplegar infraestructura de recarga, utilizar electricidad renovable y mejorar la
la energia utilizada o . . .
eficiencia energética de las instalaciones.
Adaptar v regenerar el Incorporar arbolado, sombra, pavimentos permeables, sistemas urbanos de drenaje
6 plaryreg sostenible, refugios climaticos y soluciones basadas en la naturaleza en las
espacio urbano . .
infraestructuras de movilidad.
Realizar un seguimiento de los vehiculos-kildmetro, el reparto modal, el consumo
7 Medir, evaluar y corregir energético, las emisiones de GEl, la calidad del aire y el ruido, revisando las medidas
cuando los resultados se alejen de los objetivos.
- Considerar mecanismos de compensacion solo para las emisiones que no hayan podido
Compensar Unicamente las . ) . s L L
8 . . evitarse o reducirse y mediante proyectos verificables, sin utilizarlos para justificar el
emisiones residuales L . ; ;
mantenimiento de actividades emisoras evitables.

Esta jerarquia evita que la electrificacién se convierta en una sustitucion generalizada de vehiculos sin modificar
el modelo de movilidad. Los vehiculos eléctricos eliminan las emisiones directas del tubo de escape y reducen
el ruido a bajas velocidades, pero contindan ocupando espacio publico, generando congestion y produciendo
particulas por el desgaste de frenos, neumaticos y pavimentos. Ademas, su beneficio climatico depende de la
procedencia de la electricidad, del tamafio y eficiencia del vehiculo y del nUmero de kilémetros recorridos.

Por este motivo, la renovacién tecnoldgica se dirigird prioritariamente a las flotas de uso intensivo y a los
servicios que no puedan prestarse mediante modos no motorizados: transporte publico, taxi, vehiculos
municipales, servicios urbanos, distribucion de mercancias y vehiculos particulares cuya necesidad se encuentre
justificada. La reduccion de la tasa de motorizacion y de la demanda de viajes en automovil seguird
constituyendo el criterio ambiental principal.

Dimensiones de la sostenibilidad:

El PMUS adopta un enfoque integrado en el que la sostenibilidad ambiental se relaciona con la salud, la

accesibilidad, la seguridad, la economia urbana y la calidad del espacio publico.

Tabla 33. Dimensiones de la sostenibilidad consideradas por el PMUS de Caceres. Fuente: Elaboracion propia.
Dimensién Objetivos aplicados a la movilidad Resultados esperados
Mitigacid . . .
AI |ga.C|on Reducir los desplazamientos motorizados, los L ..
climaticay , . . Descenso del consumo de energia final y de las emisiones de
L vehiculos-kilémetro, el consumo de combustibles .
eficiencia GEl expresadas como CO, equivalente.

o fésiles y las emisiones de CO,, CH4y NO.
energeética

Menor exposicion de la poblacion y de los edificios
patrimoniales a la contaminaciéon atmosférica, acustica y
vibratoria.

Reducir las emisiones de NOx, particulas y otros
contaminantes, asi como el ruido y las vibraciones
generadas por el trafico.

Calidad del aire y
ambiente sonoro
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Dimension Objetivos aplicados a la movilidad Resultados esperados

Adaptacion
climética y ciclo

reducir la
vegetacién vy

Incrementar la
impermeabilizacién,

sombra,
incorporar

Itinerarios mas confortables durante el verano, menor efecto
de isla de calor y reduccién de la escorrentia superficial.

del agua mejorar la infiltracién del agua.
Biodiversidad, . P . . . . L . .
suelo Evitar la ocupacién innecesaria de suelo, integrar | Mejora de la conectividad ecoldgica y de la calidad ambiental
conectivi)c/tlad infraestructura verde y reducir la fragmentacién | del espacio publico, con utilizacién de especies vegetales
- provocada por el viario. adecuadas al clima local.
ecolégica

Salud, seguridad

Fomentar la movilidad activa, pacificar el trafico y

Incremento de la actividad fisica, reduccion de la siniestralidad

y autonomia reducir la exposicion a contaminantes y ruido. y mejora del bienestar fisico y mental.
Equidad y Garantizar alternativas de movilidad asequibles y | Mayor autonomia para personas mayores, infancia, personas
accesibilidad accesibles para las personas que no pueden o no | con discapacidad, hogares de renta baja y poblacion residente
universal desean utilizar un automovil. en barrios periféricos y pedanias.

Calidad urbana y
proteccién

Recuperar espacio ocupado por el automdvil,
reducir el trafico de paso y mejorar el paisaje

Calles mas habitables, proteccién de la Ciudad Monumental y
mejora de los espacios de estancia y convivencia.

patrimonial urbano.

Eficiencia Priorizar inversiones con beneficios ambientales y | Menores costes externos asociados a la congestion, la
econdémicay | sociales demostrables y establecer un sistema | contaminacién, el ruido, la siniestralidad y el consumo
gobernanza estable de seguimiento. energético.

La integracion de estas dimensiones requiere que las lineas de actuacion del PMUS se apliquen de forma
coordinada. Las medidas urbanisticas y de gestién del estacionamiento deben reducir la generacién de
desplazamientos en automdévil; la mejora de las redes peatonales, ciclistas y de transporte publico debe
proporcionar alternativas reales; la regulacion del trafico y de la distribucion urbana de mercancias debe reducir
los recorridos ineficientes; y la electrificacidon debe concentrarse en la movilidad motorizada residual.

Del mismo modo, la infraestructura verde, la accesibilidad universal, la digitalizacién y la sensibilizacion
ciudadana no deben ejecutarse como actuaciones aisladas. Su finalidad consiste en reforzar el cambio modal,
mejorar la resiliencia climatica y asegurar que la transicion hacia una movilidad menos emisora sea socialmente
justa y accesible para toda la poblacion.

Contribucion a los Objetivos de Desarrollo Sostenible:

Las medidas del PMUS contribuyen de forma directa o indirecta al cumplimiento de diferentes Objetivos de
Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030.

Tabla 34. Contribucion del PMUS de Caceres a los Objetivos de Desarrollo Sostenible. Fuente: Elaboracion propia a partir

de los Objetivos de Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas.

ODS

ODS 3. Salud y bienestar

Contribucion del PMUS de Caceres ‘

Reduccién de la contaminacidn atmosférica y acustica, fomento de la actividad fisica, pacificacion
del tréfico y mejora de la seguridad vial.

ODS 7. Energia asequible y no
contaminante

Reduccién del consumo energético, electrificacion de flotas, utilizacién de energias renovables y
autoconsumo en instalaciones vinculadas a la movilidad.

ODS 8. Trabajo decente y
crecimiento econdmico

Mejora del acceso sostenible a los centros de trabajo, apoyo al comercio de proximidad, eficiencia
de la distribucidn urbana y reduccién de los costes externos de la movilidad.

ODS 9. Industria, innovacién e
infraestructura

Modernizacion del transporte publico, digitalizacion, sensorizacién, infraestructura de recarga y
adaptacion sostenible de las infraestructuras urbanas.

ODS 10. Reduccion de las
desigualdades

Accesibilidad universal, transporte publico asequible y mejora de la movilidad de las personas sin
acceso al vehiculo privado.

ODS 11. Ciudades y comunidades
sostenibles

Cambio modal, recuperacion del espacio publico, proteccion del patrimonio, mejora de la calidad
del aire y reduccion del impacto ambiental del transporte urbano.

ODS 12. Produccién y consumo
responsables

Gestion eficiente de la energia y los materiales, aplicacién de criterios de ciclo de vida, renovacién
selectiva de equipos y optimizacion de la logistica urbana.
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oDS Contribucion del PMUS de Caceres

Reduccién de emisiones de GEl, seguimiento de la huella de carbono, adaptacién del espacio

ODS 13. Accién por el clima o . . )
publico al calor e incorporacion de infraestructura verde.

ODS 15. Vida de ecosistemas Proteccion del suelo, reduccion de la impermeabilizacion, integracion de vegetacion urbana y
terrestres mejora de la biodiversidad y la conectividad ecoldgica.

ODS 17. Alianzas para lograr los Coordinacién entre administraciones, operadores, universidad, asociaciones y ciudadania para
objetivos ejecutar y evaluar las medidas del PMUS.

Criterio para la evaluacién ambiental del PMUS:

La evaluacion ambiental se basara en los efectos conjuntos de las medidas y no en la suma automatica de
porcentajes tedricos atribuidos individualmente a cada actuacion. Muchas medidas actian sobre un mismo
desplazamiento y sus beneficios pueden solaparse. Por ejemplo, un viaje puede dejar de realizarse en
automévil como consecuencia simultanea de la regulacion del estacionamiento, la mejora del autobus y la
creacion de un itinerario peatonal. Contabilizar por separado el efecto completo de las tres actuaciones
supondria sobreestimar la reduccion conseguida.

Tampoco se atribuird una reduccién directa de GEl a todas las medidas del PMUS. Las actuaciones de
accesibilidad, infraestructura verde, seguimiento ambiental, sensibilizacion o mejora del espacio publico
pueden ser imprescindibles para el éxito del Plan y generar beneficios ambientales relevantes, pero su efecto
sobre las emisiones Unicamente se cuantificard cuando exista una relacion demostrable con la reduccion de
vehiculos-kildmetro, el cambio modal, el consumo energético o la tecnologia utilizada.

La evaluacion debera considerar también los posibles efectos adversos de las actuaciones, entre ellos las
emisiones asociadas a las obras, la utilizacién de materiales, la ocupacion e impermeabilizacién del suelo, la
retirada de vegetacién, el consumo eléctrico adicional o la generacidén de trafico inducido. Estos impactos
deberan evitarse desde el disefio y, cuando no sea posible eliminarlos, minimizarse mediante criterios de ciclo
de vida, reutilizacion de materiales, eficiencia energética, contratacion de energia renovable y soluciones
basadas en la naturaleza.

En consecuencia, el éxito ambiental del PMUS no se medird Unicamente por el grado de ejecucién
presupuestaria o por el nimero de actuaciones implantadas. Debera comprobarse mediante la evolucidn real
del reparto modal, los vehiculos-kildbmetro recorridos, el indice de motorizacién, el consumo de energia final,
la composicion del parque, las emisiones de GEl, la calidad del aire, la exposicion al ruido y la superficie urbana
recuperada, permeabilizada o dotada de sombra.

Estos indicadores permitirdn determinar si Caceres avanza efectivamente hacia un modelo de movilidad menos
dependiente del automovil, energéticamente eficiente, climaticamente resiliente y compatible con la salud, el
patrimonio y la conservacion del medio ambiente.

8.2. Estimacion de emisiones por escenarios

La estimacion de emisiones tiene como finalidad cuantificar el efecto climatico y energético de las actuaciones
incluidas en el PMUS de Caceres. Para ello, se comparara la evolucién de la movilidad en tres situaciones: el
escenario de referencia, el escenario tendencial sin aplicacion del PMUS y el escenario resultante de ejecutar
sus medidas en el horizonte de 2032.
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kilbmetro recorridos por cada categoria de vehiculo, y no Unicamente en el nimero de viajes o en el tamafio
del parque movil.

Un desplazamiento solo puede convertirse en emisiones cuando se conoce, al menos, la distancia recorrida, el
modo utilizado y la tecnologia o combustible del vehiculo. Por tanto, no se considerard metodolégicamente
valido multiplicar directamente el niUmero de viajes por un factor expresado en gramos o kilogramos de CO,
por kilémetro sin incorporar la distancia recorrida.

La Comisién Europea identifica la distancia recorrida por tipo de vehiculo como una de las variables
fundamentales para el seguimiento de las emisiones urbanas y reconoce el uso de modelos de trafico y de
metodologias como COPERT.

Este mismo criterio es aplicado por el Plan Extremefio de Movilidad Sostenible, que utiliza los kilbmetros
anuales recorridos como factor de actividad para calcular la huella de carbono del transporte.

Definiciéon de los escenarios:

Los escenarios se construirdan utilizando un perimetro territorial, unas categorias de vehiculos y una
metodologia de calculo comunes. De esta forma, las diferencias obtenidas responderan a cambios reales en la
actividad, el reparto modal, la eficiencia o la composicidn tecnoldgica y no a modificaciones en el método de
calculo.

Tabla 35. Escenarios considerados en la evaluacién de emisiones Fuente: Elaboracién propia.

Escenario Ano Contenido

Representa la situacion de partida utilizando el Gltimo afio con informacién completa del parque mévil
2025 | y los datos de movilidad, trafico y consumo mas préximos disponibles. Cuando una variable proceda
de otro afio, debera indicarse expresamente.

Escenario actual o
de referencia

Corresponde al inicio efectivo del periodo de implantacién del PMUS. El inventario anual previsto en la
2027 | LA9.MO2 debera completar y actualizar los datos de 2025, permitiendo recalcular la linea base con
informacién homogénea de trafico, consumo y emisiones.

Afio base operativo
del seguimiento

Proyecta la evolucion de la movilidad en ausencia de las nuevas actuaciones del PMUS. Incluye la
2032 | evolucién demogréfica, la renovacion auténoma del parque, las obligaciones normativas, las tendencias
tecnoldgicas y las actuaciones ya aprobadas o comprometidas antes del Plan.

Escenario
tendencial

Incorpora la ejecuciéon coordinada de las medidas del PMUS vy sus efectos sobre la demanda, los
Escenario PMUS 2032 | vehiculos-kilémetro, el reparto modal, la ocupacion, la eficiencia operativa, la composicion del parque
y el consumo energético.

La utilizacidén de 2025 como escenario actual responde a que constituye el Ultimo afio para el que el documento
incorpora una serie completa de datos de la DGT. No obstante, el afio base definitivo para el sequimiento sera
2027, tal como establece la LA9.MO02.

Cuando se disponga del primer inventario municipal anual, deberan recalcularse los escenarios utilizando 2027
como referencia comun, manteniendo documentadas las diferencias respecto a la estimacion inicial.

El escenario tendencial no representara una congelacion artificial de la situacion actual. Incorporara los cambios
gue previsiblemente se producirian aunque el PMUS no se desarrollase, como la evolucion de la poblacién, la
renovacion ordinaria del parque, el incremento de los vehiculos eléctricos, la mejora de la eficiencia de los
vehiculos nuevos y las exigencias normativas ya vigentes. De este modo, el PMUS no se atribuird reducciones
que se producirian por factores externos.
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Ambito de la evaluacién:

La evaluacion principal comprendera las emisiones operativas asociadas a los desplazamientos por carretera
realizados dentro del término municipal de Céceres y, de forma especifica, en el viario urbano, la Zona de Bajas
Emisiones y los principales corredores de acceso. Se incluiran los desplazamientos internos y la parte de los
viajes externos que se realice dentro del &mbito municipal.

El trafico de paso por vias de alta capacidad cuya gestion y evolucién no dependan del Ayuntamiento se
identificara separadamente. Sus emisiones podran formar parte del inventario territorial, pero no se atribuira
al PMUS capacidad de reduccion sobre aquellos recorridos que queden fuera de su ambito efectivo de
actuacion.

Se diferenciaran dos perimetros complementarios:

e Inventario territorial de la movilidad: recogerd las emisiones producidas por los desplazamientos
motorizados dentro del término municipal, con independencia de la residencia de las personas usuarias o
de la titularidad de los vehiculos.

e Inventario operativo municipal: recogera los consumos y emisiones de la flota municipal, los autobuses
urbanos, los servicios publicos, los equipamientos y las infraestructuras de movilidad gestionadas directa

o indirectamente por el Ayuntamiento.

El inventario operativo municipal constituye una parte del inventario territorial. Por tanto, sus emisiones no se
sumaran nuevamente al total municipal cuando ya se encuentren contabilizadas mediante los vehiculos-
kilbmetro o los consumos del transporte urbano.

Tabla 36. Alcance y tratamiento de las fuentes de emisién. Fuente: Elaboracion propia.

Tratamiento en la evaluacion

Fuente o actividad

Turismos, motocicletas y
ciclomotores

Inclusion de los kildmetros recorridos dentro del ambito municipal, diferenciados por
combustible, tecnologia, antigliedad o norma EURO.

Furgonetas y vehiculos de
distribucién urbana de mercancias

Inclusion diferenciada por tratarse de vehiculos con patrones de uso, consumo y kilometraje
distintos a los turismos.

Camiones y vehiculos pesados

Inclusion de los recorridos urbanos y de acceso vinculados a actividades desarrolladas en
Caceres. El trafico de paso se presentara separadamente.

Autobuses urbanos

Célculo preferente mediante consumos reales de combustible y electricidad. Se utilizaran
vehiculos-kildmetro cuando no se disponga de consumos completos.

Taxi y otros servicios de movilidad

Caélculo mediante kildmetros recorridos y composicion de la flota, evitando su doble
contabilizacién dentro de los turismos.

Flota municipal y contratas de
servicios urbanos

Calculo mediante consumos reales de combustible y electricidad, presentando los resultados
como parte del inventario operativo municipal.

Transporte ferroviario e interurbano

Se presentara separadamente cuando existan datos suficientes y Unicamente se atribuiran al
PMUS los cambios directamente relacionados con sus medidas.

Bicicletas, desplazamientos
peatonales y VMP no motorizados

Se consideraran sin emisiones operativas directas. Las emisiones de fabricacion y construccion
no se incluirdn en el inventario operativo salvo que se realice un anélisis especifico de ciclo de
vida.

Vehiculos eléctricos

Emisiones directas de CO; iguales a cero durante la circulacion. El consumo eléctrico y sus
emisiones indirectas se contabilizaran separadamente.

Vehiculos de hidrogeno

Emisiones directas de CO, iguales a cero durante la circulacién. Las emisiones asociadas a la
produccién y suministro del hidroégeno se contabilizaran cuando se conozca su origen.
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Fuente o actividad Tratamiento en la evaluacién

Se incluird su consumo anual de electricidad. Las emisiones de construccion y de los materiales
Infraestructuras de movilidad se evaluaran separadamente cuando se disponga de mediciones de obra y factores de ciclo de
vida.

No se descontaran absorciones de CO, salvo que se calculen mediante una metodologia

Infraestructura verde . . s . .
reconocida y se garantice su adicionalidad, permanencia y seguimiento.

Se estimaran como emisiones de particulas cuando la informacion disponible lo permita, pero
no se incorporardn al balance de GEl al no tratarse de emisiones expresadas como CO,
equivalente.

Desgaste de frenos, neumaticos y
pavimentos

Gases, contaminantes y consumos considerados:

La evaluacion climatica incluira las emisiones de dioxido de carbono (CO,), metano (CH,) y éxido nitroso (N,O).
Los tres gases se expresaran en toneladas de CO, equivalente utilizando los potenciales de calentamiento
global aplicables en la metodologia oficial empleada.

La herramienta de huella de carbono del MITECO calcula desde 2021 las emisiones de CO, CH4 y N,O
expresadas como CO, equivalente. No obstante, la calculadora destinada a ayuntamientos se limita a los
alcances 1y 2 de la actividad municipal y no incluye las emisiones de los desplazamientos de residentes ni del
conjunto del trafico urbano. Por ello, se utilizard para los consumos municipales y como fuente de factores
oficiales, pero no como sustituto del inventario territorial de la movilidad.

De manera complementaria, el sistema de seguimiento ambiental previsto en la LA9.M02 debera estimar las
emisiones de o6xidos de nitrégeno, PM10, PM2,5, compuestos organicos volatiles y mondxido de carbono.
Estos contaminantes se analizaran separadamente de los GEl, ya que sus efectos se relacionan principalmente
con la calidad del aire y la salud y no deben sumarse al balance de CO, equivalente.

El consumo energético se expresara en:

e Megavatios-hora por afio (MWh/afio).

e Toneladas equivalentes de petréleo por afio (tep/aio).

e Consumo energético por habitante.

e Consumo por vehiculo-kilémetro.

e Consumo por viajero-kilémetro en el transporte publico.

Datos de actividad y fuentes de informacién:

La estimacion se apoyara en la mejor informacion disponible, priorizando datos observados y consumos reales
frente a valores genéricos. La composicidn del parque no permite calcular por si sola las emisiones, puesto que
no todos los vehiculos recorren la misma distancia ni presentan el mismo patrén de uso.

Tabla 37. Variables y fuentes necesarias para la estimacién de emisiones. Fuente: Elaboracion propia.

Variable Aplicacion en el célculo Fuente prioritaria Situacion en el documento

Vehiculos- . - Modelo municipal de trafico, No se incorpora actualmente una serie

. Factor de actividad principal del . . .
kilémetro por e aforos, cdmaras de la ZBE y anual consolidada; debera obtenerse

. tréfico rodado B . .

categoria sistemas de control para el inventario de 2027.
Intensidad . .

R y Calibracion del modelo y . - . . .
distribucién . s - Aforos municipales y campafas Existen datos y referencias parciales que

. diferenciacion de periodos punta o L .
horaria del valle especificas deberan integrarse en una base comun.
tréfico Y
Velocidad y tipo | Seleccion de factores de emisién | Modelo de trafico, sensores y Deberé calcularse por tipologia de via o
de circulacion urbanos aforos corredor.
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Variable Aplicacion en el calculo Fuente prioritaria Situacion en el documento
Parque por e - . .
categoria y DIStlrIbUCIOI'? Fecnologma de los Registro de Vehiculos de la DGT Dlsponllble para 2025 por grandes

. vehiculos-kilometro categorias de combustible.

combustible
N.or.ma? EURO, Ajuste de emisiones y eficiencia DGT y caracterizacion de Debera completarse y actualizarse en
distintivo y ;

- del parque matriculas de la ZBE 2027.
antigtedad

Reparto modal

Estimacion del cambio entre
modos

Encuestas de movilidad, matriz
origen-destino y modelo
municipal

Disponible parcialmente; debera
homogeneizarse para los tres
escenarios.

Ocupacion de
los vehiculos

Conversion entre viajes de
personas y vehiculos

Encuestas de movilidad y
estudios especificos

Deberé justificarse por tipo de
desplazamiento.

Consumos del
autobus urbano

Calculo directo de emisiones del
servicio

Empresa concesionaria

Debera recopilarse por vehiculo,
tecnologia y linea.

Consumos de la
flota municipal y

Calculo del inventario operativo
municipal

Facturas, tarjetas de combustible,
contadores y contratos

Deberé integrarse anualmente.

habitante

contratas

Energia

suministrada por | Calculo del consumo eléctrico de | Operadores y sistema municipal Se incorporara progresivamente
puntos de la movilidad de recarga conforme se despliegue la red.
recarga

Distribucion L . . . s (o .
urbana de E.stlmacllon de recorridos, Camaras, reservas de carga y Requiere el analisis especifico previsto
mercancias tipologias y carga descarga, encuestas y operadores | en la LA7.M0O1.

Poblacién Célculo de indicadores por INE y padrén municipal Disponible, aunque debera utilizarse

una unica serie coherente.

Factores de
emision

Conversion de actividad o
consumo en emisiones

MITECO y metodologia
EMEP/EEA-COPERT

Se utilizara la version oficial mas
reciente y se conservara para la
comparacion entre escenarios.

Cuando los datos de trafico procedan de un dia laborable medio, su conversion a valores anuales no se realizara
multiplicando automaticamente por 365. Se aplicardn factores diferenciados para dias laborables, fines de
semana y periodos estacionales cuando la informacién disponible lo permita. Esta precaucion resulta
especialmente importante en una ciudad con actividad turistica, universitaria, administrativa y comercial
variable a lo largo del afio.

Metodologia de calculo:
Para el trafico rodado, las emisiones se calcularan mediante la siguiente expresion general:
E(g,s) = 2 [VK(c,s) x FE(g,c,s)] / 1.000.000

Donde:

E(g,s): son las emisiones del gas considerado en el escenario, expresadas en toneladas anuales.

VK(c,s): son los vehiculos-kildmetro anuales recorridos por la categoria de vehiculo en el escenario.

FE(g,c,s): es el factor de emisidn aplicable, expresado en gramos por vehiculo-kildmetro.
e C: representa la categoria, combustible, tecnologia, norma EURO y tipo de circulacidn.

e s:representa el escenario actual, tendencial o PMUS.

La division entre 1.000.000 transforma los gramos en toneladas.

Los vehiculos-kildbmetro se diferenciaran, como minimo, entre:

e Turismos.

e Motocicletas y ciclomotores.
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e Furgonetas.
e Camiones y vehiculos pesados.
e Autobuses.

e Taxis y otros servicios especificos, cuando puedan identificarse sin duplicidades.

Dentro de cada categoria se distinguiran los vehiculos de gasolina, diésel, gas, hibridos, hibridos enchufables,
eléctricos de bateria, pila de combustible y otras tecnologias existentes. En los hibridos enchufables se
diferenciara, cuando sea posible, la parte del recorrido realizada con electricidad y la realizada mediante el
motor de combustion.

Para los vehiculos de combustion se aplicara la metodologia EMEP/EEA-COPERT o la version que la sustituya,
considerando la categoria, el combustible, la norma EURO, la velocidad y el tipo de circulacién. COPERT forma
parte de la guia europea para la elaboracion de inventarios de emisiones del transporte por carretera y es
coherente con las directrices del IPCC para el célculo de GEl. Cuando no exista informacién suficiente para
aplicar una desagregacién detallada, se utilizaran factores medios ponderados y se documentara la
simplificacién.

En las flotas para las que se disponga de consumos reales, las emisiones podran calcularse mediante:
E(g,s) = Z [C(f,s) x FE(g,0]
Donde:

e C(fs): es el consumo anual del combustible o vector energético.

e FE(g,f): es el factor oficial de emision por unidad de combustible o energia.

Los factores de combustibles y electricidad procederan del MITECO. Para cada afio se utilizaran los factores
oficiales correspondientes y, si todavia no hubieran sido publicados, los Ultimos disponibles. Los factores y sus
unidades deberan conservarse en una tabla de trazabilidad para que el calculo pueda reproducirse.

Tratamiento de la electricidad y otros vectores energéticos:

Los vehiculos eléctricos se consideraran sin emisiones directas durante la circulacién, pero su consumo no se
tratard como ambientalmente neutro. Las emisiones asociadas a la generacién de electricidad se calcularan
mediante la energia consumida y el factor de emisién oficial del sistema eléctrico o de la comercializadora
correspondiente.

En la comparacién entre el escenario tendencial y el escenario PMUS de 2032 se utilizard el mismo factor
eléctrico para ambos escenarios. De esta forma, la reduccién atribuida al PMUS respondera al cambio en la
movilidad y no a una descarbonizacion general del sistema eléctrico que se produciria con independencia del
Plan.

Cuando una instalacién disponga de autoconsumo fotovoltaico o de un suministro acreditado mediante
garantias de origen, esta circunstancia se presentara de forma diferenciada. No se considerara
automaticamente que toda la electricidad consumida por la movilidad eléctrica procede de fuentes renovables.

El mismo criterio se aplicard al hidrégeno y a otros combustibles alternativos. Las emisiones indirectas
dependeran de su proceso de produccidn y no Unicamente de las emisiones generadas durante la utilizacion
del vehiculo. Solo se aplicaran factores reducidos cuando el origen renovable o de bajas emisiones se
encuentre acreditado.
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Calculo de las reducciones:

La reduccién atribuible al PMUS en el afio horizonte se calcularda comparando el escenario PMUS con el
escenario tendencial:

Reduccion absoluta 2032 = E(tendencial 2032) - E(PMUS 2032)
Reduccidn relativa 2032 (%) = [(E(tendencial 2032) - E(PMUS 2032)) / E(tendencial 2032)] x 100

También se calculard, cuando la programacion temporal permita distribuir los efectos anualmente, la reduccion
acumulada durante la vigencia del Plan:

Emisiones evitadas acumuladas = X [E(tendencial,aio) - E(PMUS,ano)]

La comparacion principal se realizard frente al escenario tendencial, ya que este incorpora la evolucién
auténoma de la tecnologia y del parque mévil. También se mostrara la variacion respecto al escenario actual
para comprobar si las emisiones totales descienden en términos absolutos.

Atribucion de los efectos de las medidas:

Las medidas no se evaluaran mediante porcentajes individuales asignados de forma genérica hasta alcanzar
una reduccion previamente fijada. Se agruparan segun el mecanismo mediante el que modifican la movilidad
y se aplicaran de forma secuencial sobre una misma base.

Tabla 38. Agrupacion de las medidas para la estimacién de sus efectos. Fuente: Elaboracion propia.

Grupo de intervencion H Principales efectos considerados Lineas de actuacion relacionadas

Reduccién de la
demanda y de los
vehiculos-kilémetro

Menor generacién de viajes en automovil, reduccién del trafico de | LA1, LA2, LA8 y medidas de
paso y de busqueda de aparcamiento y proximidad entre usos. gestion de la LA11y LA13.

Transferencia de viajes desde el vehiculo privado hacia el

Cambio modal L . .
transporte publico, la movilidad peatonal, la bicicleta y los VMP.

LA3, LA4, LA5, LA6 y LAT0.

Reduccién de recorridos en vacio, mejora de la ocupacion,
optimizacion de rutas, transporte a la demanda y distribucion LA3, LA7 y LA13.
urbana eficiente.

Optimizacion operativa y
logistica

Renovacién tecnolégica | Sustitucion de vehiculos de combustion, electrificacion de flotas,

y energética energias renovables y eficiencia de infraestructuras. LAy LAT2.

Medidas habilitadoras y Seguimiento ambiental, accesibilidad, infraestructura verde,

de adaptacion gobernanza, informacion y sensibilizacion. LA9 LATO, LATT y LATS.

Las medidas habilitadoras no recibiran por defecto una reduccion directa de emisiones. Su contribucion se
reconocera cuando permitan demostrar un cambio en los vehiculos-kildmetro, el reparto modal, la ocupacion,
el consumo o la composicién tecnolégica.

Cuando varias actuaciones afecten al mismo desplazamiento, se calculara el efecto conjunto del paquete. No
se sumaran reducciones independientes sin descontar sus interacciones.

Del mismo modo, las actuaciones que incrementen la capacidad para el vehiculo privado deberan analizar el
riesgo de trafico inducido. Si no se demuestra una reduccién neta de actividad o emisiones, no se les atribuira
un beneficio climatico.

Incertidumbre y calidad de los datos:

Los resultados se presentaran con un nivel de precisidon coherente con la informacién utilizada. La ausencia de
datos observados no se resolvera mediante una apariencia de exactitud basada en numerosos decimales.
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Tabla 39. Clasificacién de la calidad de los datos utilizados. Fuente: Elaboracién propia.

Tipo de informacion Tratamiento
Consumos medidos, facturas energéticas, contadores, S . o L
. . , Utilizacion directa, previa validacion y comprobacién de
Alto aforos continuos y registros completos de vehiculos-
L cobertura temporal.

kilémetro.
Medio Modelo de tréfico calibrado, encuestas representativas, Utilizacién con explicacién de las hipétesis y analisis de

matrices origen-destino y factores medios ponderados. sensibilidad.

. T . Uso Unicamente cuando no exista una fuente mejor,
. Extrapolaciones, valores bibliogréficos, porcentajes . . S . T

Bajo L . S identificando el dato como estimacion y aplicando hipétesis

genéricos o informacién incompleta. prudentes

Para las variables con mayor incertidumbre se desarrollaran, cuando resulte necesario, tres hipotesis:

e Hipotesis conservadora: menor reduccion de emisiones y mayor consumo residual.
e Hipotesis central: evolucion considerada mas probable.

e Hipotesis favorable: implantacion completa de las medidas y respuesta elevada de la demanda.

El resultado principal del PMUS se apoyara en la hipdtesis conservadora o en el extremo inferior del intervalo
de reduccion. De esta forma, las actuaciones podran ser ambientalmente ambiciosas sin sobreestimar sus
efectos.

Presentacién de resultados y seguimiento:
Los resultados de cada escenario se presentaran, como minimo, mediante los siguientes indicadores:

e Vehiculos-kildmetro anuales por categoria y tecnologia.

e Consumo de energia final en MWh/afo y tep/afio.

e Emisiones directas de GEl en toneladas de CO, equivalente al afio.

e Emisiones indirectas asociadas a la electricidad y otros vectores energéticos.

e Emisiones totales y emisiones por habitante.

e Emisiones por vehiculo-kildmetro.

e Emisiones por viajero-kilémetro del transporte publico.

e Reduccién absoluta y relativa frente al escenario tendencial.

e Emisiones evitadas acumuladas durante la vigencia del PMUS.

e Evolucion de NOx, PM10, PM2,5 y otros contaminantes cuando los datos lo permitan.

e Nivel de incertidumbre y calidad de los datos utilizados.

La metodologia, los factores, las fuentes y las hojas de célculo deberan conservarse y publicarse junto con los
resultados del inventario anual. Cualquier modificacion metodoldgica debera aplicarse, siempre que sea
posible, a toda la serie historica para mantener la comparabilidad.

Los apartados siguientes desarrollan el escenario actual, el escenario tendencial y el escenario PMUS utilizando
este marco comun. Las cifras iniciales tendran caracter de estimacion previa hasta que el inventario municipal
de 2027 permita completar los vehiculos-kilémetro, los consumos reales y la composicion detallada del trafico.
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8.2.1. Escenario actual

El escenario actual se establece con los datos mas recientes disponibles, correspondientes principalmente a
2025. La movilidad de Caceres presenta una elevada dependencia del vehiculo privado, un parque movil

envejecido y una penetracion todavia residual de la propulsién eléctrica.

Tabla 40. Variables de partida del escenario actual. Fuente: Elaboracion propia.

Indicador Valor

Poblacion municipal 96.651 habitantes

Viajes diarios en el ambito funcional 372.525 viajes/dia
Viajes con origen en el nicleo urbano 325.903 viajes/dia
Movilidad interna no profesional 271.620 viajes/dia
Uso del vehiculo privado en la encuesta de participacion 74 %
Desplazamientos inferiores a 1 km 18,25 %
Desplazamientos inferiores a 3 km 72,37 %
86,66 %

Desplazamientos inferiores a 5 km

Parque movil registrado

76.216 vehiculos

Turismos registrados

54.149 vehiculos

indice de motorizacion

788,57 vehiculos/1.000 habitantes

indice de motorizacién de turismos

560,25 turismos/1.000 habitantes

Antigiiedad media del parque

16,16 ahos

La elevada proporciéon de desplazamientos cortos muestra un margen significativo para sustituir viajes
motorizados por desplazamientos a pie, en bicicleta o en transporte publico. No obstante, el reparto modal
procedente de la encuesta debe considerarse indicativo, al no corresponder a una encuesta domiciliaria

probabilistica.

Tabla 41. Parque movil segun fuente de energia, 2025. Fuente: Elaboracion propia.

Fuente de energia Vehiculos Porcentaje
Diésel 40.386 52,99 %
Gasolina 34.228 4491 %
Eléctrico 439 0,58 %
GLP, GNC o GNL 369 0,48 %
Etanol 1 <0,01 %
Otros o no clasificados 793 1,04 %
Total 76.216 100,00 %

Los vehiculos asociados de forma identificable a combustibles de combustion representan el 98,38 % del
parque, mientras que los vehiculos eléctricos constituyen Unicamente el 0,58 %. Esta composicion, unida a la
antigledad media de 16,16 afios, determina una elevada intensidad potencial de emisiones directas.

Tabla 42. Resultado del inventario del escenario actual. Fuente: Elaboracién propia.

Indicador Resultado
Parque asociado a combustibles de combustion 74.984 vehiculos
Peso de los combustibles de combustidon 98,38 %
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Indicador Resultado

Vehiculos eléctricos

439 vehiculos

Peso del vehiculo eléctrico

0,58 %

Emisiones totales de la movilidad

Pendientes de cierre en tCO,e/afo

Ao de consolidacion de la linea base operativa 2027

Con la informacion disponible no resulta técnicamente justificable obtener una cifra absoluta de emisiones en
tCO,e/afo. La matriz origen-destino contabiliza desplazamientos, pero no proporciona los vehiculos-kilometro
anuales desagregados por modo y categoria de vehiculo; tampoco se dispone del consumo anual consolidado
del transporte publico, el taxi y las flotas municipales. Aplicar directamente un factor de emision al nimero de
viajes produciria una estimacion incorrecta.

La linea base se cerrara en 2027 mediante el inventario previsto en la medida LA9.M02, incorporando vehiculos-
kilbmetro, composicion tecnolégica, ocupacidon y consumos energéticos reales. Hasta entonces, el escenario
actual queda definido por sus variables de actividad y por la composicién del parque, que evidencian un
sistema de movilidad intensivo en combustibles fosiles y con un elevado potencial de reduccién de emisiones.

8.2.2. Situacion tendencial 2032

El escenario tendencial representa la evolucion previsible de la movilidad sin aplicar las medidas del PMUS. Se
mantienen el reparto modal, la ocupacion de los vehiculos y las pautas actuales de desplazamiento,
incorporando Unicamente la evolucidon demogréfica y tecnoldgica del parque mévil.

Tabla 43. Hipdtesis del escenario tendencial. Fuente: Elaboracién propia.

Variable | Hipétesis 2025-2032
Poblacién -0,63 % anual
Parque movil +0,63 % anual

Vehiculos-kilometro Evolucion proporcional al parque movil

Reparto modal y ocupacion Sin cambios

Composicién del parque Continuidad normalizada de las tendencias 2020-2025

Medidas especificas del PMUS

No aplicadas

Tabla 44. Proyeccién de las principales variables. Fuente: Elaboracion propia.

Indicador Tendencial 2032 Variacion
Poblacién 96.651 92.468 -433%
Parque movil 76.216 79.641 +4,49 %
indice de motorizacion 788,57 861,28 +9,22 %
'”dicii?;:::‘rt”bs' 100,00 104,49 +4,49 %

Tabla 45. Composicion tendencial del parque mévil en 2032. Fuente: Elaboracion propia.

Fuente de energia Vehiculos Porcentaje ‘
Diésel 37.173 46,68 %
Gasolina 35.187 44,18 %
Eléctrico 4.166 523 %
GLP, GNC o GNL 2.278 2,86 %
Etanol 1 <0,01 %
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Fuente de energia Vehiculos Porcentaje

Otros o no clasificados 836 1,05 %
Total 79.641 100,00 %

La proporcion conocida de vehiculos de combustion descenderia del 98,38 % al 93,72 %. Sin embargo, el
aumento de los vehiculos-kilémetro compensaria practicamente esta mejora tecnoldgica. Aplicando un criterio
conservador y sin atribuir mejoras adicionales de eficiencia a los motores de combustion, el indice estructural
de emisiones directas pasaria de 100 en 2025 a 99,54 en 2032.

Por tanto, el escenario tendencial no produciria una reduccion significativa de las emisiones de GEIl. La
motorizacion aumentaria y las emisiones permanecerian practicamente estabilizadas, pudiendo incluso crecer
al incorporar las emisiones indirectas de la electricidad. La cifra definitiva en tCO,e/afno se obtendra aplicando
esta proyeccién a la linea base operativa consolidada en 2027.

8.2.3. Escenario PMUS 2032

El escenario PMUS incorpora el efecto conjunto de las medidas de movilidad activa, transporte publico,
estacionamiento, pacificacidn, ZBE, distribucién urbana de mercancias y renovacién del parque. La poblacién
se mantiene igual que en el escenario tendencial para que la comparacion refleje exclusivamente el efecto del
Plan.

Tabla 46. Hipotesis del escenario PMUS 2032. Fuente: Elaboracion propia.

Variable Hipotesis

Poblacion 92.468 habitantes
Vehiculos-kilometro -20 % respecto al escenario tendencial
indice de turismos Méximo de 560,25 turismos/1.000 habitantes
Parque con cero emisiones directas Minimo del 10 %
Vehiculos sin distintivo -40 % respecto a 2027
Consumo de infraestructuras de movilidad -20%
Reparto modal Trasvase del vehiculo privado hacia movilidad activa y transporte publico

No se asignan cuotas modales exactas hasta disponer de una encuesta domiciliaria representativa. El resultado
ambiental se expresa mediante vehiculos-kildbmetro, variable directamente relacionada con el consumo
energético y las emisiones.

Tabla 47. Resultado de actividad del escenario PMUS. Fuente: Elaboracion propia.

Indicador Actual 2025 Tendencial 2032 PMUS 2032

indice de vehiculos-kilémetro 100,00 104,49 83,60
Variacién respecto a 2025 — +4,49 % -16,40 %
Variacion respecto al tendencial — — -20,00 %
Parque con cero emisiones directas 0,58 % 523 % >10,00 %

Para evitar sobrestimar el efecto del Plan, no se aplica ninguna mejora adicional de eficiencia a los vehiculos
de combustion. El calculo considera Unicamente la reduccién de los vehiculos-kildmetro y el aumento minimo

del parque con cero emisiones directas.
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Tabla 48. indice estimado de emisiones directas de GEI. Fuente: Elaboracién propia.

Escenario indice de emisiones | Variacién respecto a 2025 = Variacion respecto al tendencial
Actual 2025 100,00 — —
Tendencial 2032 99,54 -0,46 % —
PMUS 2032 76,47 -23,53 % -2317%

La aplicacién completa del PMUS permitiria reducir aproximadamente un 23,5 % las emisiones directas de GEl
respecto a 2025 y un 23,2 % respecto al escenario tendencial. Las emisiones indirectas asociadas al consumo
eléctrico se contabilizardn separadamente, por lo que no se considera que los vehiculos eléctricos tengan
emisiones totales nulas.

Los porcentajes se transformaran en tCO,e/afio cuando se consolide la linea base operativa de 2027. Si el
seguimiento muestra una reduccién inferior a la prevista, deberan reforzarse prioritariamente las medidas de
disminucion del trafico motorizado y no limitar la correccion a una mayor electrificacion del parque.

8.2.4. Reduccion y resultados

La comparacion de escenarios muestra que la renovacion tecnoldgica tendencial del parque no es suficiente
para reducir de forma significativa las emisiones. La mejora ambiental depende principalmente de disminuir
los vehiculos-kilémetro y trasladar desplazamientos hacia modos activos y transporte publico.

Tabla 49. Resultado comparado de los escenarios en 2032. Fuente: Elaboracion propia.

Indicador Tendencial 2032 PMUS 2032 Efecto del PMUS

indice de vehiculos-kilometro 104,49 83,60 -20,00 %

Parque con cero emisiones directas 523 % >10,00 % >+4,77 puntos
indice de emisiones directas de GEl 99,54 76,47 -2317%
Vehiculos sin distintivo Sin objetivo especifico -40 % respecto a 2027 Reduccién
Consumo de las infraestructuras de movilidad | Sin reduccién programada -20% Reduccién

Tomando 2025 como indice 100, los resultados provisionales se expresan mediante las siguientes relaciones:

Etendenciat 2032 = 0,9954 - Eyo55
Epmus 2032 = 0,7647 - Epgys

Eevitada 2032 = Etendenciai 2032 — Epmus 2032 = 0,2307 - Eg2s

Por tanto, el PMUS permitiria evitar aproximadamente un 23,2 % de las emisiones directas previstas en el
escenario tendencial y reducirlas un 23,5 % respecto a 2025.

Tabla 50. Objetivos ambientales de seguimiento. Fuente: Elaboracién propia.

Indicador Objetivo 2032 Periodicidad
Vehiculos-kilémetro -20 % respecto al tendencial Anual
Emisiones directas de GElI -23,17 % respecto al tendencial Anual
Parque con cero emisiones directas 210 % Anual
Vehiculos sin distintivo -40 % respecto a 2027 Anual
Consumo energético de infraestructuras -20% Anual
Emisiones indirectas de electricidad Inventario separado Anual
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La conversidn de estos resultados a tCO,e/afio se realizard una vez consolidado el inventario municipal de
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2027. El seguimiento debera contabilizar separadamente las emisiones directas del trafico y las emisiones
indirectas asociadas a la electricidad, evitando considerar la electrificacién como una reduccién de emisiones
nula en origen.

El cumplimiento ambiental del PMUS se evaluara prioritariamente mediante la reduccién de los vehiculos-
kilbmetro y de las emisiones absolutas. Si estos indicadores no evolucionan conforme a los objetivos, deberan
reforzarse las medidas de gestién de la demanda, pacificacidon, movilidad activa y transporte publico.
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9. Programa de comunicacion y participacion ciudadana
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La transformacién del modelo de movilidad prevista por el PMUS de Caceres requiere acompanar la ejecuciéon
de sus medidas mediante un programa estable de comunicacion, gobernanza y seguimiento. Su finalidad
consiste en que, una vez realizados los procesos de diagnéstico, deliberacion y seleccion de alternativas ya
desarrollados durante la elaboracién del Plan, poder garantizar que la ciudadania y los agentes sociales y
econémicos conozcan el proceso de transformacion, puedan seguir su grado de cumplimiento y dispongan
de cauces para trasladar las incidencias y efectos observados durante su ejecucion.

La participacién, por tanto, evoluciona de la fase de redaccion a la de seguimiento fundamentalmente como
un instrumento de gobernanza del PMUS. Se orientarad a comprobar periédicamente el cumplimiento de las
medidas y de sus objetivos, contrastar los resultados obtenidos mediante los indicadores establecidos, detectar
problemas de implantacion y facilitar la coordinacion entre el Ayuntamiento y los diferentes colectivos
afectados. Las decisiones estratégicas recogidas en el Plan constituyen el marco de referencia aprobado; los
mecanismos participativos deberan contribuir a mejorar su ejecucién y, cuando los resultados lo justifiquen, a
fundamentar técnicamente los ajustes necesarios.

La comunicacion constituye el segundo componente esencial del programa. Las transformaciones asociadas al
PMUS pueden modificar habitos consolidados de desplazamiento, redistribuir el espacio publico, alterar las
condiciones de circulacion y estacionamiento o introducir nuevas regulaciones. Por ello, su aceptacion
dependera en buena medida de que las actuaciones se expliquen de acorde a los beneficios colectivos que
persigue el nuevo modelo de movilidad.

La estrategia comunicativa debera presentar el PMUS como un proyecto de ciudad destinado a mejorar la
habitabilidad de Caceres, favorecer la convivencia entre los diferentes modos de desplazamiento, aumentar la
seguridad y la accesibilidad, proteger el patrimonio y contribuir a la vitalidad de sus barrios, sus espacios
comerciales y su actividad turistica. La movilidad sostenible no se comunicara Gnicamente como una politica
ambiental o de reduccion del tréfico, sino como una herramienta para conseguir una ciudad mas comoda para
vivir, mas facil de recorrer y mas atractiva para desarrollar actividades econémicas, comerciales y sociales.

9.1. Objetivos del programa

El Programa de Comunicacion y Participacion Ciudadana tendrad como objetivo general acompafar de forma
continuada la ejecucion del PMUS durante sus seis afios de vigencia, haciendo comprensibles sus actuaciones,
facilitando su seguimiento y reforzando la corresponsabilidad institucional y social en el cumplimiento de sus
objetivos.

De manera especifica, el programa debera:

e garantizar la transparencia sobre el grado de ejecucion del Plan;

e proporcionar informacion anticipada sobre las medidas que afecten a la movilidad cotidiana;
e comunicar las alternativas disponibles durante las fases de implantacién;

e divulgar los resultados obtenidos mediante indicadores objetivos;

e detectar impactos o dificultades no previstas;

o facilitar la coordinacion con los principales agentes sociales y econémicos;
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e promover progresivamente habitos de movilidad mas sostenibles y;
e construir una narrativa positiva de la transformacion de Caceres basada en la mejora de la habitabilidad,

la convivencia, la accesibilidad, la actividad econdmica y la proteccion de su patrimonio.

9.2. Gobernanza y seguimiento participativo del PMUS

El modelo de gobernanza se apoyara fundamentalmente en los instrumentos previstos dentro de la Linea de
Actuacién LA11: la Oficina de Movilidad, la Mesa de la Movilidad Sostenible de Caceres, el Foro de la Movilidad
y la participacién anual en la Semana Europea de la Movilidad.

La Oficina de Movilidad constituirad la estructura técnica permanente responsable de coordinar el programa.
Entre sus funciones deberd encontrarse la recopilacién de los indicadores del PMUS, el seguimiento de la
programacion de las medidas, la preparacidn de la informacién destinada a la ciudadania, la coordinacién de
las campaiias de comunicacién y la elaboracion de informes periddicos de seguimiento.

La Oficina debera mantener un cuadro de seguimiento del PMUS que permita conocer, para cada medida, su
situacion administrativa y técnica, grado de ejecucion, inversién realizada, indicadores asociados y principales
resultados. Sobre esta informacion se elaborara un balance anual de implementacion que debera presentarse
de forma accesible y comprensible.

La Mesa constituird el principal espacio estable de gobernanza y seguimiento multiactor. En ella estaran
representadas las dreas municipales implicadas y una representacién equilibrada de asociaciones vecinales,
tejido empresarial y comercial, Universidad de Extremadura, comunidad educativa, operadores de transporte,
sector turistico, colectivos vinculados con la movilidad activa, personas mayores, personas con discapacidad y
otros agentes relevantes.

Su funcién principal sera realizar el seguimiento estratégico del cumplimiento del PMUS, no sustituir a los
6rganos municipales competentes ni reabrir sistematicamente las decisiones adoptadas por el Plan. La Mesa
debera conocer los avances de las medidas, analizar sus resultados, identificar dificultades de ejecucién y
formular recomendaciones para mejorar su implantacién.

Se propone celebrar al menos dos sesiones ordinarias al afio y una sesién especifica al término de cada
horizonte temporal del Plan —2028, 2030 y 2032— destinada a evaluar el cumplimiento de los objetivos de
corto, medio y largo plazo.

Por ultimo, el Foro de la Movilidad funcionard como espacio de informacion, escucha y contraste sobre la
implementacion del PMUS. Podra organizar sesiones generales o tematicas vinculadas a actuaciones concretas
—transporte publico, accesibilidad, movilidad escolar, bicicleta, estacionamiento, distribucién urbana de
mercancias, regeneracion del espacio publico, etc— vy servird para recoger informacion sobre el
funcionamiento cotidiano de las medidas.

Las aportaciones recibidas deberan quedar registradas y ser analizadas por la Oficina de Movilidad. Su finalidad
sera fundamentalmente detectar incidencias, conocer la percepcién de los usuarios, identificar oportunidades
de mejora y evaluar los efectos de las actuaciones, diferenciando claramente este mecanismo de seguimiento
de un procedimiento de decision sobre la politica municipal.
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9.3. Estrategia de comunicacion

La comunicacién debera acompaniar a las medidas desde su preparacion hasta su evaluacion. No sera suficiente
informar una vez ejecutadas las actuaciones: aquellas que impliquen cambios relevantes en la circulacién, el
estacionamiento, el transporte publico, la distribucién de mercancias o el uso del espacio publico deberan
contar con una fase previa de explicacién y una fase posterior de evaluacion y comunicacion de resultados.

Como criterio general, cada actuacion relevante debera explicar de forma sencilla los siguientes aspectos:

e qué problema se pretende resolver,

e qué medida se va a implantar,

e cuandoy como se realizara,

e qué cambios producira en los desplazamientos cotidianos,
e qué alternativas estaran disponibles y

e qué beneficios se esperan obtener.

La narrativa general del PMUS se organizara alrededor de cuatro argumentos complementarios:

e Habitabilidad y calidad urbana. La recuperacién de espacio para caminar, permanecer, relacionarse o
introducir vegetacién deberd asociarse a calles mas tranquilas, accesibles, seguras y confortables, con
menor ruido y contaminacién y mejores condiciones para la vida cotidiana.

e Convivencia y seguridad. La jerarquizacién del viario, la pacificacion del trafico, la accesibilidad universal y
la mejora de las redes peatonal y ciclista deberan comunicarse como instrumentos para reducir conflictos
y facilitar la convivencia entre peatones, bicicletas, VMP, transporte publico, vehiculos privados y
operaciones de distribucion de mercancias.

e Actividad econdmica y comercio urbano. Las actuaciones sobre movilidad peatonal, transporte publico,
estacionamiento y distribucion urbana de mercancias deberan explicar sus efectos positivos sobre la
accesibilidad a los comercios, la rotacion del estacionamiento, la eficiencia de los repartos, la reduccién
del tréfico de agitacion y la calidad de los espacios comerciales. La recuperacion del espacio publico debera
presentarse también como una estrategia de fortalecimiento de los ejes comerciales y de los barrios.

e Patrimonio, turismo y calidad de la experiencia urbana. En una ciudad Patrimonio de la Humanidad, reducir
el trafico innecesario, mejorar la accesibilidad peatonal y facilitar la llegada mediante transporte publico y
aparcamientos de intercambio contribuye simultdineamente a proteger el patrimonio y a ofrecer una

experiencia urbana y turistica de mayor calidad.

9.4. Instrumentos y canales de comunicacion

La Oficina de Movilidad debera establecer una imagen y un lenguaje comun para todas las actuaciones del
PMUS, de modo que la ciudadania pueda reconocer que las distintas intervenciones forman parte de un mismo
proceso de transformacion urbana. El principal soporte serd un espacio especifico del PMUS dentro de los
canales digitales municipales, desde el que se pueda consultar el estado de ejecucién del Plan, las actuaciones
previstas, modificaciones temporales de movilidad, documentacion divulgativa, indicadores y resultados. Este
espacio debera complementarse con redes sociales municipales, notas de prensa, medios de comunicacion
locales, sefializacién en los ambitos de actuacién y materiales especificamente dirigidos a colectivos afectados.
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Las campafas generales se combinaran con acciones sectoriales dirigidas a centros educativos y AMPAS,
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Universidad de Extremadura, asociaciones vecinales, comercio y hosteleria, empresas y poligonos industriales,
transportistas y operadores de distribucidon urbana de mercancias, usuarios del transporte publico, personas
mayores y colectivos con necesidades especificas de accesibilidad. La Semana Europea de la Movilidad se
utilizard cada afo como principal hito publico de comunicacion del PMUS. Ademas de promover habitos
sostenibles, debera servir para presentar actuaciones terminadas, mostrar resultados, realizar demostraciones
o pruebas piloto y comunicar los objetivos previstos para el siguiente periodo.

9.5. Secuencia temporal del programa de comunicacion

La comunicacion debera evolucionar paralelamente al propio Plan. Durante los primeros afios tendra un
caracter predominantemente explicativo y pedagogico; a medida que se materialicen las actuaciones debera
centrarse en acompanfiar los cambios y facilitar su utilizacién; y durante las fases de consolidacion debera

aumentar el peso de la comunicacion de resultados.

Periodo

Arranque del Plan

Foco principal de implementacion del PMUS

Constitucion de la Oficina de Movilidad, Mesa y Foro;
organizacion del sistema de indicadores;

preparacion de actuaciones normativas, técnicas y de
planificacion.

Objeivo de comunicacion y seguimiento

Presentar publicamente el PMUS como proyecto de
ciudad.

Explicar objetivos, calendario y sistema de
seguimiento. Habilitar el espacio web y el cuadro
publico de ejecucién. Establecer una situacion de
partida que permita posteriormente comunicar
resultados.

2027 - Bases del
nuevo modelo

Jerarquizacion y ordenacién de la red viaria;
revision normativa y urbanistica;

estudios de estacionamiento y DUM;
planificacién de accesibilidad;

sistemas de seguimiento ambiental;
integracion y ordenacién de la informacién de
movilidad.

Campana “Por qué cambia la movilidad de Caceres”.
Explicar el modelo completo antes de las actuaciones
mas visibles.

Comunicacion especifica a comercio, transporte,
centros educativos y barrios.

Primer balance anual del PMUS.

2028 - Primeras
transformaciones
visibles

Medidas de rapida implantacion:

pacificacion,

movilidad escolar,

intervenciones tacticas,

mejora de cruces y recorridos peatonales, aparcabicis,
control del estacionamiento ilegal,

regulacion de plazas y carga y descarga,

mejora de paradas y actuaciones iniciales de
accesibilidad.

Comunicacion de proximidad asociada a cada
intervencion: qué cambia, duracidn, alternativas y
beneficio esperado.

Campanas centradas en calles mas seguras,
autonomia infantil, accesibilidad y recuperacién de
espacio publico. Primera evaluacion del horizonte de
corto plazo y publicacién de resultados 2027-2028.

2029 - Construccion
de redes y
alternativas

Consolidacion de la red peatonal y ciclista, mejoras de
la red de autobuses y

conexion con grandes polos atractores, regulacion del
estacionamiento y DUM,

desarrollo de aparcamientos de intercambio y
primeras actuaciones estructurales de regeneracién
urbana.

Desplazar el mensaje desde la restriccién hacia las
alternativas disponibles: caminar, bicicleta, autobus,
intercambio modal y aparcamiento disuasorio.
Campafias sectoriales con comercio y hosteleria
explicando accesibilidad, rotacién y eficiencia
logistica.

2030 -
Consolidacion del
cambio modal

Extension de las redes, intermodalidad, infraestructura
verde vinculada a la movilidad, sistemas digitales,
puntos de recarga y optimizacion de servicios y
regulacion.

Comunicacion basada crecientemente en evidencias:
evolucién de usuarios del transporte publico, espacio
recuperado, accesibilidad, seguridad, calidad
ambiental y funcionamiento del comercio y la DUM.
Segunda evaluacién del horizonte de medio plazo.

2031 -
Transformaciones
estructurales

Actuaciones de mayor complejidad en regeneracién
urbana y conexion entre barrios, accesibilidad,
movilidad vertical, coordinacién supramunicipal,
caminos urbano-rurales, electrificacion de flotas y
desarrollo avanzado de Smart Mobility.

Explicar las actuaciones estructurales como
culminacion de una secuencia iniciada en los afos
anteriores.

Poner el foco en cohesiéon urbana, conexidn entre
barrios, accesibilidad universal, proteccién patrimonial
y competitividad urbana.
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Periodo Foco principal de implementacion del PMUS Objeivo de comunicacion y seguimiento

Campana “Resultados del PMUS de Caceres”.
Comparar los indicadores finales con la situacién de
partida, explicar objetivos alcanzados y pendientes y
realizar la evaluacion publica del horizonte de largo
plazo.

Elaborar una memoria final y establecer las bases del
siguiente ciclo de planificacion de la movilidad.
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Finalizacién y consolidacion de las medidas,
2032 - Evaluacion y | integracion de servicios, MaaS, evaluacién del
continuidad escenario final y definicion de actuaciones

posteriores.

La Semana Europea de la Movilidad constituira un hito transversal durante los seis afios. Su programacién
debera vincularse cada afio con el grado real de ejecucion del PMUS: en las primeras ediciones podra utilizarse
para explicar y ensayar transformaciones; posteriormente, para inaugurar actuaciones y promover su
utilizacién; y en los ultimos afios, para mostrar resultados y reconocer la implicacion de los distintos agentes
de la ciudad.

9.6. Seguimiento y evaluacion del programa

La efectividad del programa no debera evaluarse Unicamente mediante indicadores de difusién —numero de
publicaciones, asistentes o visitas a la web—, sino por su capacidad para mejorar el conocimiento del Plan,
facilitar la implantacion de las medidas y trasladar a la ciudadania los resultados de la transformacién.

El sistema de seguimiento integrarad indicadores de ejecucién, como porcentaje de medidas iniciadas y
finalizadas respecto de la programacién; de comunicacién, como alcance de campaiias, consultas al espacio
web y conocimiento ciudadano del PMUS; de gobernanza, como reuniones celebradas, agentes representados,
incidencias registradas y recomendaciones atendidas; y, especialmente, indicadores de resultado, vinculados
con los objetivos generales del propio Plan: evolucién del reparto modal, usuarios del transporte publico,
espacio ganado al automdvil, accesibilidad, accidentalidad, emisiones, ruido, calidad ambiental y satisfaccién
de los usuarios.

Al cierre de 2028, 2030 y 2032 se elaborara un Informe de Cumplimiento del PMUS correspondiente a cada
uno de los tres horizontes temporales. Estos informes constituirdn el elemento central del sistema de
participacion y rendicién de cuentas: permitirdn conocer qué medidas se han ejecutado, cuales presentan
retrasos, qué resultados se estan obteniendo y qué correcciones de caracter operativo resultan necesarias.

De esta manera, comunicacién, participacion y evaluacién se integran en un Unico proceso continuo. La
ciudadania ademas de ser la destinataria de campanas de sensibilizacion podrd conocer y comprobar la
evolucién de los compromisos asumidos por el Plan. A su vez, el Ayuntamiento dispondrd de un mecanismo
estable para explicar las transformaciones, anticipar conflictos, conocer sus efectos y demostrar mediante
resultados la contribucion del PMUS a una ciudad mas habitable, segura, accesible, dindmica y sostenible.
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ANEXO Planos

ANEXO | Jerarquia viaria y secciones tipo
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