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1. INTRODUCCION

1.1. Objeto del estudio.

El presente estudio tiene como objeto analizar el trdfico y la movilidad urbana
en el entorno de la Area de Planeamiento Especifico APE-22.02, una vez se lleve a
cabo la transformacion urbana que supondrd el desarrollo de la misma, ante la
construccion de dos nuevos edificios de uso terciario y residencial y, muy
especialmente, la implantacion de un importante Centro Comercial, y la

reubicacion del colegio existente de las Hermanas Carmelitas.

La intervencion urbanistica en esta darea va a generar, sin duda alguna un
incremento de los flujos de trdnsito, tanto rodado como peatonal, influyendo en la
actual configuracién viaria, que deberd adaptarse en lo posible para dar un

adecuado acompanamiento a la nueva intervencion.

Asimismo, la importante tfransformacion que sufrird la  ciudad como
consecuencia, fundamentalmente, de la entrada en funcionamiento del Centro
Comercial, debe ser aprovechada en positivo para potenciar la dinamizacion

comercial de todo el entorno.

Es evidente que la influencia de un Centro Comercial de las caracteristicas
previstas va mds alld del entorno proximo y de la propia ciudad. Dado el radio de
influencia del Centro, la afluencia de publico a la nueva instalacion se producird, en
gran medida, en vehiculo propio, por lo que incidird en los accesos y salidas de la
ciudad vy, especiamente, en las necesidades de aparcamiento subterrdneo

vinculado al propio Centro y al entorno préoximo.

Con todo, la consideracion del impulso comercial en el entorno del Centro,
uso ya de por si importante en la actuallidad, junto con la incorporacién al andlisis
efectuado de las previsiones de futuros aparcamientos publicos y privados que ya se
encuenfran en tramitacion, permiten dar un enfoque urbano infegral a las
propuestas recogidas en este documento para la zona, mds alld de un simple

andlisis circulatorio.

El presente estudio analiza los siguientes aspectos:
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- Estado actual y definicion de los problemas existentes detectados en el

dmbito de influencia.
- Necesidades que generan los nuevos usos.
- Previsiones de nuevos aparcamientos publicos y privados.
- Propuestas de intervencion en el dmbito.

- Fases de implementacion de las intervenciones propuestas.

Durante el desarrollo del presente documento se han mantenido reuniones con
los técnicos del Servicio de Infraestructuras del Ayuntamiento de Cdceres,
estableciéndose en ellas algunos criterios bdsicos a tener en consideracion para la

redaccion del Estudio y las propuestas contenidas en el mismo.

Por otra parte, al fratarse de la intervencion de entre las previstas en el dmbito
de planeamiento, con mayor incidencia en los aspectos relacionados con el objeto
de este documento, se han tenido en cuenta los datos y conclusiones contenidos en
el "Estudio de accesos y ordenacion del trdfico. Centro Comercial- Cdceres-.”,
readlizado en Septiembre de 2011 por la consultoria Epypsa. Este documento se

acompana como Anexo al presente Estudio.

Hay que resehar que el presente Estudio de Trdfico y Movilidad no entra en
ningun caso a andlizar ni el importe de las inversiones necesarias para llevar a cabo
las diferentes propuestas contenidas en el mismo, ni los agentes que deberan
desarrollarlas, aspecto que deberd determinarse en el futuro a través de los cauces
correspondientes, con la salvedad de las intervenciones sobre el viario publico y sus

instalaciones, que afecten directamente a cada una de las edificaciones previstas.

1.2. Emplazamiento. Area de influencia

La zona donde se localiza la APE-22.02 se corresponde con la parcela donde
se ubica actuaimente el Colegio de las Hermanas Carmelitas de la Caridad, en el
centro del nlcleo urbano de la ciudad de Cdaceres. La superficie de la misma, fras
medicién real, es de 12.146 m?. Presenta forma casi trapezoidal, estando sus linderos
definidos por los siguientes limites:

- Lindero Noreste: Avda. San Pedro de Alcdntara.
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- Lindero Noroeste: Avda. Virgen de Guadalupe.
- Lindero Suroeste: C/ de Santa Joaguina de Vedruna.
- Linderos Este y Sureste: Traseras de edificaciones residenciales existentes

con acceso desde la ¢/ Santa Joaquina de Vedruna.

Tal como se mencionaba anteriormente, el incremento del trafico rodado vy
peatonal que generard el nuevo Centro Comercial, unido a la nueva ubicacion del
colegio, obliga a adaptar el viario al nuevo escenario, no sélo en los viales
perimetrales, sino en un perimetro mayor, que consideraremos el dmbito o drea de

influencia.

Dicha drea de influencia queda delimitada, de acuerdo con los técnicos del
Servicio de Infraestructuras del Ayuntamiento de Caceres, por los siguientes viales:
- Avenida General Primo de Rivera al Norte
- Avenida de Espana junto al Paseo de Cdanovas al Este.
- Calle de Gil Cordero al Sur.

- Avenida Rodriguez de Ledesma y calle Viena al Oeste.

Meérida: C/ Manos Albas, N° 3- 29 Planta 06800 Tel. +34 924 304 515, +34 927 626 048 Fax. +34 924 304 592
Lisboa: Av. da Republica 6-7° Esg. Tel. +351 213 303 755. 1050-191.
e-mail: gerente@gius.es. www.gius.es
5



PLAN ESPECIAL AREA DE PLANEAMIENTO ESPECIFICO APE 22.02. CACERES
ANEXO 2. ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD.

Arquitectos:
Juan Antonio Ortiz Orueta - Antonio M@, Calvo Custodio

COMSULTORES

2. ANALISIS Y DIAGNOSIS

2.1. Estado Actual. Descripcion de los viales proximos a la APE-22.02
Viales Principales:

¢ Avenida Virgen de Guadalupe: Es uno de los principales ejes de circulacion

rodada en Cdaceres. Une la circunvalacion de la N-630 con la Avda. de Heman
Cortés, uno de los viales gque circundan el centro histdrico de la ciudad para
conectar con las A-58 y N-521 a Trujillo y la EX- 390 a Torrejon el Rubio. Atraviesa
la calle Gil Cordero y la Avda. de la Plata. Sirve también de acceso a la Avda.

de Espana y Paseo de Cdnovas a través de la calle San Pedro de Alcdntara.,

Con una seccion de 30 metros, estd dividida por una mediana de 1,25
metros de anchura con plantacion de arboles. En la actualidad, se suceden

framos de uno o dos carriles por sentido, con aparcamiento a amibos lados.

En el framo entre las calles Gil Cordero y Santa Joaquina de Vedruna, el
aparcamiento es en bateria junto a la mediana (cada plaza queda delimitada
por la linea de darboles, 1o que disminuye el nimero de plazas viables);, en
sentido descendente desde Gil Cordero, existe aparcamiento en linea junto al
acerado y un solo caril de circulacion; en sentido ascendente hacia esta

calle, comienza con un solo carril para pasar a doble carril en el Ultimo tramo.

En el siguiente tramo hasta la C/San Pedro de Alcdntara y C/Viena, se
repite el esquema anterior en ambas calzadas excepto en el acerado
derecho en sentido ascendente desde la C/Vienq, frente al Colegio de las
Carmelitas, donde el aparcamiento es en baterialcada plaza queda
delimitada por la linea de arboles). Unicamente en un pegueno framo, junto al
semdforo en el cruce con San Pedro de Alcdntara; la calzada pasa a doble

carril.

En el Ultimo framo, desde San Pedro de Alcdntara hasta el cruce con la
Avda. General Primo de Rivera, en ambos sentidos, existe aparcamiento en
linea junto a la mediana y con tramos de aparcamiento en linea alternando
con bateria junto al acerado, con doble carril en ambas direcciones.
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El acerado en la Avenida sdlo es amplio en los pocos tramos en los que

el arbolado se ha incluido en el mismno, mediante alcorques, llegando hasta
los 4 metros de anchura, mientras que, en el resto de tramos, se reduce
sensiblemente, en ocasiones hasta los 2 metros escasos de anchura. En estos
tramos nos encontramos, por un lado, con que la distancia entre los drooles
gue ocupan el drea de aparcamiento, entre 4 y 5 m, sélo permite un vehiculo
en bateria entre cada dos drboles vy, por otro, que el morro de los vehiculos
invade, en muchas ocasiones, el estrecho acerado, dificultando el paso de

peatones.

eCdlle San Pedro de Alcdntara: Se trata de un eje fundamentalmente

comercial, pero que realiza una importante funciéon de conexion peatonal y
rodada entre el Paseo de Cdanovas y la parte norte de la ciudad. Con una
seccion de unos 18 metros, estd dividida por una mediana ajardinada de 1,30
metros de ancho. Con aparcamiento en linea junto a cada acerado, dispone
de un carril para cada sentido. El acerado resultante es de unos 3 metros de
anchura. Los semdaforos en cada extremo regulan el tréfico en el cruce con los

viales mds importantes.

e Calle Viena: Situada en la prolongacioén de San Pedro de Alcantara continta
rodeando La Madrila, junto al Parqgue del Principe, hasta encontrarse con
Herndan Cortés. Se cruza con la Avenida Rodriguez de Ledesma, que, con dos
carriles por sentido y aparcamiento a uno o dos lados, segun los tramos,
constituye una importante arteria de comunicacion alternativa a Virgen de
Guadalupe, pues en su prolongacién comunica con la carretera hacia

Valencia de Alcdntara y con la Autovia de la Plata.

Con una fuerte pendiente ascendente hacia Virgen de Guadalupe, la
calle Viena tiene una seccidon de 30 metros, estd dividida por una mediana
gjardinada de 6 metros de ancho, con aparcamiento en bateria junto a
ambos acerados. Tiene dos carriles en el sentido hacia Virgen de Guadalupe y

un carril en el sentido contrario. El acerado no llega a 2,50 metros de ancho.
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Viales Secundarios adyacentes:

e Calle Santa Joaguina de Vedruna: Limita con la APE-22.02 en el lindero Sur.

Tiene una seccion variable entre 12 y 13 metros, con un caril de un solo
sentido y aparcamiento lineal a ambos lados junto al acerado. El acerado es
variable, con anchura entre 1,50 metros en los tramos inicial y final y de entre 2
y 2,50 metros en el tramo infermedio. Los vehiculos, pueden acceder desde la
Avda. Virgen de Guadalupe o, en la siguiente manzana, desde la C/Obispo
JesUs Dominguez, que también es de salida para ese primer framo vy, en la
posterior, desde la calle Hermandad. Después de Obispo Jesus Dominguez, ya
solo disponen de salida hacia San Pedro de Alcantara y calle Motril, de mucha
menor seccidon, que desemboca en la calle Gémez Becerra, debiéndola

recorrer en su fotalidad para salir a la calle Gil Cordero.

e Calle Motril: Se sitta entre las calles Santa Joguina de Vedruna y Gomez
Becerra, con un solo caril de vehiculos que comunica la primera con la
segunda calle. Es muy estrecha, con seccion variable entre 6,50 y 7 metros,
con acerado de 0,75 metros a un lado y 1,20 metros al lado, junto al que se

adosa aparcamiento en linea.

e Calle Gomez Becerra: Comunica la Avda. de Espana, desde la esquina con

la calle Mottil, con la calle Gil Cordero, haciendo en este punto chaflén con la
C/Obispo Jesus Dominguez, con un unico carl de circulacion rodada, que

discurre en este mismo sentido.

En el primer tframo la calle tiene una anchura aproximada de 10 metros
hasta el cruce con la calle Hermandad, en el segundo y Ultimo tramo una
anchura aproximada de 9,50 metros. El acerado dispone de seccidon variable
entre 1os 1,20 y 1,50 metros y dispone de aparcamiento lineal junto a cada

acerado.

En esta calle se produce un intenso trdnsito, tanto peatonal como

rodado, en horario de funcionamiento de la Escuela Oficial de Idiomas.

e Cdalle Hermandad: Une las calles Gil Cordero con Santa Joaguina de

Vedruna, con un carril de vehiculos que discurre en este sentido. En un primer
tramo, hasta el cruce con la calle Goémez Becerra, la calle tiene una anchura

de aproximadamente 6,90 metros y acerado a cada lado que no llega a los
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dos metros de anchura, sin aparcamiento. En el segundo y Uultimo tramo, la

calle ensancha hasta los 9,60 metros aproximadamente, con acerados

variables entre 1,10 y 1,30 metros y aparcamiento en linea a ambos lados.

eCalle Obispo Jesus Dominguez: En paralelo con la Avda. Virgen de

Guadalupe, comunica Gil Cordero con el primer framo de Santa Joaquina de
Vedruna. Tiene una anchura de 19,50 metros, acerados de 1,90 metros,
mediana gjardinada de 1,40 metros de anchura, un carril para cada sentido y

aparcamientos en linea junto a cada acerado y a la mediana.

Otros viales Secundarios del drea de influencia:

e Cdlles Obispo Ciriaco Benavente, Clemente Sdnchez Ramos v Obispo Sdez:

Se sittan entre las avenidas Virgen de Guadalupe, General Pimo de Rivera, de

Espana y calle San Pedro de Alcdntara.

La calle Obispo Ciriaco Benavente une San Pedro de Alcdntara y Primo
de Rivera, partiendo el sentido de trafico desde esta Ultima; con 12,30 metros
de seccidén aproximada, tiene aparcamiento en bateria al lado derecho en
sentido de la circulacion y acerado de entre 2,10 y 2,25 metros a cada lado.
Las otfras dos calles son ortogonales a la primera, partiendo desde la Avda. de
Espana y terminando en fondo de saco. Tienen una anchura variable entre
8,25y 8,50 metros, con aparcamiento en linea en uno de sus lados y acerados

estrechos gue no llegan a 1,50 metros.

Todas ellas cuentan con algo de comercio y locales de restauracion,

debido al entorno en que se ubican.

e Cdlles San Juan de Dios, Reval, Gante, Ndpoles v plaza de Bruselas: Situadas

en el bario de La Madrila, entre la Avda. Virgen de Guadalupe y calle Viena,
son de secciéon reducida, aungue dotadas de algunos aparcamientos, en un
entorno eminentemente residencial. Cuentan con una actividad comercial de
barrio, que muy posiblemente se verd incrementada con la apertura del

Centro Comercial.
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2.2. Localizacién de las actuales deficiencias detectadas.

¢ Avenida Virgen de Guadalupe:

- El aparcamiento en bateria junto a la mediana combinado con el
aparcamiento en linea junto al acerado, en los dos primeros framos, reduce la

secciéon de calzada, dificultando la aparicion de un segundo carril.
- Un carril en cada sentido en 1os dos primeros tramaos.

- Acerados de poca seccidon en la mayoria de los ramos, especialmente

en los que el aparcamiento es en bateria.

¢ Cdalle San Pedro de Alcdntara

- Ancho de acerado reducido para el volumen de trdnsito peatonal

existente.,

- Escasa peremeabilidad entre ambas fachadas de la calle comercial.
¢ Cdlle Viena

- No se detectan deficiencias resenables.

e Calle Santa Joaguina de Vedruna

- Seccidbn de acerado escaso entre Viigen de Guadalupe vy
C/Hermandad.

e Calle Motril:

- Seccion de cdalle reducida para poder disponer de aparcamiento,

acerado y calzada, por lo gue la anchura de los acerados es mindscula.

- Situada muy proxima a la Avda. de Espana, solo dispone de salida de

vehiculos hacia la calle Gémez Becerra.

¢ Calle Gémez Becerra:

- Seccion de acerados muy reducida.

- Punto critico de afluencia en la Escuela de Idiomas, con acumulacion

de alumnos en el acceso y réfico rodado intenso, en horario lectivo.

Meérida: C/ Manos Albas, N° 3- 29 Planta 06800 Tel. +34 924 304 515, +34 927 626 048 Fax. +34 924 304 592
Lisboa: Av. da Republica 6-7° Esg. Tel. +351 213 303 755. 1050-191.
e-mail: gerente@gius.es. www.gius.es
10



PLAN ESPECIAL AREA DE PLANEAMIENTO ESPECIFICO APE 22,02. CACERES
ANEXO 2. ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD.

Arquitectos:
Juan Antonio Ortiz Orueta - Antonio M@, Calvo Custodio

COMSULTORES

¢ Cadlle Hermandad

- Acerados de escasa anchurg, tanto en el tramo sin aparcamiento,

COMO en el que posee aparcamiento a amibpos lados.

¢ Cdalle Obispo Jesus Dominguez:

- No se detectan deficiencias o problemas resenables.

e Cdlles Obispo Ciriaco Benavente, Clemente Sédnchez Ramos v Obispo Sdez:

- El ancho de la calle es insuficiente para contener carrl de trdéfico

rodado, aparcamiento y acerado coémodo para los peatones.

- La escasa anchura del acerado, unida a las elevadas pendientes,
restringen en cierta medida su uso por parte de los peatones, teniendo como
primeras opciones la Avda. de Espana y Virgen de Guadalupe para

desplazarse entre San Pedro de Alcdntara y Primo de Rivera.

Por Ultimo, debe mencionarse, con cardcter general, la carencia de dareas de
carga y descarga suficientes, en toda el drea. Las necesidades de las mismas,
evidentemente, se verdn incrementadas con el impulso comercial que
afectard a todo el entorno. Asimismo, se precisardn dreas de subida y bajada

de vigjeros, practicamente inexistentes en la actualidad.
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3. NUEVOS USOS EN EL APE-22.02. EFECTOS EN EL ENTORNO

3.1. Infroduccién de nuevos usos.

La parcela actual que alberga el colegio Santa Cecilia, que regentan las
Hermanas Carmelitas, pasard, tras la intervencion urbanistica prevista, a ser ocupada
por varias edificaciones, incrementdndose sensiblemente la  edificabilidad
materializada sobre la misma y apareciendo diferentes usos, que convivirdn,

generando interacciones entre siy con el resto del area de influencia.

Por un lado, se mantiene el uso del colegio pero cambia su ubicacion,
situdndose en la calle Santa Joagquina de Vedruna y adosada a una de las
medianeras de edificios con acceso desde esta calle. Es denominada en el Plan
Especial de la APE-22.02 como UAE-1.

La UAE-2, con frente a San Pedro de Alcdntara y esquina con Virgen de
Guadalupe, tiene como objeto albergar un Centro Comercial de gran atraccion de

publico.

La UAE-3, con fachada a la Avda. Virgen de Guadalupe, albergard un edificio
de uso Terciario de 10 plantas vy la UAE-4, situada junto a la anterior en Virgen de
Guadalupe y en esquina con Santa Joaquina de Vedruna albergard un edificio,
también de 10 plantas, destinado a usos terciario y residencial. Estos dos edificios
pueden disponer de locales comerciales en planta bagja, o que aumenta la

potencialidad comercial en toda la manzana.

Entre las cuatro UAE, se creard una calle peatonal de uso privado, que
pertenece a la UAE-4, pero que permitird el acceso a todos los nuevos edificios,
tanto peatonal como para vehiculos de emergencia, como camiones de bomberos
y ambulancios. En esta calle peatonal estd previsto ubicar la rampa de acceso a las

plantas bajo rasante de la UAE-4.

El incremento de la actividad comercial y residencial que se produce en la
zona con la nueva intervencion, junto a la generada ya en la actualidad y que se
mantendrd del uso docente, va a generar un mayor flujo de transito, tanto rodado

como peatonal, [o gue aconseja una serie de actuaciones en las calles y avenidas
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adyacentes para adaptarse a la nueva situacidn y posibilitar un  adecuado

funcionamiento urbano, adecuado a los usos que se desarrollardn en el drea de

influencia.

3.2. Ambito de influencia.
Se diferencian dos dreas:

Area directamente afectada por la edificacion: se consideran las zonas
situadas junto a cada UAE, que requieren de intervenciones en acerado y/o calzada
Y, €n su caso, ocupacion del subsuelo del dominio publico y desvio de instalaciones
urbanas. Estas zonas, ubicadas en las proximidades de cada una de las nuevas
edificaciones, estdn directamente ligadas a cada una de ellas y evidentemente
deberdn acometerse por parte de cada uno de los promotores de las respectivas
UAE.

- Area de influencia de trdfico y movilidad: se considera el dmbito del
enforno de la APE-22.02 afectado no sdlo por la construccion de las nuevas
edificaciones, sino por la incidencia de la entrada en funcionamiento de cada una
de ellas, lo cudl implicard implementar las propuestas que se recogen en el presente

Estudio, con vistas a mejorar las condiciones urbanas en dichas dreas.

Las propuestas planteadas requieren de modificaciones en secciones de
acerado y calzada, peatonalizacion de algunos viales, y cambios en los sentidos de
la circulacion de vehiculos. Si bien el conjunto de propuestas tiene una proyeccion
final que se contempla cuando todos los edificios del dmbito estén construidos y
funcionando, la implementacion de las diferentes medidas puede realizarse por
fases, en funcion de la construccion y apertura de cada uno de los edificios y de las

posibilidades presupuestarias para su aplicacion.

UAE-1: Colegio de las HH. Carmelitas

El cambio de ubicacion del colegio, en la UAE-1, no modifica el volumen de
tréfico y de peatones pero si los recorridos de ambos, ya que el nuevo proyecto
contempla la entrada de alumnos desde la C/Santa Joaquina de Vedruna y en

varios puntos a fraves de la fachada hacia la nueva calle particular.
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El drea afectada directamente por la edificacion hacia el exterior del dmbito

de la APE se Iimita al acerado con el gque limita la UAE-1 en su fachada a Santa

Joaquina de Vedruna.

El drea de influencia, a efectos de trdfico y movilidad, abarca el perimetro
comprendido entre Avda. Virgen de Guadalupe, Avda. San Pedro de Alcdntara,
calle Gémez Becerra y calle Gil Cordero. Debe prestarse especial atencion a la
ampliacién de la anchura del acerado en la fachada principal del colegio y a la

posibilidad de parada para bajada y subida de los alumnos a los automoviles.

UAE-2: Centro Comercial

El nuevo edificio provocard un aumento considerable del trafico rodado, sobre

todo en horas punta, y un incremento en el nimero de peatones.

El drea afectada por la edificacion se centra en el framo de la Avda. Virgen de
Guadalupe situado entre Santa Joaguina de Vedruna y Avda. San Pedro de
Alcantara, en parte de la mediana de la contfinuacion de Virgen de Guadalupe,
parte de la mediana de la calle Viena y en el acerado que limita con San Pedro de
Alcdntara. Toda el drea mencionada se verd aofectada por los accesos al
aparcamiento y al andén de carga y descarga de suministros del Centro Comercial,
gue deberdn ejecutarse simultdneamente con la edificacion. Su disposicion, que se
justifica en el correspondiente apartado, implica también el desvio de una sertie de

redes urbanas de infraestucturas, segun se indica en los planos del Plan Especial.

El drea de influencia relacionado con el trdfico y la movilidad es mayor, vy
estaria delimitado por la Avda. Rodriguez de Ledesma, C/Viena, Avda. Virgen de
Guadalupe, Avda. Primo de Rivera —en la que se ubicard el aparcamiento publico

subterrdneo actualmente en proyecto-, Avda. de Espana y C/Gil Cordero.

UAE-3. Edificio Terciario

El nuevo edificio produce un minimo incremento de trafico rodado en dias

laborables, en horas de apertura y cierre de actividades ligadas a usos de oficinas.

El drea afectada por la edificacion se centra en el tramo de acerado que

limita con la Avda. Virgen de Guadalupe.

El drea de influencia se limita al mismo del drea afectada por la edificacion.
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UAE-4: Edificio Residencial / Terciario

El nuevo edificio, que comprende 1os usos residencial y terciario, produce un
ligero incremento de trafico rodado en dias laborables, en horas de apertura y cierre
de actividades ligadas a usos de oficinas y a comercial en planta baja, asi como a

la posible salida y llegada de residentes para asistir a su trabagjo.

El drea afectada por la edificacion se centra en los tramos de acerado que

limitan con Avda. Virgen de Guadalupe y Santa Joaguina de Vedruna.

El drea de influencia se limita al mismo del drea afectada por la edificacion.

En consecuencia, la mayor demanda de trdfico de vehiculos privados
procede del centro comercial, que es la que va a obligar a realizar una intervencion

nmayor, unido al cambio de ubicaciéon del colegio.

Los edificios de uso residencial y terciario se adaptan sin problemas tanto a la
situacion actual del frafico como a la nueva que se origina. Sin embargo, 1a prevision
de incorporaciéon en la parcela UAE-4 de un nimero importante de plazas de
aparcamiento destinadas a uso publico, producird movimiento de trdfico rodado
permanente en el acceso previsto en la calle privada, fundamentaimente en horario

comercial,

3.3. Nuevas necesidades del tréfico y la movilidad

Como ya se ha mencionado, la aparicién de los nuevos usos en la APE-22.02

lleva aparejada una serie de nuevas necesidades:

- Adaptar las secciones de los acerados de las zonas proximas a un NUevo

volumen de transito peatonal.

- Optimizar y/o reubicar las plaozas de aparcamiento existentes en Virgen de
Guadalupe para conseguir dos carriles de vehiculos en cada sentfido en la via que

soportard mayor frdnsito de vehiculos dentro del drea de influencia.

- Modificacion del sentido de circulacion de los vehiculos en algunas calles
secundarias para facilitar una mejor conexién con los viales principales y, con ello,

una mavyor velocidad de salida de la zona.
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- Posibilidad de peatonalizacion de algunos viales proximos al centro comercial

que favorezcan la movilidod de personas y ayuden a incrementar la actividad
comercial de la zona. Deberdn ser compatibles con el acceso de los usuarios a los
garagjes existentes, asi como con la carga y descarga de suministros y recogida de

basuras.

- Generar accesos a aparcamientos subterrdneos que interfieran o menos
posible en el trédfico de vehiculos y de peatones. Se ha tenido en cuenta el “Estudio
de accesos y ordenacion del trdfico en el Centro Comercial’, realizado
especificamente para el Centro Comertcial por la consultoria Epypsa en septiemibre
de 2011.

- Creacion de aparcamientos subterrdneos en las nuevas edificaciones de la
APE-22.02 que alberguen un numero plazas igual o superior a los estandares minimos
exigidos en las Normas Urbanisticas del Plan General Municipal. Con la aplicacion de

dichos estandares, las necesidades minimas serian las que siguen:

ARTICULO DE LAS ,
USOS (UAE) MINIMO PLAZAS EXIGIDAS
NN.UU.

COLEGIO HERMANAS CARMELITAS (UAE-1) At 4.7.9 NO SE EXIGEN
CENTRO COMERCIAL (UAE-2) Art. 4.5.4.2 440
TERCIARIO (UAE-3) Art. 4.5 55
RESIDENCIAL / TERCIARIO (UAE-4) Ars. 4.3.3y 4.5 196

TOTAL APE-22.02 691

- Consideracion de los nuevos aparcamientos subterrdneos en proyecto de uso
publico y publico/privado, para integrarlos en las previsiones de movilidad para la
recepcion de vehiculos procedentes del exterior del drea de influencia, como es el
caso del Aparcamiento proyectado en la Avda. Pimo de Rivera y el que se

encuentra en estudio en la C/Obispo Jesus Dominguez.
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4. PROPUESTAS PARA LA MEJORA DEL TRAFICO Y MOVILIDAD

4.1. Fases de implementacién de la intervencién propuesta

Las intervenciones propuestas en el presente estudio podrdn acometerse
global o parcialmente. En todo caso, aconsejamos que las medidas recomendadas
puedan ponerse en funcionamiento en relacion con la terminaciéon de las diferentes
fases de ejecucion de las edificaciones en la APE-22.02. Estas fases son las

siguientes:
- Fase |. Edificacion del Colegio de las HH. Carmelitas (UAE-1).
- Fase Il. Edificacion del centro comercial (UAE-2).
- Fase llI: Edificacion del Terciario (UAE-3) y Residencial/Terciario (UAE-4).

Se propone, por tanto, que en cada fase se acometan las intervenciones tanto
en el drea afectada por la edificacion como en el drea de influencia del tréfico vy

movilidad.

4.2. Intervenciones en el drea de influencia de trafico y movilidad

¢ Intervenciones propuestas en Fase |

Las intervenciones en esta calle estdn estudiadas, por un lado, para facilitar la
parada para subida y bajada de los alumnos, asi como la rédpida evacuacion de os
vehiculos relacionados con el colegio en las horas punta (en tomo a las 9:00 horas
de la manana y 14:00 horas de la tarde)y, por ofro, de cara a mejorar la comodidad
y seguridad de los transitos peatonales que deben fomentarse en nifos y padres,
para la asistencia a las aulas.

Por todo ello, resulta necesario el cambio de sentido de circulacion de varias
calles, asi como el cambio de seccion de las mas proximas al colegio para facilitar

el mencionado trdnsito peatonal en calles con acerados muy estrechos.
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- Calle Santa Joaguina de Vedruna:

- Cambio de seccidén de acerado y calzada en el framo comprendido
entre Avda. Virgen de Guadalupe y calle Hermandad.:
- Acerado de 4,25 metros junto a UAE-31 y UAE-4,
- Aparcamiento en lineq, para carga y descarga, de 2,20 metros.
- Calzada de 3,30 metros de anchura
- Acerado de 2,50 metros en la fachada opuesta.
- Desplazamiento del vado de acceso al aparcamiento subterrdneo del
colegio.
- Se mantiene el sentido de circulacion en toda la calle, asi como las
plazas de aparcamiento y las secciones de acerado y calzada.

- Calle Hermandad:

- Cambio del sentido de circulacion en toda la calle, que favorece la
salida directa de vehiculos desde Santa Joaquina de Vedruna a las calles
Gomez Becerra y Gil Cordero.
- Cambio de seccidén de acerado y calzada en el framo comprendido
entre Santa Joaquina de Vedruna y Gomez Becerra:
- Acerados de 2,20 metros, variando en funcion del ancho total de la
calle.
- Calzada de 3,15 metros de anchura.
- Aparcamiento en linea a un lado, variable en funcion de las
necesidades temporales, delimitado con pintura en la calzada.

- Cdlle Motril:

- Eiminacion de las plazas de aparcamiento para dar mayor seccion a
los acerados para uso peatonal.

- Cambio de seccidon de acerado vy calzada:

- Acerados de 2,20 metros, variando en funcion del ancho total de la
calle.

- Calzada de 3,15 metros de anchura.

- Se mantiene el sentido de circulacion.

- Instalaciéon de un semdforo en el encuentro con la calle Gémez Becerra
para facilitar el acceso a dicha calle o salida hacia la Avda. de Espana, de
modo que se crea una salida mdas directa hacia un vial principal, lo cudl
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resultard fundamental especialmente cuando se acometa la peatonalizacion

propuesta.

- Cdlle Gémez Becerra:

- Doble sentido de circulaciéon en el ramo comprendido entre la Avda.
de Espana y la calle Hermandad, regulado por semdforos instalados en esos
dos viales, para permitir la salida hacia la Avda. de Espana de vehiculos
procedentes de la calle Motril y descongestionar esta calle.

- Se mantiene el sentido de circulacion en el resto de la calle, asi como
las plazas de gparcamiento y las secciones de acerado y calzada.

- Con la modificacion del sentido de circulacion de la calle Hermandad,
se permite también la salida directa a través de esta calle hacia la calle Gil
Cordero.

- Avda. de Espana:

- Instalaciéon de un semdforo en el encuentro con la calle Gomez Becerra
para permitir el doble sentido de circulacion en esta calle en el framo hasta la
esquina con la calle Motil. Se facilita la incorporacion de los vehiculos

procedentes de la calle Motril a la Avda. de Espana.

e Intervenciones propuestas en Fase Il

El drea de influencia es el mayor de toda la intervenciéon. El incremento de
tréfico previsto en esta zona en horas punta de afluencia al Centro Comercial
(viemes de 20:00 h a 21:00 h y sdbados de 19:00 h a 20:00 h), unido a la necesidad
de aparcamiento publico para este fipo de actividad obliga a un adecuado

acceso, para posibilitar la maxima agilidad en entradas y salidas al mismo.

Las propuestas descritas a continuacion se apoyan en el andlisis realizado en
su dia, denominado “Estudio de accesos y ordenacion del tréfico en el Centro
Comercial”, readlizado por la consultoria Epypsa en septiembre de 2011, que se

adjunta como anexo del presente Estudio.

As{, el acceso al aparcamiento subterrdneo se realiza a través de rampas en la
Avda. Virgen de Guadalupe y en la calle Viena, diversificdndolo para evitar

concentrarlo en una sola calle.
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Los accesos al centro comercial a través de las rampas obligan a ocupar

subsuelo en la Avda. Virgen de Guadalupe y calle Viena.

En la Avda. Virgen de Guadalupe se propone una rampa de acceso situada
en la mediana del framo frente a la APE-22.02 y una rampa de salida situada en el
framo comprendido entre San Pedro de Alcdntara y Primo de Rivera. De esta
manerqa, al ubicar los accesos en la mediana de la Avenida, se mantiene la mdxima
permeabilidad en la fachada de la APE, 1o que beneficia tanto la bajada y subida
de vigjeros de transporte publico como de vehiculos privados como la visibilidad vy
accesibilidad al Centro y a los locales comerciales dispuestos en planta baja del
resto de los edificios. Esta ubicacion permite, ademds, la condicion de reversibilidad,
de modo gue podria cambiar su sentido en el futuro, en funcidn de las necesidades

del trdfico.

En la calle Viena se propone otra rampa de doble sentido, aprovechando el
desnivel existente, que permite el acceso de vehiculos procedentes de vidles de
menor saturacion de tréfico, como la Avda. Rodriguez de Ledesma, y de la zona sur

de la ciudad (procedentes de las avenidas. Herndn Cortés y Primo de Rivera).

El resto de propuestas relacionadas con cada uno de los viales, son las
siguientes;

- Avda. Virgen de Guaddlupe:

- Eliminacion del aparcamiento lineal existente junto al acerado, en el
framo comprendido entre las calles Gil Cordero y Santa Joaquina de Vedruna
para conseguir un caril de circulacion mas, evitando embotellamientos en la
rotonda partida de encuntro con la C/Gil Cordero.

- Cambio de seccion en el tramo entre la calle Santa Joaguina de
Vedruna y Avda. San Pedro de Alcdntara, al incluir la rampa de acceso al
aparcamiento subterrdneo en la mediana y carril de incorporacion a la rampa:

- Acerado de 4,20 metros a cada lado.

- Aparcamiento en linea de 2,30 metros junto a cada acerado, siendo
de carga y descarga y parada de bus y taxis en todo el frontal junto a la APE-
22.02.

- Calzadas en cada sentido de doble carril, de 6,00 metros de anchura

fotal.
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- Caril de incorporacion y rampa de acceso a aparcamiento

subterrdneo del centro comercial en el eje el vial, de 5,00 metros de anchura
exterior, incluidas las protecciones.

- Cambio de seccidn en el framo entre la Avda. San Pedro de Alcdntara y
calle San Juan de Dios, al incluir la rampa de salida del aparcamiento
subterrdneo en la mediana y carril de incorporacion a la calzada. Se repite el
esguema del tramo anterior,

- Tramo entre la calle San Juan de Dios y Avda. Primo de Rivera. Se
mantiene la mediana con el arbolado vy el aparcamiento lineal adosado a
ella. Se modifica el ancho del acerado, pasando a 3,80 metros de anchura
cada uno, incluyendo los alcorques de los drboles. Se mantiene el
aparcamiento, pero pasa a ser lineal en los dos sentidos. La calzada sigue
disponiendo de dos carriles por sentido.

- Cdlle Viena:

- Se mantiene la seccién existente, pero se incorpora en la mediana una
rampa de salida y acceso de vehiculos al aparcamiento subterrdneo del
centro comercial, para potenciar los accesos y salidas de vehiculos por la
Avda. Rodriguez de Ledesma y la propia C/Viena, en este caso, hacia la Avda.
Hermndn Cortés.

- Avda. San Pedro de Alcdntara v calles Obispo Ciriaco Benavente, Clemente

Sédnchez Ramos, Obispo Sdez y Santa Joagquina de Vedruna en el tramo final

desde cruce con calle Motil:

- La implantacion del Centro Comercial se convertird en foco de
afraccion para el uso comercial en la zona, lo que provocard una gran
dinamizacién del entomno, con el consiguiente incremento en el trdnsito
peatonal.

- Como refuerzo de la actividad comercial en la zona, se propone la
peatonalizacion de estas calles, con comunicacion directa con la Avda. de
Espana y Paseo de Canovas, ejes peatonales principales de la ciudad.

- La conectividad que, ademds, de esta manera se garantiza, entre el
Centro Comercial y el nuevo aparcamiento subterrdneo en Primo de Rivera,
coadyuvard tanto a la intensificacion del uso comercial, como al reparto de
los vehiculos entre los dos aparcamientos publicos, situados en sendos
extremos del area comerciall.
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- Los viales deberdn ser de trdnsito compartido, o viales mixtos,

permitiendo exclusivamente el acceso a los gargjes privados existentes en la
zona, asi como la carga y descarga y recogida de basuras en los horarios que
se fijen al efecto.

- Nueva seccién en Avda. San Pedro de Alcantara:

El planteamiento efectuado permitird la realizacién de actividades
complementarias del uso comercial, tal como campanas de promocion
al aire libre, instalacion de veladores, etc. la seccidon propuesta es la
siguiente:
- Zona de solo peatones junto a las fachadas, de 8,00 metros junto a
la APE-22.02 y 5,00 metros en el otro extremo.
- Zona central de trdfico compartido para peatones y vehiculos de
acceso restringido a garaje, de 5,00 metros de ancho, permitiendo asi
el cruce de vehiculos en sentidos opuestos y la parada para carga y
descarga en la mitad del caril, sin impedir la circulacion por la ofra
mitad.
- La zona central quedard delimitada por cambio en textura o color
de pavimento y se proponen alcorques con pameras a un lado y
drboles de porte medio al otro.
- En la zona exclusiva para peatones, de 8,00 metros, se podrdn
instalar bancos.

- Nueva seccidn en calle Obispo Ciriaco Benavente vy Santa Joaguina de

Vedruna (framo entre calle Motril y Avda. San Pedro de Alcantara):
- Zona de sélo peatones junto a las fachadas, de 4,35 metros de
ancho.
- Zona central de trafico compartido para peatones y vehiculos, de
acceso restringido a gargjes, de 3,30 metros de ancho.
- La zona central queda delimitada por cambio en textura o color de
pavimento y alcorques con drboles de porte medio a tresbolillo.

- Nueva seccion en calles Clemente Sdnchez Ramos v Obispo Sdez:

- Zona de solo peatones en los extremos, de 2,35 metros de ancho.
- Zona central de trdfico compartido para peatones y vehiculos de

acceso restringido a garagje, de 3,30 metros de ancho.
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- La zona central queda delimitada por cambio en textura o color de

pavimento,

¢ Intervenciones propuestas en Fase Il

El drea de influencia se Iimita a la calle Santa Joaguina de Vedruna,
supuestamente ya intervenida en la primera fase, y al acerado que limita con la

Avda. Virgen de Guadalupe, ya intervenido en la segunda fase.

En esta Ultima fase se ejecuta, entre la UAE-1 y la UAE-4, la rampa de acceso al
aparcamiento subterrdneo para los vehiculos de esta Ultima. Para ello es necesario

un vado de acceso que divide en dos el aparcamiento lineal de carga y descarga.

4.3. Intervenciones necesarias en las dreas afectadas por la edificacion

De todas las intervenciones propuestas, algunas resultan imprescindibles, ya
que van directamente ligadas a las diferentes edificaciones que se acometerdn, al

verse afectadas por aquellas.
e Intervenciones en Fase |

La afeccién directa se limita al acerado anexo a la UAE-1 en la calle Santa

Joaquina de Vedruna.
¢ Intervenciones en Fase I

La afeccién directa abarca el framo de la Avda. Virgen de Guadalupe
comprendido entre Santa Joaguina de Vedruna y San Pedro de Alcdntara y el tramo
siguiente ocupado por la rampa en la mediana, la rampa en la calle Viena vy el
acerado de San Pedro de Alcantara frente a la UAE-2, debido tanto a la ocupacion
del subsuelo bajo el dominio publico para los accesos, como a los desvios de
infraestructuras provocados por dicha ocupacion.

- Avda. Virgen de Guadalupe:

- Tramo 1:
- Nueva seccién de viario
- Ejecucion de la rompa de salida o acceso de vehiculos al

aparcamiento subterrdneo de la UAE-2.
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- Tramo subterrdneo del acceso de vehiculos hasta el aparcamiento

subterrdneo de la UAE-2.
- Tramo: 2
- Ejecucion de la rampa de salida o acceso de vehiculos a
aparcamiento subterrdneo de la UAE-2.
- Cdlle Viena:

- Ejecucion de lo rampa de salida o acceso de vehiculos a
aparcamiento subterrdneo de la UAE-2.

- Tramo subterrdneo del acceso de vehiculos hasta el aparcamiento
subterraneo de la UAE-2.

- Avenida San Pedro de Alcdntara:

- Reforma en el acerado que limita con la UAE-2.
¢ Intervenciones en Fase il

La intervencion que afecta directamente a esta fase abarca el framo de
acerado de la Avda. Virgen de Guadalupe y calle Santa Joaguina de Vedruna gue
limita con la UAE-3 y UAE-4 y que, supuestamente habrdn sido intervenidos con

anterioridad, por o que serd precisa, en su caso, la correspondiente reposicion.

4.4. Prevision de aparcamientos subterrdneos. Cumplimiento de los

estdndares minimos

Como se ha mencionado anteriormente, los nuevos usos implantados en la
APE-22.02 llevan implicitos la necesidad de crear plozas de aparcamiento para
absorber el incremento propio que cada uno genera. Para ello debe cumplir 1os
estndares minimos fijodos para cada uno en las Normas Urbanisticas del Plan

General Municipal y gue se ha definido en el apartado 3.3 del presente Estudio.

La prevision minima del nimero de plazas de aparcamiento previsto en cada
UAE gueda recogida en el siguiente cuadro, tras las reuniones mantenidas con 10s

técnicos de cada uno de los promotores:

Meérida: C/ Manos Albas, N° 3- 29 Planta 06800 Tel. +34 924 304 515, +34 927 626 048 Fax. +34 924 304 592
Lisboa: Av. da Republica 6-7° Esg. Tel. +351 213 303 755. 1050-191.
e-mail: gerente@gius.es. www.gius.es
24



PLAN ESPECIAL AREA DE PLANEAMIENTO ESPECIFICO APE 22,02. CACERES
ANEXO 2. ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD.

Arquitectos:
Juan Antonio Ortiz Orueta - Antonio M@, Calvo Custodio

COMSULTORES

, MINIMO PLAZAS EXIGIDAS a

LOCALIZACION (UAE) , PREVISION
SEGUN NN.UU.

COLEGIO HERMANAS CARMELITAS (UAE-1) NO SE EXIGEN 74(2 PLANTAS)
CENTRO COMERCIAL (UAE-2) 440 320(4.,5 PLANTAS)
TERCIARIO (UAE-3) 55 58 (3 PLANTAS)
RESIDENCIAL / TERCIARIO (UAE-4) 196 360 (3 PLANTAS)
TOTAL APE-22.02 691 812

La dotacion minima de aparcamiento exigida en las normas urbanisticas del
Plan General Municipal se puede cumplir en todo el dmbito de la APE-22.02, segun
lo especificado en el arficulo 4.7 de las Normas Urbanisticas del Plan Especial APE-
22.02.

De este modo, la prevision en la totalidad de la APE-22.02 supera el nimero
minimo de plazas exigidas. Este nimero minimo previsto podria verse incrementado
en el supuesto de que en la UAE-1, UAE-3 y UAE-4 se incremente el nimero de
plantas bgjo rasante sobre las previsiones mManejadas para la elaboracion del

cuadro.

La UAE-2 del Centro Comercial ha previsto agotar las seis plantas bajo rasante
que prevé el Plan Especial como mdaximas en todo su dmbito, si bien el primer
sotano tendrd el uso comercial, fundamentalmente alimentario, y el sexto sétano, se

destinard en gran parte de su superficie a maquinaria e instalaciones.

Con todo, en el entorno se prevén otros aparcamientos de uso publico o
pUblico/privado, que se encuentran actuaimente en proyecto: el aparcamiento en
General Pimo de Rivera y el de Obispo Jesus Dominguez, respectivamente, con lo
que la prevision global de plazas de aparcamiento en el entorno contemplado

como drea de influencia del APE-22.02, seria la siguiente:
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) PREVISION PLAZAS
LOCALIZACION
APARCAMIENTO
APARCAMIENTO PRIMO DE RIVERA 300
o)
@)
= CENTRO COMERCIAL (UAE-2) 320
()
o
TOTAL PUBLICO 620
C/ OBISPO JESUS DOMINGUEZ 100 (2 PLANTAS)
o)
o TERCIARIO (UAE-3) 58 (3 PLANTAS)
o
D
% RESIDENCIAL / TERCIARIO (UAE-4) 360 (3 PLANTAS)
(o)
<
= COLEGIO HERMANAS CARMELITAS (UAE-1) 74
o
TOTAL PRIVADO/PUBLICO 592
TOTAL drea influencia APE-22.02 1212

Por tanto, una vez finalizadas las edificaciones de la APE-22.02 y los dos
aparcamientos mencionados en el subsuelo del dominio publico, se prevé alcanzar
un minimo de 1.212 nuevas plazas de aparcamiento subterrdneo en el entorno de la
APE-22.02, superando con creces el conjunto de los estdndares minimos exigidos por
el planeamiento para las nuevas edificaciones y el nimero de plazas de
aparcamiento suprimidas con las propuestas de peatonalizacion y modificacion de

secciones de viario.

Ademds de las previsiones consideradas en el cuadro anterior, existe una
reserva de suelo para aparcamiento publico prevista por el Plan General Municipal
en la parcela de titularidad municipal situada entre la Avda. Virgen de Guadalupe,
justo enfrente de la APE, y la Avda. Rodriguez de Ledesma, lo cual permitiia un
nuevo incremento de plazas de aparcamiento en el futuro, en el hipotético caso de

que resultasen necesarias.
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4.5. Propuesta de peatonalizacién del entorno de la APE-22.02

En los planos del presente estudio, pueden observarse las diferentes secciones
de viario propuestas. En el supuesto de implementar todas las alternativas de
peatonalizacion apuntadas, se alcanzaria una nueva superficie peatonalizada de
8.150 m2, de los cuales 5.734 m?2 serian exclusivamente peatonales y 2.416 m2 de
fransito compartido, para acceso restringido a cocheras, recogida de basura y

carga y descarga.

Céaceres, Noviembre de 2012

Los Arquitectos

Juan Antonio Ortiz Orueta Antonio M2. Calvo Custodio
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PLANOS
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1. Situacion. Areas objeto del Plan E: 1/2.000
2. Andilisis del estado actual E: 1/1.000
3. Propuesta de futura ordenacion del fréfico E: 1/1.000
4. Ubicaciéon de futuros aparcamientos subterrdneos E: 1/1.000
5. Propuesta de peatonalizacion E: 1/1.000
6. Secciones tipo de viario propuesto E: 1/200

7. Propuesta de implementacion del Estudio de trafico y movilidad.
Fase . Edificacion del Colegio HH. Carmelitas E: 1/1.000

8. Propuesta de implementacion del Estudio de trdfico y movilidad.
Fase Il. Edificacion del Centro Comercial E: 1/1.000

9. Propuesta de implementacion del Estudio de trdfico y movilidad.
Fase lll. Edificacion Residencial y Terciario E: 1/1.000
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1. INTRODUCCION

El presente estudio tiene como objeto la evaluacion de la accesibilidad asi como la ordenacién
del trafico del entorno proximo a la futura superficie del centro comercial en Caceres, con el
fin de realizar las propuestas de accesos mds convenientes desde el punto de vista de la
movilidad urbana, en el marco del Plan Especial en el que se encuentra la parcela del citado

centro comercial.

La actuacion se emplaza en el casco urbano de la ciudad, y su superficie comercial aproximada

serd de unos 17.885 metros cuadrados.

En sintesis, este documento consta de los siguientes puntos, que a su vez describen la

metodologia seguida:

Analisis del dmbito de estudio y de su red viaria. Caracteristicas actuales de la red

viaria del entorno y de forma mds genérica la comunicacién con las diferentes zonas

del entramado urbano. Ademas, se analizaran los trabajos de campo que permitiran

caracterizar los itinerarios del trafico del entorno préximo.

= Descripcion de las caracteristicas principales de la actuacion y de la movilidad
generada. Cuantificacion de la movilidad generada por el mismo.

= Procedencia de los desplazamientos. En este punto, se determina la distribucion de la
demanda de transporte relacionada con la actuacion, partiendo de los valores
reflejados en el apartado anterior.

= Accesibilidad y ordenaciéon del trafico. Se realizard una evaluacidn de itinerarios

orientada a ordenar el trafico para una propuesta de los accesos mas recomendables.
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2. ANALISIS TERRITORIAL

DESCRIPCION DE LA CIUDAD.

Caceres es una ciudad espafiola, situada en la provincia de Caceres (Comunidad Auténoma de
Extremadura). Su poblacion es de 94.179 habitantes (2010), siendo la ciudad mas grande y

poblada de la provincia, acumulando el 22,69% de la poblacidn total de la misma.

llustracion 1 Localizacidn de Caceres en la Peninsula Ibérica y en Extremadura.

La poblacion en el municipio se distribuye segln las ilustraciones que se adjuntan a

continuacion.
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llustracién 3. Densidad de poblacién por secciones censales (Hab/Km2). Ambito Ciudad
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llustracién 5. Poblacién por secciones censales. Ambito Local
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LOCALIZACION DE LA SUPERFICIE COMERCIAL Y SU RED VIARIA

La superficie del centro comercial se localiza en el nicleo urbano de Caceres, en la manzana

delimitada por la Avda. de la Virgen de Guadalupe con la Avenida San Pedro de Alcantara.

La Avda. de la Virgen de Guadalupe constituye uno de los principales ejes de circulacién
rodada de Caceres. Se trata del eje vertebrante principal de la ciudad que, junto con las
avenidas de Hernan Cortés, las Delicias y de los Quijotes, atraviesa la ciudad de Norte a Sur.
Por lo tanto, desde el punto de vista de la accesibilidad, la parcela se emplaza en uno de los
lugares de mejor acceso dado que se trata de un itinerario natural de paso incluso para
usuarios que no conocen la ciudad. La avenida cuenta con dos carriles por sentido separados
por mediana, con regulacién semaférica en las principales intersecciones, y siendo un eje de

circulacion bastante rapido.

A continuacidn se incluyen una serie de ilustraciones en las que se sitda la actuacion comercial

de forma progresiva de menor a mayor grado de detalle.
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En lo que respecta a la trama viaria, a modo esquematico se muestra a continuacién una
ilustracién con una primera jerarquizacién de la red desde un punto de vista geométrico y

funcional.
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llustracién 8. Trama viaria del ambito de estudio mas préximo.

e las principales vias estructurantes sobre las que se apoya la movilidad del entorno

son la Avenida de la Virgen de Guadalupe — Avenida de Hernan Cortés, la Av. De la

Ruta de la Plata, la calle de Gil Cordero y la calle Veldzquez.

e Las vias secundarias de distribucion de la movilidad son la calle de Viena, la calle de

San Pedro de Alcantara, la calle Rodriguez Ledesma y la calle Viena.
OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO Y POSIBILIDADES DE ACCESO A PIE

El centro comercial se localiza en un entorno puramente urbano con gran accesibilidad
peatonal y de transporte publico. Parte de la demanda accedera hasta la tienda a pie, pero

habra otra proporcién de clientes que lo haran utilizando los modos mecanizados, ya sean de

uso publico o privado.

La demanda mas importante desde un punto de vista del impacto en el tréfico es la de
vehiculo privado. Poder cuantificar con posterioridad el reparto modal de acceso a la
actuacion, sera imprescindible conocer también, tanto la oferta de transporte publico, como la
potencial accesibilidad a pie. A partir de esta Ultima se podrd hacer una primera estimacion

sobre la distribucién modal de los clientes de la superficie comercial
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En primer lugar es necesario realizar un analisis de la poblacion potencial que sera captada a
pie. Para ello se establece un area de influencia de 500 m sobre las secciones censales del

entorno.

fiustracion 9. Pobiacion a menos de 500 metros de fa actuacion comercial

Respecto del transporte publico, a continuacidn se incluyen las lineas de los principales
servicios ofrecidos, con parada en la puerta del centro comercial de Caceres. No obstante es
importante apuntar que el resto de lineas urbanas pasan por el paseo de Canovas, que se

encuentra a tan solo 200 metros.
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flustracion 10. Linea 5 de los autobuses urbanos.

flustracion 11. Linea 7 de los autobuses urbanos.
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3. MOVILIDAD ASOCIADA A LA NUEVA ACTUACION COMERCIAL Y

CUANTIFICACION DE LA MOVILIDAD ASOCIADA

CARACTERISTICAS DE LA ACTUACION.

La actuacidon comercial que se proyecta en la parcela albergara del orden de 17.885 metros de

superficie comercial.

llustracion 12. Ubicacion de la parcela.

METODOLOGIA DE PROGNOSIS DE LA MOVILIDAD.

La metodologia utilizada se basa en la estimacion de la demanda atraida por la actuacién
comercial en la actualidad, sobre la base de diversos procedimientos que, mediante la
aplicacién de ratios obtenidos de forma tedrica y practica, permiten reproducir los traficos

atraidos y asignarlos en cada tramo del viario considerado.

Una vez analizada la situacidn de partida, se estimara la nueva demanda generada por la
parcela comercial y se pasard a analizar, en comparacién con la situacion de partida, el

impacto sobre el trafico que pueda generar la movilidad adicional.

En concreto, el proceso de analisis global del trafico se realizara mediante un modelo que

contempla las 4 etapas siguientes:
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e Generacion / Atraccion. Es la etapa que permite determinar cuantos desplazamientos
son generados y atraidos.

e Distribucidon. Primero se hace una distribucion horaria por motivo del viaje para
identificar las horas con mayor afluencia de trafico. Una vez identificado, se determina
hacia donde se dirigen los individuos que se desplazan mediante un modelo de
gravedad (para el caso que nos ocupa).

e Reparto Modal. Se asigna la demanda a los modos posibles, en este caso, Publico,
privado y a pie.

e Asignacién. En ella se establece cémo se desplazan los usuarios sobre la red de

transporte para llegar a sus destinos.

Para determinar el volumen de desplazamientos se parte de la superficie Gtil de ventas que en
funcién de su magnitud, su uso concreto, y su localizaciéon, permite estimar los ratios
correspondientes de generacién y atraccion de viajes. Otra informacién importante sera la

recopilacién de la campafiia de aforos mas reciente realizada en el entorno.

En la aplicacién de la metodologia que se describira en los capitulos siguientes, se considerara
en todo momento la hipdtesis mas desfavorable, adoptando los valores correspondientes a la
coincidencia de horas puntas que resulte de mayor cuantia y efectuado el calculo mediante
ratios elevados, de forma que los valores obtenidos arrojen siempre cifras superiores a las

medias habituales, estando pues del lado de la seguridad en las determinaciones efectuadas.

ATRACCION Y GENERACION DE VIAJES.

Se realizara el andlisis de la generacidon y atraccion de viajes de la nueva actuacion,
considerando separadamente los viajes de los clientes vy, los viajes de los empleados, en los
cuales van incluidos también los viajes ocasionados por motivos de trabajo o gestiones

asociadas al trabajo del Centro.

VIAJES DE CLIENTES

Inicialmente se estiman los viajeros semanales segln la superficie util comercial. A partir de
estos viajes se obtendra la distribucién semanal y diaria y el reparto modal, que se calculan a
partir de los ratios obtenidos de la observacidon y estadisticas de funcionamiento de superficies

comerciales de caracteristicas y de usos similares a los del presente estudio.
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La afluencia de clientes a la zona comercial se estima fundamentalmente en funcién de la
superficie util comercial. A continuacidn se adjunta nuevamente las superficies de uso

comercial tanto para la situacion actual como para la situacién futura.

Centro Comercial. Caceres.

A) SUPERFICIE COMERCIAL 17.885 m2

Tabla 1. Superficies en la situacién actual.

El ratio aplicado en este caso es de 2,4 clientes / semana por m2 de superficie util de uso
comercial. Para su calculo se ha partido de los ratios de movilidad de centros comerciales

similares.

Basandose en la distribucion de estos centros similares, se estima que el reparto semanal de

viajes mantiene la siguiente relacion:

Lunes 12%
Martes 11%
Miércoles 12%
Jueves 12%
Viernes 19%
Sébado 22%
Domingo 12%

Tabla 2. Distribucion semanal de los viajes.

Por otro lado el reparto modal, entre los posibles modos de transporte que el cliente puede
elegir para desplazarse al area comercial, dada la ubicacion del ambito en el nucleo urbano de
Caceres, asi como los accesos al mismo desde poblaciones del municipio cercanas, se estima
que el 80% de los clientes de la zona comercial, realizard sus desplazamientos hacia la
actuacion en vehiculo privado, mientras que el restante 20%, acudira al centro comercial a pié'
(10%) provenientes del entorno urbano colindante, asi como en las lineas de transporte

publico® (10%) que sirven el dmbito.

! Se trata del porcentaje que supone la poblacién captada en un radio de afeccién de 500 metros, sobre
la poblacion de la ciudad (véase capitulo. Distribucién de la Demanda Atraida y Generada.
? Ratio afin obtenido en estudios de transporte publico en ciudades similares.
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B) COEFICIENTES
I. USO COMERCIAL

a) Autoservicio

Clientes por superficie 2,8 Viajeros x semana/m2

Reparto modal vehiculos 80%

Tasa media de ocupacion de 1,8 viajeros/vehiculo
vehiculos

b) Tradicional y cafeteria

Clientes por superficie 2,7 viajerosxsemana/m2

Reparto modal vehiculos 80%

Tasa media de ocupacion de 1,7 viajeros/vehiculo
vehiculos

¢) Punta semanal

% trafico total/trafico viernes 19%

% trafico total/trafico sabado 22%

Distribucion horaria Entradas = Salidas
H7-8 0 0
H8-9 0 0
H9-10 0 0
H10-11 8,1% 6,0%
H11-12 8,1% 6,4%
H12-13 7,4% 6,9%
H13-14 7,0% 5,9%
H14-15 6,5% 5,1%
H15-16 7,4% 6,0%
H16-17 7,3% 4,8%
H17-18 13,4% 10,0%
H18-19 11,8% 14,5%
H19-20 11,6% 15,8%
H20-21 8,3% 11,6%
H21-22 3,1% 7,0%
H22-23 0 0
H23-24 0 0
H24-1 0 0

Tabla 3. Coeficientes movilidad clientes.

En cuanto a la ocupacion por vehiculo, los ratios se estiman en 2,3 viajeros / vehiculo,
registrdndose los valores mas elevados en fin de semana y viernes por la tarde, periodos
coincidentes con los de mayor afluencia de clientes. Estos ratios tienen en cuenta el motivo del

desplazamiento (ocio, compra).
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VIAJES DE EMPLEADOS Y ASUNTOS DE TRABAJO

Para este calculo, se aplican sobre la superficie comercial unos porcentajes de distribucion del
suelo comercial en sus diferentes tipologias. Estos porcentajes se aplican segun la
representatividad de estas tipologias sobre el total de superficie comercial de otros centros

comerciales. La distribucidn es la siguiente:

HIPERMERCADO 33%
VENTA PERSONALIZADA 65%
CAFETERIA Y RESTAURANTE 2%

Tabla 4. Distribucion del suelo comercial.

En general para este tipo de actividades se estima un uso de medios mecanizados muy elevado
(casi la totalidad de ellos). Igualmente, y con base en otras experiencias similares, se aplicara
un maximo de 85% de modo privado como eleccion de desplazamiento. Para gestiones de

empleo del establecimiento, se establece una utilizacién del vehiculo privado del 90%.

Los ratios de generacidn en este tipo de viajes suele aproximarse a valores de 1,9 viajes por dia
y sentido, sin embargo teniendo en cuenta la lejana ubicacién del establecimiento respecto a
los nucleos urbanos considerados y posicionandonos del lado de la seguridad, se consideran
pocos los empleados que tendrian la posibilidad de comer en casa, por lo que se estima un

coeficiente mas bajo de 1,25 viajes/dia en los 2 sentidos para los viajes generados por trabajo.

Para los viajes realizados por gestiones relacionadas con la propia actividad laboral, se utiliza
un coeficiente de 0,44 viajes asociados a cada empleo. Todos estos coeficientes pueden

apreciarse en la siguiente tabla:
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Il. EMPLEADOS Y VISITAS
Empleados en hipermercado 0,019 | empleos / m2
Empleados en zona comercial 0,019 empleos/ m2
Visitas por motivo trabajo/empleado 0,44 | viajes / empleo
Movilidad por motivo de trabajo 1,25 Vviajes/dia
Reparto modal vehiculo trabajadores 85%
Reparto modal vehiculo motivo 90%

trabajo
Tasa de ocupacion vehiculo viajes 1,7  viajeros / vehiculo

por trabajo

Tasa de ocupacion por visitas de 1,2 viajeros / vehiculo
trabajo
Distribucion horaria Entrada = Salida

H7-8 0,0% 0,0%
H8-9 16,7% 0,0%
H9-10 16,7% 0,0%
H10-11 0,0% 0,0%
H11-12 0,0% 0,0%
H12-13 0,0% 0,0%
H13-14 0,0% 0,0%
H14-15 0,0% 0,0%
H15-16 16,67% 25,0%
H16-17 16,67% 25,0%
H17-18 0,0% 0,0%
H18-19 0,0% 0,0%
H19-20 0,0% 0,0%
H20-21 0,0% 0,0%
H21-22 0,0% 0,0%
H22-23 16,67% 25,0%
H23-24 16,67% 25,0%
H24-1 0,00% 0,0%

Total 100,0% 100,0%

Tabla 5. Coeficientes movilidad empleos.

VIAJES TOTALES

Finalmente, como puede apreciarse a continuacidn, después de sumar los viajes de clientes a
los de empleados, la hora punta mas desfavorable se da el sdbado de 19 a 20 horas con un

flujo de 1.428 vehiculos, segln se aprecia en la tabla siguiente.
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Viernes ENTRADAS SALIDAS FLUJO Sabados | ENTRADAS @ SALIDAS FLUJO
H7-8 H7-8

H8-9 89 H8-9 89

Akl 89 H9-10 89

AL 255 189 444 H10-11 295 219 514
AT 255 202 457 H11-12 295 233 529
AR 233 217 450 H12-13 270 252 522
AT 221 186 406 H13-14 255 215 471
LA 205 161 365 H14-15 237 186 423
ALALY 323 323 646 H15-16 359 353 712
A 319 285 605 H16-17 356 309 665
LTS 422 315 737 H17-18 489 365 854
RS 372 457 828 H18-19 430 529 959
IR 365 498 863 H19-20 423 576 999
AV 261 365 627 H20-21 303 423 726
jiee 08 221 318 H21-22 113 255 368
H22-23 89 134 224  H22-23 89 134 224
AR 89 134 224 H23-24 89 134 224
H24-1 H24-1

Vet 3687 3687 863 Total 4184 4184 999

Tabla 6. Intensidades de trafico asociadas a la parcela comercial, por franja horaria.

SITUACION ACTUAL DEL TRAFICO EN LA RED VIARIA DEL ENTORNO.

Para la adecuada caracterizacion de la situacion del trafico actual en el entorno, ha sido
necesaria la realizacién de unos trabajos de campo consistentes en la realizacién de aforos de
trafico (conteos) en la zona de estudio durante 8 horas el viernes dia 8 de Abril de 2011, asi
como aforos direccionales en las principales intersecciones del dmbito. La planificacién de
estos trabajos de campo se baso en el objeto del presente estudio, por lo que se seleccionaron

los puntos de aforo en los elementos mas importantes de la red del entorno.

Los puntos de aforo seleccionados son los que se adjuntan en la siguiente ilustracion:
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llustracion 13. Elementos de la red aforados durante 8 horas.

Estas mediciones son suficientes para caracterizar el tréfico de las vias principales de entorno

mas inmediato al centro comercial, asi como los itinerarios del trafico circundante.

A continuacion se adjuntan unas tablas que resumen los resultados obtenidos en los trabajos
de campo, no obstante, en el Anexo 1, se puede realizar una consulta mds pormenorizada de

estos trabajos.
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Interseccion n? 1:
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Interseccion n® 2:

Ruta | Rutade @ Ruta @ Virge @ Virgen @ Virg Gil Gil Gil Virge Virge | Virge
dela la Plata de la n de de en Cord @ Cord @ Corde n de n de nde
Plata | (raqueta Plata @ Guad Guada de ero a ero roa Guad Guad @ Guad
a Gil )a a alupe lupe Gua @ Ruta @ (raqu | Virge alupe alupe | alupe
Cord Virgen Virge a (raque @ dalu @ dela eta) n de a (raqu a
ero de nde Virge ta) a pea Plata a Guad Virge eta)a | Ruta
Guadal Guad nde Ruta Gil Virge = alupe n de Gil dela
upe alupe @ Guad de la Cord nde (parce Guad @ Corde Plata
(parcela alupe Plata ero Gua la) alupe ro
dalu
pe
i ¥ P4A P4B P4cC P5A P5B P5C P6A P6B P6C P7A P7B P7¢C
o 431 148 65 268 88 114 354 72 76 228 84 83
oy
3
o 492 142 74 251 132 b4 417 77 76 252 81 131
:
s
© 334 90 47 199 82 45 295 43 43 236 58 85
o
s
~ 376 88 34 254 83 66 267 49 60 220 64 78
2
s
© 465 117 65 307 125 89 301 42 74 246 65 83
S
s
506 142 62 286 102 73 358 62 146 289 70 138
o
S
g
3
542 129 68 382 106 94 368 76 72 282 59 130
o
a
Q
3
456 136 69 360 102 133 356 65 86 311 80 163
b
S
s
T . 3602 992 484 2307 820 668 2716 486 633 2064 561 891
's ©
16224
542 148 74 382 132 133 417 77 146 311 84 163
del9 del3a del4d del9 delda de de de 14 del8 de20 del3 de?20
a 20 14 alb a20 15 20a 14a alb al9 a2l al4 a2l
21 15
EPYPSA, Septiembre 2011 '\ 20
w A

HYA



Estudio de accesos y ordenacion del trafico. Centro Comercial - Caceres-

Interseccion n? 3:
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Si se realiza un analisis de la franja horaria mas desfavorable, es decir, la que tiene un mayor
flujo de vehiculos en las tres intersecciones medidas, el resultado que se obtiene muestra que

la hora punta de mayor flujo de vehiculos se sitla en la hora punta de la tarde (de 20 a 21 h).

Por otro lado, como se pudo apreciar anteriormente, la hora punta de movilidad asociada a la
demanda del centro comercial también se da por la tarde, una vez comparadas las cifras
globales de movilidad de los diferentes periodos horarios, el mas desfavorable de simulacién

elegido sera el Sdbado de 19 a 20 horas.

DISTRIBUCION DE LA DEMANDA ATRAIDA Y GENERADA.

Para poder establecer la procedencia de la demanda, se recurre a un modelo gravitacional.
Este modelo se basa en los pesos relativos de los distintos nucleos y secciones censales
existentes en el ambito de influencia de la actuacion comercial, en funcidon del nimero de
habitantes, y de las distancias y tiempos de viaje a la actuacion. Es decir, conocidos los
pardmetros mencionados para cada unidad de poblacion, se estudia el cociente entre
poblacién y tiempo de desplazamiento, analizando el porcentaje o peso que este nuevo

pardmetro supone sobre el total para cada caso.

Para la eleccién de estas unidades poblacionales, se analiza el ambito de influencia, y se

zonifica en base a los diferentes accesos posibles a la actuacidon comercial.
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Crta. Ruta delaiPla

Cra. Trujillo-
Valencia de
Alcantara

llustracién 14. Posibilidades de acceso a la Ciudad
En el caso de la parcela del centro comercial de Caceres, dada la configuracién del viario que

confluye en su ubicacidn y la distancia semejante con nucleos urbanos con elevada poblacion,

el modelo gravitacional establece siete corredores principales.
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llustracién 15. Unidades poblacionales y barrios del entorno préximo — Centroides-.

Se adjunta a continuacidn, un cuadro con la distribucidon porcentual de viajes en base a la

poblacién sobre la que puede gravitar el centro comercial:

TIEMPO EN
. DISTANCIA A LA ACTUACION| COCHE .
CORREDORES POBLACION (pondsrada demanda) (Km) GOOGLE Pob./tiempo”2 Peso (%)
MAPS (min)
A 5.668 7,40 11,00 46,846
B 7.257 5,03 7,76 120,610 15%
C 19.954 7,64 9,88 204,546 25%
D 5.048 15,34 16,77 17,945
E 18.394 5,08 7,90 294,563
F 2.575 3,26 4,32 138,067 17%
Total 58.896 822,577| 100,00%

llustracién 16. Modelo de distribucién por corredores

En segundo lugar se relacionardn viajes con la trama viaria secundaria. De este modo, teniendo
en cuenta ambas escalas de los lugares de procedencia tenemos la distribucién de centroides

siguiente:
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llustracion 17. Modelo de distribucion por “centroides” de acceso y salida en el modelo de microsimulacion.

Con lo que se obtiene, para cada punto de acceso y salida del dmbito, la siguiente distribucién
basada en la agrupacion de los origenes y destinos anteriores segln los nuevos centroides de

acceso y salida a la escala de microsimulacidn:

Centroides Micro Peso (%)

1 3%
2 3%
3 2%
4 40%
5 17%
6 36%
7 0%
8 0%
9 0%

Total 100%

Tabla 7. Modelo de distribucién. Escala Microsimulacién.

Haciendo una aproximacion basada en la poblacién de dentro y de fuera de la ciudad, se
puede concluir que la potencial clientela se distribuye segun el siguiente cuadro.

Externos 38,0%
Internos 52,2%
Internos (andando) 9,84%
Total: 100,0%

Tabla 8. Distribucién de los viajes.

Se adjunta a continuacién la relacidn de viajes de entrada y salida a distribuir (IH Sdbado):
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Parcela Comercial

IH Laborable IH Sabado
Entradas 365 423
Salidas 498 576
Total 863 999

Tabla 9. Entradas y Salidas a la parcela comercial, en hora punta.

Establecidos los pesos relativos correspondientes a cada unidad poblacional, seglin corredores
de acceso, se reparte esta distribucién entre los centroides del modelo para, con ello, conocer
los vehiculos que acudirdn por cada uno de ellos, ya que se tienen definidos la demanda total y

el ratio de ocupacion.

A continuacién se adjunta un esquema de la red en la que se han establecido las conexiones

con los centroides de generacidn y atraccién de viajes sobre los que se hard referencia a lo

largo del estudio:

llustracion 18. Centroides de generacidn y atraccion de viajes de la red viaria.

Por tanto el reparto de los viajes asociados a la parcela comercial, segin la distribucién
calculada con anterioridad sera, tanto en la situacién actual como en la situacion futura, segin

los centroides generadores/atractores:
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0/D Generados Atraidos Flujo relacionado
-1 8 10
-2 8 10
-3 13 17
-4 88 119
-5 111 152
6 197 268
|-7 _ i
|-8 _ )
-9 ) i
Total 423 576 999

Tabla 10. Reparto de los viajes de entrada y salida, relacionados con ECI en hora punta de tarde del sabado. Situacion Actual

Llegado este punto, se tiene definida la demanda atraida y generada por la futura parcela

comercial, su distribucién semanal y horaria y su distribucién espacial.

El siguiente paso consiste en caracterizar debidamente el tréfico existente en el ambito y su
distribucion sobre la red viaria con la que cuenta el entorno para, posteriormente, poder
definir los mejores accesos y salidas para los nuevos traficos adicionales asociados a la parcela

comercial.
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4. ASIGNACION A LA RED / PROPUESTA Y EVALUACION DE ACCESOS

METODO DE EVALUACION

Para la evaluacion de los accesos y el impacto en la red, se debe analizar el efecto que
producen los nuevos traficos generados y atraidos por la parcela comercial sobre el trafico ya

existente.
Inicialmente se modeliza la situacién actual para cuantificar el estado del trafico de partida.

Posteriormente se modeliza como escenario futuro el dia y la hora mds desfavorable analizada,
mas la suma de los viajes G/A por el centro comercial para esa hora punta en la situacion

ampliada.

Por un lado tenemos que la mayor G/A por la actuacion se genera el sdbado de 19 a 20 h, con
un volumen total de 999 viajes. Por otro lado, el dia y hora mas desfavorable del estado actual

de la red del entorno se ha obtenido en la franja horaria de 20 a 21 h.

Con lo cual, finalmente se modelizard como escenario futuro mas desfavorable, la movilidad
de la parcela comercial del sdbado de 19:00 h a 20:00 h, y la movilidad del entorno del viernes
de 20:00h 21:00h. Si el modelo cumple en esta simulacion, se entiende que cumple para el

resto de dias y horas.
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ELABORACION Y AJUSTE DEL MODELO

Para la elaboracidn de los elementos que conformaran el modelo de simulacién de trafico se

procede de la siguiente forma:

1. Red viaria: Se reproduce la red viaria del entorno de afeccién de la actuacién, teniendo
en cuenta la definicion de las intersecciones principales, tanto si son semaforizadas

como si no lo son.

2. Matriz de demanda actual: A partir de los conteos realizados en el ambito de estudio
se procede a, reproducir los itinerarios del trafico que discurre por la red, gracias a los

conteos direccionales elaborados en las intersecciones principales.

Esta matriz obtenida se asigna a la red simulada y se introducen, en los tramos viarios
correspondientes, los valores de aforo tomados sobre el terreno para asi someter a la matriz

preliminar a un ajuste que arrojara la matriz definitiva de la situacién actual.

3. Matriz de demanda futura: Posteriormente, tal y como se explicd con anterioridad, se

incorpora a esta matriz la movilidad adicional que supone el centro comercial.

A continuacién se adjunta la matriz de viajes calibrada que representa los movimientos que se

dan actualmente en la red para la hora punta de simulacidn:

O/D I-1 -2 -3 I-4 -5 -6 -7 I-8 -9 Total
-1 - 56 32 218 18 48 - 93 23 488
-2 35 > 22 151 6 12 > 245 35 507
-3 20 40 - 131 99 264 - 40 37 631
-4 86 71 66 - 86 63 - 139 50 561
-5 32 15 147 38 - 278 8 30 51 501
-6 47 23 218 56 459 - 40 45 51 939
-7 - - - - - - - = 3 3
-8 89 262 10 64 5 14 - - 45 489
-9 0 0 0 0 0 0 0 0 ® ®

Tot 4.209
al | 309 467 495 659 673 680 40 591 295

Tabla 11. Matriz de traficos de paso obtenida de los trabajos de campo realizados.

La matriz de demanda futura que se obtiene, tras incorporar la movilidad asociada a la parcela

distribuida segun lo explicado con anterioridad, es la siguiente:
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oD 1 -2 -3 -4 -5 -6 -7 -8 -9 Parcela
-1 - 56 32 218 18 48 - 93 23 8
-2 35 - 22 151 6 12 - 245 35 8
-3 20 40 - 131 99 264 - 40 37 13
-4 86 71 66 - 86 63 - 139 50 88
-5 32 15 147 38 - 278 - 30 51 111
-6 47 23 218 56 459 - 40 45 51 197
[-7 . . - - . . - - 3 -
-8 89 262 10 64 5 14 - - 45
-9 0 0 0 0 0 0 0 0 - -

Parce
la 10 10 17 119 152 268 0 0 0

Total 319 467 495 659 673 680 40 591 295 423

Tabla 12. Matriz de demanda en vehiculo privado. Situacién Futura (con centro comercial).

A continuacién puede apreciarse como el incremento de la movilidad respecto de la situacion
actual de la red, es de 999 viajes en la hora punta mas desfavorable, Esto se contrasta con la

diferencia de viajes de las 2 matrices anteriores.

A modo resumen, la movilidad del entorno queda explicada en la siguiente tabla:

N2 viajes Hora Punta Tipo de trafico %
4.209 Trafico de paso 80%
999 Trafico ECI 20%
5.208 Total Trafico Matriz 100%

Tabla 13. Composicion de traficos de la Matriz de Hora Punta de Tarde, en la situacion futura.

ESCENARIOS E INTENSIDADES DE TRAFICO.

Se han analizado dos posibles escenarios dentro de esta evaluacién. El primero muestra la
situacion actual en la red y las condiciones en las que circula el trafico, asi como los itinerarios
que se dan actualmente. El segundo escenario muestra la situacién futura con la movilidad
asociada a la parcela comercial, y con una propuesta de accesos, acorde a lo analizado en el

escenario anterior.

La modelizacién se ha hecho con el software de micro-simulacién Aimsun NG para poder
observar la evolucidn del estado del trafico reproducido para la situacién actual (primer
escenario) y el impacto producido por la parcela Comercial en el viario existente, situacion

futura (segundo escenario).
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El primer paso en el desarrollo del modelo es la construccién de la red en el ambito
seleccionado para los dos escenarios: actual y futuro. Una vez modelizados (dibujados) se les
asignan las matrices creadas a partir de la distribucion temporal y espacial para obtener los

diferentes resultados del flujo de trafico.

El programa ofrece una diversidad de datos estadisticos para el andlisis, sin embargo y para
efectos de este estudio se valoraran solo en los considerados mas importantes para evaluar el

desempeno y los impactos en la red:

e El Flujo de Vehiculos, es la cantidad de vehiculos que transitan por cada seccién de la
red viaria en un espacio de tiempo determinado. En este caso de 19:00 a 20:00 horas
de un sabado. El dato del flujo/capacidad, tiene una naturaleza meramente
informativa sobre las capacidades remanentes de seguridad que tiene el viario para

este periodo punta de simulacién.

e El Nivel de Servicio, se calcula por tiempos de demora, es decir, el tiempo de retardo
gue se produce respecto de un viaje realizado en condiciones ideales. Depende de
variables como: tipo de via, sefializaciones existentes, o clases de acceso. Se evalla
desde un Nivel de Servicio A (el mejor en todos los casos) a F (el peor). Los rangos para

los diferentes tiempos de demora son:
O A: Demoras inferiores a 10 segundos.
0 B:Demoran desde los 11 segundos hasta los 20 segundos.
0 C: Demoran desde los 21 seqgundos hasta los 35 segundos.
O D: Demoran desde los 36 segundos hasta los 55 segundos.
0 E: Demoran desde los 56 segundos hasta los 80 sequndos.
O F: Demoras superiores a 80 segundos.

e La Capacidad Remanente, es el resultado del cociente Flujo/Capacidad de la via.
Muestra en porcentaje la capacidad de la via ocupada indicando por lo tanto el

margen de remanente que queda hasta la colmatacién de la via.
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PRIMER ESCENARIO. SITUACION ACTUAL.

El dmbito de afeccion directo modelizado es el que se muestra en la siguiente figura:

llustraciéon 19. Red modelizada de Situacion actual.

A continuacién se adjuntan unas ilustraciones del periodo de simulacién mas desfavorable del
modelo que reflejan el estado del trafico actual. Se obtienen de una simulacién de la hora
punta del sdbado de 19 a 20 horas, y sus resultados se obtienen de los valores medios de 4
asignaciones aleatorias. Con ello nos aseguramos una mayor solidez de los resultados

simulados.

En primer lugar se analizan los flujos de trafico por seccién de modo que se puede hacer una

primera caracterizacion de la red:
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0-200 weh [ hara

201-400 veh [ hora
401-600 veh [ hora
&01-900veh | hora

llustracién 20. Flujo (Vh/h) en la situacién actual. Ambito estudio.

0-200 weh [ hara

201-400 veh [ hora
401-600 veh [ hora
&01-900veh | hora

llustracién 21. Flujo (Vh/h) en la situacién actual. Detalle parcela.

En la ilustracién anterior, se observa que la avenida Virgen de Guadalupe es la arteria principal
en lo que a trafico Norte-Sur se refiere. Cuenta con una seccién de viario variable de uno a dos
carriles, tratdndose de una via bastante especial, pues en el tramo entre las calle Gil Cordero y
la Avenida de General Primo de Ribera, el ancho del espacio para carriles de circulacién es
inferior a 5 metros, por lo que solo existe un carril efectivo de circulacion, sirviendo el resto de
éste para las paradas en doble fila. Esta singularidad se debe a que en este tramo, la calle no

tiene estacionamiento regulado (como si lo tiene en el resto), con lo que existe una alta
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demanda de aparcamiento en el tramo, que hace que los usuarios dispongan los vehiculos en
oblicuo para optimizar el espacio. Ello conlleva a una reduccién de la seccién del vial. Por este

motivo, se trata de una arteria con potenciales problemas de fluidez en hora punta.

En el mismo orden jerarquico, se encuentra la avenida del General Primo de Rivera, con una

seccion de viario mas homogénea y de mayor capacidad.

En segundo lugar esta la avenida Ruta de la Plata con flujos de hasta 600 vehiculos a la hora,

es la arteria transversal potente de la ciudad, también con una buena secciéon de viario.

Por ultimo, la calle de Rodriguez de Ledesma es la via del entorno que cuenta con menor
trafico. Es una calle con buena capacidad (2 carriles por sentido) y por la que el trafico discurre

con fluidez.

A continuacidn, para poder contrastar conclusiones respecto del analisis anterior, se realiza un

analisis del flujo-capacidad de la via, asi como del nivel de servicio, de modo que se analice la

capacidad remanente de la red en hora punta.

llustracién 22. Relacién Flujo/Capacidad. Situacién Actual. Ambito de afeccién.

Puede comprobarse como, dadas las caracteristicas geométricas de la seccién de viario de la
Av. Virgen de Guadalupe, ésta se ve claramente comprometida en lo que a capacidad
remanente se refiere, teniendo ya ocupada, del orden del 55-60%.

Este dato indica a que puede ser recomendable distribuir parte de los traficos de entrada y
salida al nuevo centro comercial por viales alternativos, de modo que se equilibre la red.
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A continuacidn se adjunta una ilustracion con el indicador Flujo/capacidad, a mayor detalle, en
la zona de la parcela comercial.

==z0

llustracion 23.Relacién Flujo/Capacidad. Situacion Actual. Detalle Parcela.

A continuacién, en las siguientes ilustraciones, se analiza el Nivel de Servicio de la red para la

situacion actual.

MIVEL &

MIYEL B
MIVELC g
MIVELD [
MIVEL E

MIVEL F

llustracién 24. Niveles de Servicio. Situacién Actual. Ambito de afeccion.

Se observa que la interseccidon semaforizada entre la Av. Virgen de Guadalupe y las calles Viena

y Av. San Pedro de Alcéntara tiene, en el tramo de la Av. Virgen de Guadalupe, sentido norte,
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el peor nivel de servicio. Esto se debe a que la fase de tiempo en rojo, genera unas demoras

gue posicionan a este vial en nivel C.

Este dato permite afirmar, que seria muy conveniente que la rampa de salida, en la calle Av.

De Guadalupe sentido Norte, tuviera su salida pasada esta interseccion.

NIVEL &
NIVEL B
NIVEL C
NIVEL D
NIVEL E
NIVEL F

llustracion 25. Niveles de Servicio. Situacidn Actual. Detalle parcela.

En la anterior figura se observa lo comentado a una escala de mayor detalle.

Este nivel de servicio desfavorable que se da en la actualidad podra resolverse con una

adecuacion de la regulacién semaférica cuando los nuevos traficos estén en la red.

ANALISIS Y CONCLUSIONES DEL ESTADO DEL TRAFICO EN LA RED. ITINERARIOS
ACTUALES

Por un lado, del andlisis de la informacidn de los trabajos de campo realizados para el presente
estudio, se obtiene informacién de los itinerarios mas utilizados mediante el porcentaje que
representa actualmente, sobre el total del trafico, cada uno de los centroides de acceso y

salida. Esto se observa en la siguiente tabla:
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Origen Destino
I-1 7,34% 11,60%
|-2 11,10% 12,04%
-3 11,75% 15,00%
|-4 15,66% 13,33%
I-5 15,99% 14,04%
|-6 16,16% 22,32%
I-7 0,95% 0,07%
-8 14,04% 11,61%
-9 7,02% 0,00%
Total 100% 100%

Tabla 14. Peso porcentual de los viajes con origen/destino, en las distintos centroides del &mbito.

Para una mayor comprension, se introduce de nuevo la ilustracidon con los centroides del

ambito analizado:

llustracion 26. Centroides de generacidn y atraccion de viajes de la red viaria.

Se observa que existe una preponderancia de los centroides 3 y 6 como centroides de salida,

destacando ésta Ultima (Av. Hernan Cortes) con un 22% del total de viajes.

Respecto a los accesos, estos se producen mayoritariamente por los centroides 4,5 y 6.

Esto resultados preliminares indican que la avenida Virgen de Guadalupe es la avenida de uso

principal de los itinerarios relacionados con el ambito de estudio.

Por otro lado, recabando el anadlisis realizado en el apartado anterior sobre el estado del
tréfico en la situacion actual, se puede decir que, dadas las caracteristicas geométricas de la

seccion de la via principal de acceso (Av. Virgen de Guadalupe), y por lo tanto, dado que ya
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tiene comprometida algo mas de la capacidad que ostenta, parece que se hace conveniente

distribuir los trafico por viales con capacidades remanentes mayores.

La calle Rodriguez Ledesma es una via de capacidad superior a la Avenida Virgen de

Guadalupe, y que discurre por un itinerario pseudoparalelo a la Av. Virgen de Guadalupe.

Es un via que conecta la interseccion de la Av. Ruta de la Plata / Av. De las Arenas con el barrio

del Botanico Rivas Mateo.

Dada la cota a la que discurre (mucho mas baja que la Av. Virgen de Guadalupe), este vial
desemboca en el barrio anteriormente conectado, en fondo de saco, lo que hace que no tenga

un uso estructurante de red como lo tiene la Av. Virgen de Guadalupe.

Con todo lo anterior se puede decir que los estados del trafico para la situacidon actual del
ambito de afeccidn del centro comercial sometido a estudio mantiene unos niveles de servicio
muy aceptables para la hora punta mas desfavorable, pues se entiende que nos encontramos
en un ambito urbano sometido a semaforizacion, por lo que la relacién entre los tiempos de

demora y la formacion de colas de espera, es muy aceptable.

PROPUESTAS DE ACCESO (CLIENTES / MERCANCIAS)

Los potenciales problemas que pueden surgir, derivados de la insuficiente seccién de viario
que podria llegar a tener la Avenida Virgen de Guadalupe, asi como la mayor afeccién al
trafico que supondria el transito de vehiculos pesados por esta avenida, hacen mas que
recomendable la ubicacién de parte de los accesos y salidas a un vial alternativo, es decir, a la
calle Rodriguez Ledesma. Ademas esto permite que, en caso de congestion de la Av. Virgen de

Guadalupe, se permita el acceso y evacuacién por Rodriguez Ledesma.

A continuacién se adjuntan unos esquemas del posicionamiento de rampas propuesto asi

como los itinerarios de acceso y salida de los clientes del centro.
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llustracion 28. Propuesta de ubicacion de rampas de salida.

Para evaluar como influyen en el trafico este posicionamiento, en el siguiente capitulo se

simula la red con estas opciones de acceso-salida.

SEGUNDO ESCENARIO. SITUACION FUTURA. EVALUACION DE ACCESOS.

La situacion futura que se evaluara en el presente apartado, consiste en una red viaria en la
gue Unicamente se introduce, como cambio adicional de la red, los accesos y salidas para el
tréfico rodado asociados a la parcela, dispuestos segln los analisis realizados con anterioridad,

y, en lo que a demanda se refiere, que se pasa a asignar directamente la matriz futura de
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viajes calculada con anterioridad, que cuenta el trafico actual mas el incremento de trafico

asociado al centro comercial.

A continuacidn se adjuntan unas ilustraciones que muestran el nuevo aspecto de la red en lo

que a flujos de trafico se refiere:

0 to 200

201 ko 400

401 ko 600

601 ko 900
Q00 ko 11599 3%

0 to 200

201 ko 400
401 ko 600
601 Eo 900 @
Q00 ko 1199

llustracion 30. Flujo (Vh/h) en la situacion actual. Detalle parcela. Rampas en calle Viena

Se observa como, por un lado, la Av. Virgen de Guadalupe gana del orden de un 50% mas del
trafico que antes tenia, pasando a ser claramente la via principal del ambito de estudio y en

consecuencia la mas cargada.
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G - # 5 py e .- y N S

f_ 7N ‘:.

AAIMSIN;: Flujo/Capacidad {%){Calor)

llustracion 32. Relacién Flujo/Capacidad. Situacién Futura. Detalle parcela. Rampas en calle Viena.

Las relaciones flujo/capacidad, por lo general, salvo en la calle Viena en la que la capacidad
aumenta en un 30%, y en la propia Av. Virgen de Guadalupe, que debido al ancho util de un
carril, llega a dejar una capacidad remanente del orden del 20%, en el resto se mantienen en
los mismos niveles que en la situacién actual, es decir, que los flujos relacionados con la

parcela comercial, no comprometen la red respecto del uso de la capacidad viaria.
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& " " - e . a 5 P 7

MIVEL &
MNIVEL B
MIVEL C
MNIVEL D
MNIVELE
MNIVEL F

MIVEL &
MIVEL B
MIVEL C
MIVEL [
MIVEL E
MIVEL F

llustracion 34. Niveles de Servicio. Situacidn Futura. Detalle parcela. Rampas en calle Viena.

En cambio, el estado del tréfico en la situacion futura supone un incremento de los tiempos de
viaje en la Av. Virgen de Guadalupe que pasan los niveles de servicio de B a C en general, sin

ser esto preocupante.

ANALISIS DE LA DISTRIBUCION DE LA MOVILIDAD ASOCIADA A LA PARCELA
COMERCIAL.

La distribucién de la nueva movilidad asociada a la actuacién comercial se adjunta en la
siguiente figura:
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En ella se puede observar como la mayoria de viajes (46%) estardn relacionados con la Avenida
de Herndn Cortes, es decir, con el Norte de la ciudad, y el resto, hacia la zona este de la ciudad

por la Avenida Virgen de la Montafia (26%) y por la avenida de Antonio Hurtado (14%).

A continuacidon se muestra una serie de ilustraciones con los itinerarios mas usuales con la

disposicion de rampas adoptada:

e Entradas:
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e Salidas:
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La necesidad de itinerarios de salida y entrada respecto de los nuevos viajes asociados a la
actuacion comercial serdn a lo largo de la Avenida Virgen de Guadalupe sentido Norte en una

mayor cuantia que para el resto de destinos.

Por lo tanto, la disposiciéon de 2 rampas, una de acceso y otra de salida, en la calle Viena,
pueden permitir, en un futuro, derivar trafico hacia la calle Rodriguez Ledesma evitando
congestion en Av. Virgen de Guadalupe (aunque eso pueda suponer un aumento de la longitud
de viaje para el usuario, no asi tanto del tiempo de viaje en una situacién de congestidn,
contando con una alternativa de entrada-salida por el itinerario Gil Cordero, Via de la Plata,

Islas Canarias y Rodriguez Ledesma. Esto se muestra en la ilustracion siguiente.

llustracion 35. Ruta alternativa acceso-salida.

La disposicién de las 4 rampas en la Av. Virgen de Guadalupe, no permitiria esta posibilidad,

ademas obligaria al trafico pesado a discurrir por esta avenida principal de la ciudad.

EVALUACION DE LOS RADIOS DE GIRO EN LOS ACCESOS (TRAFICO VEHICULOS
PESADOS)

Como se comentd anteriormente, el acceso de mercancias por la calle Rodriguez Ledesma,
puede suponer una mejora de las condiciones de transito de la Av. Virgen de Guadalupe,

recordando que ésta es una de las arterias principales de la ciudad.
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A continuacién se realiza un analisis de los radios de giro de los itinerarios asociados a las
entradas y salidas que presentan una mayor complejidad desde el punto de vista de la

geometria de la red.

La disposiciéon de las rampas de acceso y salida en la Av. Virgen de Guadalupe, no supone
ningun problema de radios de giro para vehiculos pesados, ya que se disponen en la propia
avenida, que es recta, y que por ambos lados desemboca en intersecciones principales de la

ciudad con radios de giro suficientes.

Los radios de giro de los itinerarios relacionados con las rampas de acceso y salida ubicadas en
la calle Viena, son lo que presentan una mayor complicacién desde el punto de vista de la
geometria. Ademas serdan los itinerarios mas recomendables para el transporte de mercancias,

desde un punto de vista de ordenacidn del trafico.

A continuacidon se adjuntan unos esquemas con los andlisis de los radios de giro para

itinerarios realizados con un vehiculo pesado medio del orden de 10 metros.

e Entradas:

llustracién 36. Entrada por calle Viena desde Virgen de Guadalupe.
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e Salidas:

llustracién 38. Salida por calle Viena hacia Virgen de Guadalupe Norte.
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llustracion 40. Salida por calle Viena hacia Rodriguez Ledesma.
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La conclusidn a la que se llega después del analisis de radios de giro para vehiculos pesados es:

e La interseccion de la calle Viena-Rodriguez Ledesma presenta radios de giro que
permiten todos los movimientos de un modo rapido y cdmodo, salvo el cambio de
sentido, que puede realizarse, pero no con una fluidez adecuada (véase llustraciones
36, 38 y 39). Esto supone que para la salida de mercancias hacia el Norte, es
recomendable que salgan directamente por la rampa de la Av. Virgen de Guadalupe, o
que se distribuyan por un recorrido alternativo por la calle Rodriguez Ledesma, como
lo pueden hacer las que van hacia el Sur. No obstante, dado que se realizardn obras de
urbanizacién para el encaje de rampas en esta calle, quizas pueda reordenarse esta
interseccidn para facilitar el cambio de sentido de los vehiculos pesados.

e Los radios de giro de la calle Viena con Av. Virgen de Guadalupe, asi como los de

Rodriguez Ledesma con Islas Canarias, no presentan problemas.
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5. CAPACIDAD DEL APARCAMIENTO:

En este capitulo evaluaremos si la oferta de plazas de aparcamiento que ofrece el centro es
suficiente para absorber las puntas de demanda mas desfavorables.

La oferta actual de plazas del centro comercial es de 500 plazas de aparcamiento bajo
rasante. En ningun caso se han contabilizado las plazas de aparcamiento que se encuentran en
el viario publico perimetral.

La metodologia utilizada para el dimensionamiento del aparcamiento se basa en el conteo
acumulado de todos los viajes de entrada y salida al aparcamiento en el dia mas desfavorable.

Como ya hemos comentado anteriormente, el dia mas desfavorable en el que se genera mayor
volumen de viajes es el sdbado, por lo que se evaluara dicho dia.

El conteo acumulado de entradas y salidas para el sdbado es el siguiente:

TOTAL

Viernes ENTRADAS SALIDAS APARCADOS
H7-8 0 0 0
H8-9 89 31 58
H9-10 89 63 85
H10-11 255 147 193
H11-12 255 205 242
H12-13 233 247 228
H13-14 221 235 213
H14-15 205 219 199
H15-16 323 251 271
H16-17 319 286 304
H17-18 422 356 370
H18-19 372 374 368
H19-20 365 385 349
H20-21 261 331 280
H21-22 98 235 142
H22-23 89 144 87
H23-24 89 92 85
H24-1 0 81 4
Total 3687 3683 Max:370

Tabla 15.Numero de vehiculos en el aparcamiento, por franja horaria. Viernes
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TOTAL

Sabados  ENTRADAS SALIDAS APARCADOS
H7-8 0 0 0
H8-9 89 31 58
H9-10 89 63 85
H10-11 295 162 219
H11-12 295 234 281
H12-13 270 287 264
H13-14 255 272 247
H14-15 237 253 231
H15-16 359 285 305
H16-17 356 321 339
H17-18 489 403 424
H18-19 430 428 426
H19-20 423 445 404
H20-21 303 383 324
H21-22 113 272 164
H22-23 89 162 92
H23-24 89 97 85
H24-1 0 81 4
Total 4184 4180 Max:426

Tabla 16. Numero de vehiculos en el aparcamiento, por franja horaria. Sabado

Se observa que en la franja horaria de 18:00 h a 19:00 h, el aparcamiento necesitara albergar
un total de 426 vehiculos. Este dimensionamiento es el mas desfavorable posible, por lo que
posiblemente supere el dimensionamiento provocado por la aplicacion del estandar
urbanisticos sobre los diferentes usos de suelo comercial.

Dado que la oferta de plazas de aparcamiento por parte del centro es superior (500 plazas), se
asume que éste podrd albergar los vehiculos en la hora punta mas desfavorable con un
margen de capacidad remanente del 15%.
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6. CONCLUSIONES

La evaluacion del impacto de trafico por la implantacién del nuevo centro comercial en
Caceres, sobre el viario del entorno, se ha realizado para el calculo de las demandas totales

previstas utilizando:

0 Para los flujos del entorno, mediante el analisis de la campafia de aforos de trafico

realizada en el ambito de afeccion, para el presente estudio.

O Para el centro comercial especificamente evaluado, se ha establecido una
previsidon de viajes en funcién de los ratios de atraccién de clientes, utilizados en
actuaciones comerciales con caracteristicas similares y, una distribucién de viajes

de acuerdo a un modelo gravitacional.

O La consideracioén del trafico del entorno para el dia y hora de mayor afluencia de
trafico, y la utilizacién de ratios de movilidad en la banda de mayor afluencia de
clientes para el uso analizado, aseguran que la evaluacion se realiza en las

condiciones mas desfavorables.
Con todo ello se puede concluir que:

1. El tréfico en el ambito de estudio discurre con fluidez, no observandose problemas
para la hora punta de simulacién.

2. La movilidad asociada a la superficie comercial, representarda un 34% mads sobre la
movilidad actual del entorno mas préximo a la parcela en hora punta, quedando
finalmente una matriz de demanda, en la situacion futura, en la que el 20% del total
son viajes relacionados con la superficie comercial. Esta nueva situacién, no reviste
tampoco problemas de fluidez dada la capacidad remanente de la red.

3. La Av. Virgen de Guadalupe es la arteria principal de los itinerarios (tanto de paso
como los asociados al centro), sobre todo, se destaca la polarizaciéon de los viajes en

sentido Norte de éste vial.

La Avenida tiene una seccion de viario muy irregular debido a las bandas de
aparcamiento a ambos lados que dejan, en algunos tramos, una superficie uatil de
circulacion de un carril en el sentido norte, quedando otro que es usado para

aparcamiento en doble fila.
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4. Se realiza una propuesta de accesos por la Calle Viena, de modo que los usuarios del
centro tengan una alternativa de viaje en caso de aumentos del trafico en la Avenida
principal (Virgen de Guadalupe), por el itinerario Rodriguez Ledesma-Islas Canarias-
Ruta de la Plata.

5. Respecto de la movilidad asociada a las mercancias (vehiculos pesados) cabe decir que
esta nueva propuesta de accesos no reviste problemas respecto de los radios de giro
para vehiculos pesados del orden de 10 metros. Unicamente cabe destacar el
movimiento de cambio de sentido en la calle Viena, en la que se realiza en unas
condiciones muy ajustadas, y quizas seria recomendable que, aprovechando las obras
de urbanizacion de la calle (en el encaje de rampas), se dispongan las isletas de la
interseccién de la calle Viena con Rodriguez Ledesma, de un modo mds apto para esta
maniobra, no obstante, el movimiento de cambio de sentido (necesario para
itinerarios sentido norte), puede ser realizado, aunque con mayor longitud de viaje,
por el itinerario alternativo de Rodriguez Ledesma, teniendo también la opcién de salir

por la rampa de Av. Virgen de Guadalupe (sentido norte).

6. La capacidad de almacenamiento de vehiculos del aparcamiento del centro
comercial cumple con las necesidades de demanda mas desfavorables, teniendo éste
una capacidad remanente del 15% para la franja de 18 a 19 horas del sabado, que se
recuerda es la mas desfavorable.
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7. ANEXO 1. TRABAJOS DE CAMPO

Los trabajos de campo realizados para la elaboracién del presente estudio, fueron elaborados

el viernes dia 8 de Abril de 2011 durante 8 horas, y ha consistido en:

1. Aforos de trafico (conteos) en:
a. Avenida Ruta de la Plata
b. Avenida Virgen de Guadalupe
2. Conteos direccionales en:
a. Interseccién Canarias-Ruta de la Plata- Las Arenas.
b. Interseccion Ruta de la Plata-Gil Cordero-Virgen de Guadalupe.

c. Interseccién Virgen de Guadalupe-Primo de Ribera-Herndn Cortés.

A continuacidn se adjunta una tabla con la identificacidon de los cédigos para cada punto de
aforo:

P1A  Entran por Av. Arenas a la Gl.

P1B  Salen por Av. Arenas de la Gl.

P2A |Entran por Islas Canarias a la Gl.

P2B |Salen por Islas Canarias de la Gl.

P3A Entran por Ruta de la Plataala Gl.

P3B Salen por Ruta de la Plata de la Gl.

P4A |Ruta de la Plata a Gil Cordero

P4B |Ruta de la Plata (raqueta) a Virgen de Guadalupe (parcela)
P4C |Ruta de la Plata a Virgen de Guadalupe

P5A  Virgen de Guadalupe a Virgen de Guadalupe
P5B  Virgen de Guadalupe (raqueta) a Ruta de la Plata
P5C Virgen de Guadalupe a Gil Cordero

P6A |Gil Cordero a Ruta de la Plata

P6B |Gil Cordero (raqueta) a Virgen de Guadalupe
P6C |Gil Cordero a Virgen de Guadalupe (parcela)
P7A Virgen de Guadalupe a Virgen de Guadalupe
P7B  Virgen de Guadalupe (raqueta) a Gil Cordero
P7C Virgen de Guadalupe a Ruta de la Plata

P8A Virgen de Guadalupe a Herndn Cortés

P8B Virgen de Guadalupe a General Primo de Rivera
P9A ‘Gener‘al Primo de Rivera a Herndn Cortés

PoB ‘Geneml Primo de Rivera a Virgen de Guadalupe
P10A Herndn Cortés a Virgen de Guadalupe

P10B Herndn Cortés a General Primo de Rivera

P10C Herndn Cortés a Doctor Fleming

Del mismo modo, se adjuntan los conteos por punto:
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inicio | finl [PiA PiB PZA P26 P3A P3B | 2T P4B PaC TP5A P56 P5C P6A PéB F6C P7A P76 P7C Paa P8B POA P9B F10A P10B P10C
13,00 13,15 109 126 131 CF] 107 91 132 41 19 78 20 34 101 20 19 50 14 18 37 26 27 20 41 20 11
13,15 13,30 105 138 104 84 129 79 % 3 16 58 22 22 70 20 22 54 18 18 28 11 56 58 64 38 14
13,30 13,45 106 132 126 116 113 50 89 36 16 &0 26 25 9z 16 17 61 28 23 36 16 51 69 67 82 8
13,45 14,00 132 149 146 154 154 87 114 38 I 72 20 33 91 16 18 63 24 24 30 21 74 61 56 61 6
de 13 a 14 452 544 507 451 503 347| 431 148 &5] 268 a8 114 354 72 76 228 1] 33| 131 74 208 208 227 201 39|de 13 a 14 5903
13,00 13,15 169 145 168 3 176 123 169 37 20| 81 a2 5 EH 27 [E] 31 28 3t 39 16 95 76 56 67 i |
14,15 14,30 147 174 200 157 131 166 119 43 18 6z 27 18 140 2z 27 71 2z 33 36 12 108 68 56 93 13
14,30 14,45 130 106 75 96 110 91 127 29 26 a3 27 13 93 15 21 72 20 36 42 16 65 59 61 77 6
14,45 15,00 109 116 122 154 94 62 57 3 I €5 36 ] 52 3 g 48 1L 3z 36 2z 42 37 59 68 16
de 14015 545 539 565 15 511 2 392 142 74 251 132 5 a7 77 76 252 81 131 152 73 314 240 231 305 52|de 14 a 15 6770
15,00 1515 98 124 18 190 117 79 57 24 i3 &3 22 10 &7 7 11 80 21 32 45 9 75 66 63 109 10
15,15 15,30 116 88 84 122 81 58 95 19 9 49 21 1 78 11 1 &7 1 12 53 11 43 46 28 61 3
15,30 1545 108 50 78 92 59 58| 78 21 11 az 18 1 71 11 15 46 16 22 41 12 46 34 49 67 4
15,45 16,00 108 77 89 124 57 58 64 26 1 45 21 13 79 14 6 43 10 19 57 9 40 38 31 59 m._
de 15 a 16 430 379 369 478 314 253 334 %0 a7 199 82 5 295 a3 43 236 58 (5| 197 a1 204 184 171 296 2z|de 15 a 16 4895
16,00 16,15] 109 104 90 96 82 7| 59 FE] 3 51 26 T 91 11 5] &1 1z 23 89 25 40 €6 105 55 24
16,15 16,30 104 70 82 85 68 g8| 50 20 8 63 3 21 B0 15 16 49 16 21 o4 29 48 40 91 114 13
16,30 16,45 9 81 87 79 80 73| 94 19 7 79 21 13 67 9 14 56 16 18 &0 35 43 45 87 91 14
16,45 17,00 92 101 146 103 91 E| 103 20 16 61 23 18 59 14 1 54 20 15 81 33 54 46 107 140 1
de 16 a 17 401 356 405 363 321 mﬂ 376 88 34 254 83 66 267 F 60 220 64 78 294 122 185 196 390 340 62|de 16 a 17 5507
17,00 17 15) 104 101 114 82 9 &8 126 34 4 82 20 20 79 7 22 73 18 20 69 2z 51 75 76 63 5|
17,15 17,30 97 98 89 96 94 80 102 19 12 83 26 17 77 10 18 46 13 17 a7 39 39 72 59 100 20 -
17,30] 17,45 17 365 109 109 89 S0 116 31 19 68| 37 25| 67 2 16 71 15 15 73 36 47 53 74 103 10
17,45 18,00 130 116 109 93 % 13 123 3 20 74 az Z7 78 3 18 56 19 3 65 33 37 39 72 104 3|
de 17 a 18 448 399 421 380 375 a7l 465 117 65 307 125 89 301 42 74 246 65 83 294 129 174 239 281 375 43|de 17 a 18 5908
18,00 16.15| 7 113 116 109 119 103 138 35 19 51 23 19 102 23 8 78| 1 35| 69 33 54 31 92 109 1z
18,15 18,30 102 140 162 129 17 96 104 36 16 B4 26 1 75 12 39 &7 13 33 53 33 36 40 83 865 16
18,30 18,45 140 147 11 96 139 108| 153 38 12 50 26 21 50 3 13 &1 18 39 73 35 59 73 74 114 12
18,45 19,00) 115 126 88 80 114 50 11 3 9 91 28 22 91 14 26 83 25 3l 63 3z 47 58 94 110 10
de 18 a 15 74 525 76 14 189 354 506 142 52 286 102 73 356 52 146 285 70 138 263 133 196 232 343 18 50| de 18 a 19 6641
19,00 19,15 13 118 122 127 132 78 150 24 15 84 24 28 69 21 2z 59 17 25 76 30 61 55 56 103 3
1916 19.30) 137 168 125 133 139 78| 119 26 19 72 20 20 101 13 17 67 10 27 65 38 56 B1 54 102 7
19,30 19,45 127 141 107 122 154 104 137 45 13 120 33 27 104 16 1z 93 12 36 74 27 52 58 6 34 4
19,45 20,00 126 132 97 133 126 70 136 34 H 106 29 19 54 26 21 63 20 38 G 21 53 48 61 81 6
de 15 a 20 502 549 451 515 551 30| 542 129 8 382 106 54 368 76 72 282 55 130 300 116 221 212 239 370 23| de 15 a 20 6687
20,00 Z0.16| 102 127 122 127 121 78] 10z 29 15 103 37 20 B2 21 16 81 5 32 97 a0 50 56 103 110 4
20,15 20,30 133 136 11 144 110 | 106 33 20 54 21 1B %6 21 14 68 17 a2 86 3z 64 20 85 102 16
20,30 20,45 137 147 109 18 116 78| 132 35 I 87 13 42 84 11 26 89 2z 40 129 465 78 66 111 129 12
20,45 21,00 127 156 102 107 118 as| 117 39 19 76 26 53 94 12 0 73 28 a3 139 BL 86 60 90 18 8
e — e e - w—— e m— cre— —r- e e r— e rm erurare — e e g 1
de 20 a 21 499 565 444 496 465 331 456 136 69 360 102 133 356 65 26 311 20 63| 451 168 278 262 389 359 40| de 20 a 21 7164
Total | &h . ; : € ) 992 . 2307 820 668]  2716]  486]  633] z064]  Sei]  es1] 2082 856]  1780] 1773] 227 2864] 331 7164
21291 16224 11560
545 565 565 619 551 Az 542 18 74 382 13z 133 a7 77 146 T 84 163 451 168 314 262 390 459 6z
de 14 a 16)de 20 a 21} de 14 a 16] de 14 a 16)de 19 a 20]de 14 a 16]de 19 a 20| de 13 a 14]de 14 a 16}de 15 o 20f de 14 a 16|de 20 0 21| de 14 a 1G] de 14 o 15| de 18 a 19]de 20 a 21} de 13 a 14|de 20 a 21]de 20 a 21}de 20 a 21} de 14 a 16)de 20 a 21} de 16 a 17}de 20 a 21} de 16 a 17
de 14 alb 1 11 1 1 1 1 1 1 9 Medio dia
de20a 2l | 1 | | | | | 1 1 | 1 1 1 1 1] & Tarde
de 19 a 20 1 1 1 3
1 1
L | | 1 | | | | |
| |5e elije como franja horaria més desfavorable de 20 a 21 por ser la que més puntas tiene en las diferentes secciones, y por ser el volumen més alto del conjunto de movimientos del entorno.
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F34 |Entran por Ruta de la Plata ala sl (vienan a Cdceres) {a las 13.45) [15] 07 39%
salen por Av. Arenas 3] 13% 124 197 20%
salen por Ruta de la Plata direccidn Cdoeres (centro) a7 6% P3B P3A 21
solem por Conarios 20| 20% 331 485
41% oy
Entran por Ruta de laPlataa lasl. fuenen aCdceres) (o las 20,00 00 207 \
sulen por Av. Arengs 1z 12%
sylen por Buta de loFlata dire codn Cldceres (centro) aEl  68%
salen por Canarias 20 20%
- 65%
—I-:mrnn por Ruta di la Plata a laSl. (vienen de Cdceres ) (a las 13.00) 0o 2 12% 36
salen por Conarias 7l 17% 10f E jate) 5
salen por Bula de lo Plata direccidn Cdceres {se van de Choeres) 46| 6% 505 629
salen por Av. Arenas AT| 4TR |
Entron per Ruta de loPlata o koSl (nenen de Cdceres](a los 19.90) Jala]
Bl salen por Canarias a0 3%
salen por Ruta de la Flata direccidn Cdoeres {se wan de Cdceres ) 4l 41%
salen por Av. Arenas 20[ 20% | [ i [ | | | ] ] | | |
IMTERSECCTON AV. DE LA PLATA/GIL CORDEROVAV . VIRGEM DE SGUADALUFE
CBSERVACIOMES PARCELA (Virgen de Guodalupe)
14,15 horas finlu]
Siguen por Virgen de Guadalupe Th| TER IE F5A
Giran a la dcha antes de laparcela 7 T4 102 360 354
Giran a lo deha después de o parcela 17| 17% 177 fal F7C |
18,30 horas fia) $\ ] EA | -
Siguen per Virgen de Guadolupe if TR
Ghiran a la deha antes de loporcela & %
ciran a la deha después de la parcela I 1T e
e y s =
i 133 | 78
14,45 horas s} 595 22% P7A B0
Siquen por Virgen de Guadalupe of|  &5% 582 311 [}
iran a la deha antes de laparcela & % e
Giran a la deha después de la pareela 27 29% 621 W _/‘i
15,000 haras 5] /K‘\n
Siguen por Virgen ce Guadalupe 92| 82% /' = aas
Giran a lo decha antes de loporcela 3 3% J.f_/
Giran a la deha después de la parcela 15 15% P4B
P&C 445 136
86 | 1%
15,15 horas 100 PEA 7% L
Siguen por Virgen de Guadalupe T Ti% 356 661 |
(iran a la deha antes de laparcela B A TO J
Firan a la deha despuds de la parcela S 21% ‘f ,
/
1,45 horas flan] \
Siguen por Virgen de Suadalupe T TR . |
Giran o o decha ontes de o porcela [ [33 507 [PaA
Siran a lo deha después de la parcela 15 15% | 456
77
OTRAS OBSERVACIONES ] P4
65 1]
Wienen de Sensral Prima de Rivera (a laz 17 haras) no 1% 0%
Frtran a Virgen de Suadalipe 63| 3%
| [Frtran aDactar Fleming 37| 3T
Salen en la sl Por ¢l brozo de Islos Corarias, (o las 14,300 fialn}
Entran o Rodriguez Ledesmo 27| 27% INTERSECCION AV. VIRGEN DE GUADALUPE/HERNAN CORTES/PRIMO DE RIBERA
Entrean o Lzl Conorios o Alfongo Doz de Bustanonte f3| T3% |
FBA
[ Salen en la BL Por el brazo de Lslos Camarias, {a las 19,30) wo 451 EEE
Entran o Rodriguez Ledesma Lo 50% | / 1
Entrom g Lslos Congeios & Alfonso Dise de Bustanonte L) 50% *
I
| |
F10C |
i
5 Fi0E
| ey 455
/ T =
/ 168
4 7 .
518 M Pi04
389
445
FeA
278
5%
I
Jk
=
262 540
43%
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